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@ Scharniergelenk fiir um horizontale Achsen schwenkbare Klappen oder dergleichen.

@ Ein Scharniergeienk fiir um horizontale Achsen
schwenkbare Klappen oder dergleichen besteht aus einem
einen Tragwand-anschlagteil bildenden Scharnierteil (4) und
einem verschwenkbaren Scharnierteil (5), die durch zwei o
Lenker (6,7) gelenkig zu einem Viergelenksystem miteinan-
der verbunden sind. Ein Bremsschuh (37) Gbertragt auf einen
der Lenker im Abstand von einer seiner Gelenkachsen eine .
dem verschwenkenden Drehmoment entgegenwirkende
Bremskraft. Um in einfacher Weise das von der Klappe
od.dgl. erzeugte Moment durch die Bremskraft zu kompen-
sieren, ist der Bremsschuh {37) im Abstand von der Gelenk-
achse auf dem Lenker befestigt und in einer zur Gelenkachse
konzentrischen Fiihrung, (35) die sich in einer Wandung {15}
des Gehduses des die Gelenkachse enthaltenden Scharnier-
teils befindet, gefithrt. Dabei wirkt der Bremsschuh (37)
reibschllissig mit der Fihrung (35) oder deren Randberei-
chen zusammen,
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Scharniergelenk fir um horizontale Achsen
schwenkbare Klappen oder dergleichen

Die Erfindung betrifft ein Scharniergelenk f{ir um horizontale
Achsen schwankbare Klappen oder dergleichen mit einem einen
Tragwandanschlagteil bildehden Scharnierteil und einem ver-
schwenkbaren Scharnierteil, die durch zwei Lenker gelenkig
zu einem Vierglenksystem miteinander verbunden sind, und mit
einem auf einen der Lenké: im Abstand von einer seiner
Gélénkachsen eine dem verSéhwenkenden Drehmoment entgegen-
'wirkende Bremskraft_ﬂbertragenden.Bremsschuh.

Bei im geschlossenen Zustand vertikalen oder horizontalen
Klappen, dile zwischen ihren Offnungs- und SchlieB8stellungen
- um horizontale Achsen verschwenkbar sind, besteht das Problem,
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daB diese nit einem sich entsprechend ihrer Neigung aus

ihrer vertikalen. Stellung, in der die Schwenkachsen in odexr

im Bereich der Ebene der Klappen liegen, vergr¥S8ernden Drehj ,
moment zu verschwenken trachten. Dies bedeutet, daB8 eine in
ihrer Schlieﬂsteilung vertikale Klappe nach ihrer 8ffnung
bestebt ist, in ihre Uffnungsstellung zu fallen, wenn diese

nach unten 8ffnet, und nach ihrem Uffnen in ihre Schliefstellung
fallen will, wenn sie nach oben &ffnet. In ihrer SchlieBSstellung
waagerecht liegende Klappen sind nach ihrem Uffnen immer bestrebt,
in ihre SchliesSstellung zu fallen. Flir die M8belindustrie sind
Klappen aber grundsdtzlich nur dann brauchbar, wenn sie in

ihren Extremstellungen und m&glichst auch in Zwischenstellungen
zu verharren vermtgen. Es sind bereits zahlreiche Beschli3ge
bekannt, die Klappen in ihren Extremstellungen und auch in
Zwischenstellungen halten.

Aus der DE-GMS 73 19 339 ist eine nach oben 8ffnende und beim
Uffnen fiber die obere Wandung des zu verschliefenden kastenfdr-
migen M8belteils verschwenkendes Klappe bekannt, die mit dem
MBbeltell durch zwel ein Vierglenksystem bildende Lenker wver-
bunden ist, wobei zum Gewichtsausgleich der in ihre Uffnungs-
stellung schwenkenden Klappe eine mit dem Mtbelteil und der
Klappe gelenklg verbundene Gasfedexr vorgesehen ist.

Bei aus den DE-GMS 76 06 067 und 77 O5 285 bekannten Vorrich-
tungen sind neben den separaten Klappengelenken aus federbelaste~
ten Gelenkstangen bestechende Beschl¥ge bekannt, die die wihrend
des Uffnens sich ergebenden Klappenmomente kompensieren.

Aus der DE-GMS 69 30 765 ist eiln aus zwéi Lenkern bestehendes
Scharniergelenk fiir Xlappen bekannt, das mit einer im Bereich

der 8ffnungsstellung wirksamen Arretierung versehen ist, die
‘@in unbeabsichtigtes Zufallen der K¥ppe verhindert.
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Aus den DE-GMS 72 28 305, 66 08 607, 69 07 751, 75 17 331

und 70 45 427 sind auBer denrxlappengelenkeh an den Klappen
angelenkte Stangen bekannt, dereh frele Enden in nit Bremsein-
richtungen versehenen Filhrungen, die an dem zu verschliafenden
MSbelteil befestigt sind, gefithrt sind.

Die bekannten Einrichﬁungan sind insofern nachteiliqg, als sie _
tells einen groBen Platzbedarf haben, teils zusdtzliche Brems-
oder Kompensationseinrichtungen neben den eigentlichen Klappen-
gelenken varlangen und teils ein Verharren der Klappen in
Zwischenstellungen nicht ermBglihen. '

Bel einem aus der DE-0S 27 57 230 bekannten Scharniergelenk
der eingangs angegebenen Art ist ein Lenker mit einer Kurven-
scheibe verbunden, mit deren ﬂockenflaqhe ein federbelasteter
Bremsschuh reibschlilssig zusammenwirkt.Das bekannte Scharnier-
gelenk ist insofern aufwendig, als'ein Lenker des Viergelehk-
systems mit elner besonderen Kurvenscheibe versehen werden
mu8, die eine verbreiterte Nockenfliche aufﬁeist,

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Scﬂarniergelenk
der eingangs angegebenen Art zu schaffen, dessen Lenker in
einfacher Weise mit einer das Klappenmomentrkompensiergnden
Bremskraft beaufschlagt werden k3nnen, ohne daB diesa ﬁit
besonderen Kurvenscheiben verbunden werden mﬁssen.

ErfindungsgemiB wird diese Aufgabe dadurch gel8st, daB der
Bremsschuh im Abstand von der Gelénkachse auf den Lenker be-
festigt und in einer zur Gelenkachse konzentrischen Fthrung,
die sich in einer Wandung des Geh¥uses des die Gelenkachse
enthaltenden Scharnierteils befindet, gefihrt ist, und das

der Bremsschuh reibachlissig mit der Fithrung oder deren Rand-
bereichen zusammenwilrkt.
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Bei dem erfindungsgemifien Scharniergelenk kann auf besondere,
das Bremsmoment ibertragende Kurvenscheiben verzichtet werden,
well der Bremsschuh auf eine in der GehXusewandung befindliche
Plhrung wirkt, die sich nit nur geringem zusdtzlichen Aufwand
anbringen 138t, well zweckmifigerweise zur Lagerung der Lenker
ein gehduseartiges Scharniertell vorgesehen wird, das eine
derartige Wandung aufweist. Zusitzlich wirkt der auf die Pithrung
wirkende Bremsschuh als seitliche Stabilisierung des Lenkers,
die insbesondere dann vorteilhaft ist, wenn die Lenker eine
grdsere Linge aufweisen.

2weckmaﬁigerweise besteht die Flihrung aus einem kreisbogenflrmig
gekriimmten Langloch, das ein auf dem Lenker befestigter Zapfen
durchsetzt, der an seinem freien Ende den Bremsschuh trigt,

der sich unter elastischer Vorspannung auf dem Rand des Lang-
loches'abstﬁtzt. Zur ErhBhung der Reibung und zur Verminderung
des Verschleiﬁes kann in das gekrﬁmmte Langloch ein ein Reibtell
bildender Einsatz mit einem zur Gelenkachse konzentrischen
Schlitz eingesetzt sein, dessen Rdnder sich auf die Rinder

des langlochs abstiitzen. Der Einsatz kann aus Kunststoff oder
‘einem besonderen, die Reibung erhBhenden Material bestehen.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist der Rand des
Einsatzes ausgehend von der Schliefstellung des Bremsschuhs

in Richtung auf dessen 6ffnungsste11ung ein sich kontinuierlich
erhdhendes Profil auf. Das Profil erhBht sich in der Weise,

das das mit zunehmender Verschwenkung der Klappe sich ver-
grasernde Drehmoment durch eine entsprechend vergrBferte Brems-
kraft kompensiert wird.

Zweckmdpigerweise ist zﬁischen denm Kopf des Zapfens und dem
Bremsschuh ein federndes Tell angeordnet. Das federnde Material
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kann aus eilner Tellerfeder oder aus einer Scheibe aus elastome-~
rem Material bestehen.

Der Bremsschuh ist zweckmiBSigerweise im Querschnitt U-£8rmiq
ausgebildet und {ibergreift mit seinen der Kriimmung des Eihsétzes
angepaften Rindern die Rinder des Rinsatzes, so daf er gefithrt
ist und eine unbeabsichtigte'Drehnng ausgeschlossen ist, Der
Zapfen besteht zweckmiBigerweise aus einer in den Lenker ein-
geschraubten Schraube, so das sich iiber diese Schraube das :

gewlingchte und dem jeweiligen Klappengewicht entsprechende
Bremsmoment einstellen 1#8t.

Nach einer besonderen Ausgestaltung der Erfindung ist vorge-
sehen, daB das Tragwandanéchlagteil im wesentlichen aus einem
aus zwei miteinander verbundenen zu_elnander parallelen Platten
gebildeten flachen Gehduse besteht und mindestens einer der

in diesem gelagerten Lenker im Abstand von seiner Gelenkachse
einen Filhrungsklotz trigt, der sich mit seiner Stirnseite auf
der tragwandseitigen Geh3useplatte abstlitzt. Diese Ausgestaltung
gewdhrleistet nicht nur eine zusdtzliche Stabilisierung der
Lenker, sle verhindert auch, da8 die Lenker beim Uffnen und

Schliefen der Klappe an der Innenseite der Tragwand schaben
kdnnen.

Nach einer weiteren bevorzugtép ausfithrungsform ist vorgesehen,
daB einer der Lenker einen Nocken mit einer zur Gelenkachse
konzentrischen Stirnfliche éufweist, die von etwa zur Gelenk-
achse hin abfallenden Flanken begrenzt ist, und daB sich auf
den Nocken eine abgefederte, in dem Gehduse gefiihrte Rastnase
abstiitzt, die in den Uffnunos- und SchliefSstellungen an jeweils
einer der Flanken anliegt. Bei nach oben 8ffnender Klappe stellt
diese Ausfithrungsform sicher, daB die Klappe in ihren Uffnungs-
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und Schliefstellungen durch eine zus#itzliche Haltekraft ge-
halten ist, die beim Uffnen und Schlilen fberwunden werden muf,.

Bel Scharniergelenken fiir nach unten 8ffnende Klappen braucht
nur elne dile SchlieBstellung sichernde Flanke vorgesehen zu
werden.

Als Fingerschutz ist zweckmiBigerweise an dem Rlappenseitigen
Huseren Lanker eine den Raum zwischen den Lenkern zumindest
teilweise abdeckende Pladte befestigt.

Ausfihrungsbelispiele der Erfindung werden nachstehend anhand
der Zeichnung ndher erlfutert. In dleser zeigt

Fig. 1 eine Seitenansicht des Scharnlergelenks
fir nach oben 8ffnende Klappen,teilweise
im Schnitt, '

Fig. 2 eine der Pig. 1 entsprechende Darstellung
des Scharniergelenks in geBffneter Stellung,

FPig. 3 einen Lingsschnitt durch den inneren Lenker
des Scharniergelenks nach den Fig. 1 und 2,

Pig. 4 einen Ldngsschnitt durch den &uBeren Lenker
des Scharniergelenks nach den FPig.1 und 2,

Fig. 5 eine Draufsicht auf das Binsatzteil fir
den Bremsschuh,

FPigr 6 einen Schnitt lidngs der Linie A - B durch
das Einsatzteil nach Fig. 5,
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Flg. 7 eine Seitenansicht des Einsatzteils rach
Pig. 5,

Fig. 8 eine Unteransicht des Bremsschuhs und -
einen Querschnitt von diesem,

Fig. 9 eine Unteransicht der Druckscheibe und
elnen Querschnitt durch diese, '

Fig. 10 eine Seitenansicht des das Tragwand-
anschlagtell bildenden Scharnierteils,

Fig. 11 eine Vorderansicht deﬁ Scharnierteils
nach Fig. 10, tellweise im Schnitt,

Flg. 12 eine Seitenansicht des verschwenkbaren
Scharnierteils,

Fig. 13 einen Schnitt durch das Scharnierteil
nach Fig. 12 l8ngs der Linie C - D,

Fig. 14 eine Seitenansicht des Nockenteils des
duBeren Lenkers,

Fig. 15 einen Lingsschnitt durch das Nockenteil
nach Fig. 14, ’ '

Fig. 16 eine Draufsicht auf das Rastteil,

Fig. 17 einen Lingsschritt durch das Rasttell
nach Fig. 16,
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Fig. 18 eine Unteransicht der mit Dfibeln
versehenen Befestigqungsplatte,

Fig. 19 eine Seitenansicht der Befestigqungsplatte
nach Fig. 18,

Fig. 20 einen Lingsschnitt durch das Nockentell
des HuBeren Lenkers einer nach unten
Yffnenden Klappe,

Fig. 21 eine Seitenansicht eines Scharniergelenks
fir nach unten 8ffnende Klappen in gedffneter
Stellung, teilweise im Schnitt, und

Pig. 22 das Scharniergelenk nach Fig. 21 im
geschlossenen Zustand.

'Das in Pig. 1 dargestellte Scharniergelenk 1 dient zum Anlenken
einer von unten nach oben 8ffnenden Klappe 2 an ein beispiels-
weise kastenfdrmiges MBbelteil 3. Das Scharniergelenk besteht
aus einem einen Tragwandanschlagteil bildenden Scharnierteil 4
und einem verschwenkbaren Scharnierteil 5, in denen der HuBere
Lenker 6 und der innere Lenker 7 gelagert sind. Die Scharnier-
telle 4 und 5 bestehen aus flachen Gehdusen, die durch U-fdrmig
gebogene Bleche gebildet und daher bis auf die Stegselte seit- -
lich offen sind. In dem das Tragwandanschlagteil bildenden
Scharnierteil 4 sind die Lenker 6, 7 auf Gelenkbolzen 10, 11
gelagert, die in den Seitenwandungen 8, 9 des Scharniertells 4
befestigt sind.

In dem verschwenkbaren Scharnierteil 5 sind die anderen Enden
der Lenker 6, 7 um Gelenkbolzen 12, 13 schwenkbar gelagert,
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die in den seaitlichen Wandungen 14, 15 des Scharnierteils 5
befegstigt sind. Auf diese Weise bilden die IL.enker 6, 7 mit
den Scharnierteilen 4, 5 ein Viergelenksystem 10, 11, 12, 13.

Das das Tragwandanschlagteil bildende Scharnierteil 4 ist an
der Tragwand durch die Schrauben 16, 17, 18 befestigt. Die

Schrauben 16, 17befinden sich in schlilssellochartigen Langl¥chern

19, 20, so daB sich das Scharnierteil 4 nach seiner Vormontage
in vertikaler Richtung einrichten ld8t.Zum Festziehen der ,
Schrauben 16, 17 sind in der oberen Wandung 8 des Scharnier-
tells 4 zum Durchgriff mit dem Schraubenzieher bestimmte Lang-
13cher 21, 22 vorgesshen. Nach der erforderlichen Einjustierung
des Scharnlerteils 4 wird dieses durch die Schraube 18 an der
Tragwand endgfiltig fixiert.

Das verschwenkbare Scharnierteil 5 ist durch Schrauben 26 an
dexr Klappe 2 befestigt, wobel in dem Stegteil 27 des Scharnier-
teils 5 flir die Schrauben 26 ein schliissellochidrmiges Lang-
loch 23, ein schlitzfrmiges Langloch 24 und elne Bohrung 25 .
fiir die Fixierschraube nach der Einjustlerung vorgesehen siﬁd.

Die Oberkante 28 der Xlapps 2 bildet im montlerten Zustand

des Scharniergienks 1 mit der Oberseita 29 der oberen Wandung
des MSbalteils 3 eine Stufe von der HShe a, so das beim Ver-
schwenken der Klappe 2 deren Telle {iber die Ebene der Oberseite
29 nicht hinausragen.~

Im folgenden wird der Mechanismus niher erldutert, der ein
Verharren der Xlappe 2 in allen Sfellungen zwischen seiner
SchlieB8stellung nach Fig. 1 und seiner Uffnungsstellung nach
Flg. 2 ermdglicht.
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In der oberen Wandung 15 des verschwenkbaren Scharnierteils 5
ist ein kreisbogenfdrmiges Langloch 30 vorgesehen, das kon-
zentrisch zu der Bohrung 31 fiilr den Lagerbolzen 13 angeordnet .
ist. In das Langloch 30 ist das Einsatzteil 32 aus Kunsatstof?
oder einem anderen die Reibung erh&henden, verschleiffesten
Material mit seinem der Kontur des Langloches 30 entsprechen-
den PaBteil 33 in der.Weise eingesetzt, daﬁ es sich-mit seinem
tiberlappenden Reilbteil 34 auf der Wandung 15 im Randbereich
des Langloches 30 abstiltzt. Das Reibteil 34 nimmt ausgehend
von der aus Flg. 7 ersichtlichen rechten Seite zu der linken
Seite an HZha zu, Das Einsatzteil 32 ist mit einem Langloch 35
versehen, durch das die Schraube 36 greift, die in den Lenker
6 eingeschraubt ist.

Die Schraube 36 durchsetzt weiterhin den Bremsschuh 37, die
Scheibe 38 aus elastomerem Material und die Druckscheibe 39,
die gegen den Schraubenkopf 40 abgestiitzt ist. Der Bremsschuh 37
{ibergreift rit seinen gekrilmmten R¥ndern 41, 42 das Einsatztell
32, so das8 der Bremsschuh 37auf diesem gefiihrt ist. ble Druck-
scheibe 39 ist mit einem umlaufenden Rand 43 versehen,so das
die federnde Scheibe 38 in die Druckscheibe 39 elngspaBt ist.
Die Reibkraft, die durch ReibschluB8 zwischen dem Bremsschuh 37
und dem Einsatzteil 32 erzeugt wird, 188t sich durch entspre-
chendes Festziehen oder Lockern der Schraube 36 einstellen.

Das Bremsmoment ergibt sich aus der eingestellten Reibkraft
und dem Hebelarm, der dem Abatand der Schraube 36 von dem
Gelenkbolzen 13 entspricht,

Das Reibteil 34 des EBEinsatztells 32 welst die aus Fig. 7 er-
sichtliche Steigung auf, um das die Klappe haltende Bremsmonment
. entsprechend dem sich beim Uffnen der Klappe ansteigenden

Klappenmomentzgergrﬂﬁern.



Cqn - 0044081

Die Lenker 6, 7 sind iber Buchsen 44 auf den Gelenkbolzen 10,
11, 12 gelagert. Zur Fixierung und Stabilisierung sind auf

den den Buchsaen 44 gegeniiberliegenden Seiten der Lenkar Scheiben
45, 46 eingelegt. Die Scheiben 46 weisen eine grdBere Dicke

auf als die Flanache der Buchsen 44, so daB die Lenker 6, 7
elnen so0 groBen Abstand zu der Tragwand aufweisen, das diese
auf deren Innenseite nicht schaben kdnnen.

Im Abstand von dem Gelenkbolzen 10 ist in eine Bohrung des
Lenkers 7 eln mit eilnem Kopf 48 versehener Zapfen 47 aus Kunst-
stoff oder einem anderen Material mit glinstigen Reibeigenschaften
eingesetzt. Auf das den Lenker 7 durchsetzende Ende des Zapfens
47 ist eine Scheibe 48 aus gleichém Material aufgesetzt. Der

Kopf 48 des Zapfens 47 welst die gleiche Dicke auf wie der
Flansch der Buchse 44 und die Scheibe 49 1st genauso dick

wix dle Scheibe 46. Der Zapfen 47 und die Scheibe 49, die auf

den Innenseiten der Wandungen 8, 9 gleiten, verleihen dem Lenker

7 und damit dem gesamten Scharniergelenk eine gute Querstabili-
tidt. '

Auf das auf dem Gelenkbolzen 13 gelagerte Ende des Lenkers 7
ist eine H{lse 50 aus Kunststoff oder einem anderen Material
mit glinstigen Reibelgenschaften geschoben. Die Hillgse 50 ist
im Querschnitt im wesentlichen rechteckig und liegt mit ihren
flachen Seiten 51, 52 an den Innenseiten der Wandungen 14, 15
des verschwenkbaren Scharnierteils 5 an. Auch hierdurch wird
die Querstabilitit des Scharnlergelenks erhdht.Die Hillse weist
eine durchgehende Bohrung 51fiir den Gelenkbolzen 13 und eine
welitere Bohrung 52 zum Durchgriff.der Schraube 36 auf. In
ihrem vorderaen Bereich ist die Hilse 53 mit einem Nocken 54
versehen, Dieser Nocken weist eine zu dem Gelenkbolizen 13 kon-
zentrische Umfangafldche 54 und seitliche Flanken 55,56 auf,
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Mit dem Nocken 53 wirkt eine Rastnase 57 zusammen,die am
vorderen Ende eines hillsenfdrmigen Teils 58 angeordnet ist.
Dieses im Querschnitt etwa rechteckige hillsenfdrmige Teil 58
ist in dem verschwenkbaren Scharnierteil 5 zwischen eingeprigten
Rippen 59 l&ngaverschieblich geffihrt. Es stiitzt sich ber eine

Druckfeder 60 auf dem Stegtell 27 des verschwenkbaren Scharnier-
teils 5 ab. ) -

Die Rastnase 27 gleitet auf dem Nocken 53 in der aus den

Fig. 1 und 2 ersichtlichen Weise. In der aus Fig. 1 ersichtlichen
Schliefstellung liegt die Rastnasa 57 an der Flanke 55 und in
der aus Fig. 2 ersichtlichen Uffnungsstellung an der Flanke 56
an, so daB8 die Klappe in ihren Schlies8- und Uffnungsstellungen
verrastet ist. In den Zwischenstsllungen reibt die Rastnase 57
auf dem kreisbogenfBrmigen Kurventeil 58, wodurch das die

Klappe haltende Bremsmoment zusitzlich erhBht wird.

Das den Tragwandanschlagteil bildende Scharnierteil 4 1ldst
sich an der Tragwand auch mit der mit den Dlibeln 61, 62 ver-
sehenen Tragplatte 60 befestigen.

Das aus den Filg. 21 und 22 ersichtliche Scharniergelenk flir
| von oben nach unten 8ffnende Klappen weist grundsitzlich den
glelchen Aufbau auf wie das SBcharniergelenk nach den Fig. 1

und 2. Die Steigung des Reibteils des Einsatzteils 32 ist aller-
dings dem unterschiedlichen Klappenmoment anzupassen.

Welterhin braucht die Hfllse 50' nur eine die aus Fig. 22 er-
sichtliche SchlieBstellung sichernde Flanke 63 aufzuwelsen.
In der aus Fig. 21 ersichtlichen 8ffnungsstellung stist die
Klappe 2' mit ihrer unteren Stirnkante stumpf vor die Stirn-
kante der unteren Wandung des kastenfdimigen M3belteils, so
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daB das Scharniergelenk arretiert ist. Die Klappe 2', deren
Innenseite in der gedffneten Stellung zweckmdBigerwelse mit

der Oberseite des kastenfdrmigen M3beltells fluchtet,l#8t sich
auch aks Tischplatte verwenden.

Mit dem duBeren Lenker 6 1st eine Platte 64 vernietet oder in
sonstiger Weise verbunden, die einen Fingerschutz bildet.

BAD ORIGINAL g})
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Scharniergelenk fiir um horizontale Achsen
schwenkbare Klappen oder dergleichen

Patentanspriiche:

Scharniergelenk fiir um horizontale Achsen schwenkbare
Klappen oder dergleichen mit einem einen Tragwandanschlag-
teil bildenden Scharnierteil und einem verschwenkbaren ,
Scharniertell, die durch zwel Lenker gelenkig zu einem
Viergenksystem miteinander verbunden sind, und mit

einem anf einen der Lenker im Abstand von einer seiner
Gelenkachsen eine dem verschwenkenden Drehmoment entgegen-
wirkende Bremskraft iibertragenden Bremsschuh, dadurch
gekennzeichnet, das der Bremsschuh (37) im Abstand von
der Gelenkachse (13) auf dem Lenker (6) befestigt und

in elner zur Gelenkachkse (13) konzentrischen Flihrung (32),
die sich in einer Wandung (15) des Geh3iuses des die
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Gelenkachse (13) enthaltenden Scharnierteils (5) befindet,
geflihrt ist, und daB der Bremsschuh (37) reibschliissig

mit der Filhrung (32) oder deren Ranbereichen ({34) zusammen-
wirkt.

Scharniergelenk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fiihrung aus einem kreisbogenfdrmig gekr{immten Lang-
loch (35) besteht, das ein auf dem Lenker (6) befestigter
Zapfen (36) durchsetzt, der an seinem freien Bnde den
Bremsschuh (37) trdgt, der sich unter elastischer Vor-
spannung auf dem Rand (34) des Langlochs (35) abstiitzt.

Scharniergaelenk nach Anspruch 1 cder 2, dadurch gekennzeich-
net, das in das gekriimmte Langloch (30) ein ein Reibteil
(34) bildender Einsatz (32) mit einem zur Gelenkachse (13)
konzentrischen Schlitz (35) eingesetzt ist, dessen Rinder
sich auf den Randbereichen des Langlochs (30) abstiitzen.

Scharnliergelenk nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
das der Rand (34) des Einsatzes (32) ausgehend von der
SchlieBstellung des Bremsschuhs (37) in Richtung auf dessen

Uffnungsstellung ein sich kontinuierlich erhdhendes Profil
aufweist.

Scharniergelenk nach einaﬁ der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daf zwischen dem Kopf (40) des Zapfens (36)

und dem Bremsschuh (37) ein federndes Teil (38) angecrdnet
ist.

Scharnlergelenk nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

daB das federnde Teil (38) aus elastomerem Material be-
steht.
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7. Scharniergelenk nach einem der Ansprilche 3 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB8 der Bremsschuh (37) im Querschnitt
U-fdrmig ausgebildet ist und mit selnen der Krlmmung des

'Einsatzes (32) angepaBSten RAndern (41, 42) die Rinder des
Einsatzes (32) ilbergreift.

8. Scharniergelenk nach einem der Anspriiche 1 bis 7,dadurch
gekennzeichnat, da8 der Zapfen aus einer in den Lenker (6)
eingeschrauvbten Schraube (36) besteht.

9. Scharniergelenk nach einem der Ansprilche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, das das Tragwandangchlagteil (4) im wesent-
lichen aus einem aus zwel miteinander verbundenen, zuein-~
ander parallelen Platten (8, 9) gebildeten flachen GehZuse.
besteht und mindestens einer der in diesem gelagerten
Lenker (7) im Abstand von seiner Gelenkachse (10) einen
Fithrungsklotz (49) tridgt, der sich mit seiner Stirnseite
.auf der tragwandseitigen GehHiuseplatte (9) abstiitzt.

10. Scharniergelenk nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet,
da8 beidseits des Lenkers (7) sich mit ihren Stirnseiten
auf die Gehduseplatten (8, 9) abstiitzende Fithrungskldtze
(48, 49) angeordnet sind.

11. Scharniergelenk nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnat,
dag der  tragwandseitige Flthrungsklotz (49) eine grisere
HShe aufweist als der gegenilberliegende (48).

12. Scharnlergelenk nach einem der Ansprliche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, das8 einer der Lenker (6) einen Nocken (53)
mit einer zur Gelenkachse (13) konzentrischen Stirnfliche
{(54) aufweist, dle von etwa zur Gelenkachse (13) hin



13.

14.

15.

16.

17.
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abfallenden Flanken (55, 56) begrenzt ist, und das sich
auf dem Nocken (53) eilne abgefederte, in dem Gehiuse ge-
fithrte Rastnasae (57) abstiitzt, die in den Uffnungs~ und

SchlieB8stellungen an jeweils einer dexr Flanken (55, 56)
anliegt.

Scharniergelenk nach einem der 2Anspriiche 1 bis 12, dadurch
gekennzaichnet, da8 bei Scharniergelanken fiir nach unten

8f£fnende Klappen (2') nur eine dle SchlieBSstellung sichernde

Flanke (63) vorgesehen ist.

Scharniergelenk nach Anspruch.12 oder 13, dadurch gekenn=-
zelchnat, das der Nocken (53) an der Vorderseite einer
Hilse (50) angeformt ist, dle auf den Lenker (6) aufge-
schoben ist und mit ihren Seilten auf den Innenwandungen
der Gehduseplatten (8, 9) glaitet.

Scharniergelenk nach einem der vorstehenden Ansprfiche,
dadurch gekennzeichnet, daf an dem klappenseitigen, Zuse-
ren Lenker (6) eine den Raum zwischen den Lenkern (6,7)
sumindest teilweise abdeckende Platte (64) befestigt ist.

Scharniergelenk nach einem der vorstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnat, das8 die obere Xante der nach
oben 8ffnenden Klappe (2) eine Stufe mit der Oberseite
(29) des kastenfdrmigen M8belteils (3) bildet.

Scharniergelenk nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, daB sich die untere Kante dexr nach unten
Sffnenden Klappa (2') im geBiffneten, waagerechten Zustand
stumpf vor die Stirnseite der unteren Wandung des kasten-
f8rmigen MSbelteils legt.
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