Europaisches Patentamt

o European Patent Office (1) Numéro de publication: 0 045
Office européen des brevets A1

®) DEMANDE DE BREVET EUROPEEN

(@) Numéro de dépét: 814012563 & it c3 A 63 C 7/10

(@) Date de dépét: 04.08.81

698

Priorité: 04.08.80 FR 8017167 (@) Inventeur: Le Faou, Daniel

7, Impasse Flaubert Coulanges les Nevers

F-58640 Varennes Vauzelles(FR)
Date de publication de la demande:

10.02.82 Builetin 828 @ Inventeur: Beyl, Jean
10, Boulevard Victor Hugo
Etats contractants désignés: ' F-58000 Nevers(FR}

AT CH DE IT LI SE

@ Inventeur: Peyre, Henri
@ Demandeur: Sté. Look Société Anonyme

88, Avenue Colbert
B. P. 72 Rue de la Pique F-58000 Nevers(FR}
F-58004 Nevers Cedex({FR)
@ Inventeur; Campillo, Christian
@ inventeur: Bernard, Jean 152, rue Voltaire
Bat. 1, Résidence "Les Eduens” F-58600 Garchizy(FR)
F-58000 Nevers(FR)

@ Inventeur: Guerreau, René
Rue Pasteur
F-03390 Montmarault(FR)

Mandataire: Tony-Durand, Serge
~ Cabinet Tony-Durand 22, Boulevard Voltaire
F-75011 Paris(FR}

@ Frein & ski.

@ a) Frein & ski comportant deux bras pivotants présentant

des parties intermédiaires coudées, articulées dans des

paliers fixes autour d'un axe transversal au ski, une pédaie

de manoeuvre et un ressort de rappel des bras dans leur

position de freinage.

b} Le frein comprend une lame métallique 14 élastique-

ment flexible, reliant les extrémités de commande 6 des bras

w= de freinage 1, et qui est sournise a la traction du ressort de

< rappel 9 ; la lame 14 est solidaire de la pédale de manoeuvre

B et a ses extrémités montées rotatives sur des bagues
60 tourillonnant sur les exirémités de commande 6,

c) Lorsque la chaussurg est dans la fixation et que lg frein
est en position rétractée d'attente au-dessus du ski, la lame
élastique a une configuration plane et est dans un plan
contenant la plaque du ressort de rappel, ce qui empéche
'apparition d'une contrainte parasite pouvant géner le
fonctionnement de la fixation de sépurité.
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"Frein a ski".

Ia présente invention a pour objet un frein & ski du
genre comportant deux bras pivotants, tous deux articulés
autour d'un axe horizontal transversal au ski.

Dans certains freins connus les bras possédent en outre
une possibilité de débattement dans le plan du ski. Un orga-
ne élastique de rappel sollicite constamment les bras en po-
sition active dans laguelle les extrémités de freinage font
saillie en-dessous du plan de la semelle du ski et présen-
tent un écartement mutuel maximum. Lorsque la chaussure pé-
nétre dans la fixation de sécurité, les extrémités de frei-
nage se relévent au-dessus du plan du ski puis basculent pa-
rallélement & celui-ci pour se rapprocher 1'une de 1l'autre.
Tes extrémités de freinage se trouvent alors en position es-
camotée au-dessus du ski et ne débordent pas latéralement
sur les cbtés du ski. Ceci est un avantage pour le skieur,
les extrémités de freimage n'étant pas exposées zux risques
d'accrochage & des obstacles éventuels, tels que des raci-
nes, pouvant se trouver sur la piste. .

Lorsque la chaussure quitte la fixation, 1'organe élas-
tique de rappel provoque le redéploiement du frein dont les
extrémités de freinage commencent par s'écarter 1l'um de
1l'autre pour franchir les bords du ski, puis pivotent vers
le bas pour se planter dans la neige.

De trés nombreux dispositifs ont été proposés pour com-~
mander 1'escamotage du frein ; ceux-ci sont en général rela-
tivement compligqués, fragiles et cofiteux. -

On connaft cependant un frein & ski du type décrit, re-
lativement simple, dans lequel une lame élastique naturelle-
ment ihcurvée, formant pédale, relié 1l'une 3 l'autre les ex-
trémités de commande des bras opposées & leurs extrémités de
freinage.

Lorsque le frein est en position active de freinage, la
lame élastique incurvée tend & rapprocher 1l'ume de l'autre

les extrémités de commande et par conséquent & écarter 1'une
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de lt'sutre les'extrémités de freihage.

Lorsgue la ¢héussure est en place, elle écrase,cetter
lame, provoquant son extension et par suite,l'écartement des
extrémités de commande et donc le rapprochement mutuel des
extrémités de frelnage. 7

Lorsque la chaussure s'échappe de la fixatibn, la lame
reprend sa forme'bombée,fce gui eﬁtraine le iappfochement
des extrémités de commande'et,dong 1'écartement des extrémi-
téé de freinage qui passent de chaque coté &ujski puisrpivo-
tent vers le bas sous 1factioh dfuh.réSSOrt,de iappel. 7 '

Ce frein est décrit pér exemple déns le brevet Francais
n° 76.11752 (Publication m° 2 308 389).

Cette reallsatlon presente l’lnconvenlent consistant
dans le fait que, la lame du ressort &tant écrasée par la
chaussure, exerce sous laisemélle de celle-cirune pression
élevée qui constifue une contrainte parasitaire:pouvanf per-

turber le fonctionnement normal de la Ffixation de sécurité.

CL'utilisation d'une lame relativement forté étant nécessaire

pour obtenir un freiﬁage efficace; cette contrainte parasi-
taire peut atteindfe un niveau excessif et dangereux.
T'invention a pour but de remédier & cet inconvénient
en réalisant un frein & ski dans lequel aucunercontrainte
parasitaire n'est suséeptible dergéner le fonctiommement
normal de la fixation lorsque la chaussure est en place sur
le ski et le frein en.pbsitionfescamotéé au—deésus'de'celui?
ci. 7 ' 7 7 7 '
Conformément & l'iﬁvention,'la lame élastique flexible.

est solidaire d'une pédale de'manoeuyre apte. érétre entrai—

" née par la chaussure de ski et montée plvotante sur les ex-

trémités de commande des bras autour d'un axe horlzontal
transversal au ski tandis que 1'organe elasthue de,rappel
est un organe de trébtion dont unerpartierfgrminale est £i-~
xée au ski et l'autre partierterminale agitrdéns la région
centrale de la lame, dé telle manidre que :

- en position active de freinage la ligne d'action de
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1'organe de traction forme par rapport & la face de la lame
un angle tel gqu'il provoque sa flexion, ce qui a poﬁr effet
d'incliner les extfémités de commande des bras en les rap-
prochani et, par conséquent, d'écarter l'une de l'autre les
extrémités de freinage,

-~ en position escamotée; la ligne d'action de 1'organe
de traction soit & peu prés paralléle & la face de la lame
qui prend une configuration plane, ce qui a pour éffet de
redresser lesrextrémités de commande des bras en les écar-
tant et, par conséquent, de rapprocher l'une de l'autre les
extrémités de freinage. |

Lorsque la chaussure est en place dans la fixation, la
pédale de manoeuvre étant & plat contre le ski, il est pos-
sible de prévoir par comnstruction gue l'axe transversal de
pivotement des bras, la ligne d'action de l1l'organe de trac-—-
tion et la lame (qui a retrouvé sa planéité naturelle)
soient coplanaires. Dans ces céndifions, 1'action de l;orga—
ne de traction est nulle d'une part pour faire pivoter la
lame sur elle-mé&me et relever la pédale de manoeuvre, d'au-
tre part pour faire pivoter les bras autour de l'axe trans-—
versal. Le frein est alors en équilibre et 1'effqrt parasi-
taire développé sous la chaussure est nul. '

En pratique, cette disposition doit bien entendu &tre
évitée pour que le rappel &urfrein puisse intervenir lors
de 1'échappement de'la chaussure. Cépéndant,run'léger déca~-
lage angulaire de l'organe de traction permét d'obtenir une
force de rappel gqui est suffisante pour actionner le frein
mais insuffisante pour géner le fonctionnement de la fixa-
tion de sécurité.

D'autres particularités et avaﬁtages de l1'invention
apparaitront au cours de la description qui va suivre, faite
en référence aux dessins annexés qui représentent plusieurs
formes de réalisation non limitatives de 1l'invention.

- La figure -1 est une wvue enrperspective d'un premier

mode de réalisation du frein & ski selon 1l'invention, en
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position active de freinage ; )

- Ta figure 1a est une vue en coupe longitudinale de
1l'organe de traction servant asu rappel du frein ;

- La figure 2 est une vue analogue & la figure 1, mon-
trant le frein dans une position intermédiaire dans laquelle
lesrbras du frein se trouvent dans un plan paralléle zu plan
du sgki, mais leurs extrémités de freinage ne se sontrpas en—
core rapprochées l'une de l'autre ;

- La figure 3 est une vue analogue aux figures 1 et 2
montrant le frein en position escamotée, les extrémités de
freinage des bras étant rapprochées l'une de l'autre au-
dessus du ski ;

- Ta figure 4 est une vue de dessus en plan, avec coupe
partielle, montrant un second mode de réalisation du frein
selon l'invention, dans une position intermédiaire; les ex-
trémités de freinage étant relevées, mais non escamotées 3

- La figure 5-est une vue analogue-a la figure 4, mon-
trant le frein en position escamotée au-dessus du ski 3

- Ia figure 6 est une coupe transversale suivant VI-VI
de la Figure 5 ;

- Ta figure 7 est une vue de dessus en plan avec coupe
partielle d'un troisiéme mode de réalisation du frein selon
l'inveﬁtion, dans une bbsition intermédiaire, les extrémités
de freinage étant relevées, mais non escamotées ;

- La figure 8 est une vue analogue & la figure 7 mon-
trant le frein en position escamotée au-dessus du ski ;

- La figure 9 est ume vue en coupe transversale suivant
IX-IX de la figure 8.

En se'rapportant aux figures 1 & 3, on voit une premie-
re forme de réalisation du frein & ski selon 1l'invention,
qui comporte deux bras de freinage 1 constitués chacun par
un f£il métallique convenablement fagomné. Chaque bras 1 pré-
sente une partie coudée 2 articulée dans un palier 3 autour
d'un axe xx horizontal et transversal au ski S. Les paliers

3 sont portés par une platine 4 fixée au ski S par des moy-
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ens appropriés non représentés tels que des vis. La forme
des paliers 3 autorise un certain débattement angulaire des
parties coudées 2 par rapport & l'axe transversal xx. Cha-
cun des bras 1 est constitué, de maniére bien connue, d'une
extrémité de commande 6 et d'une extrémité de freinage 7
pourvue d'un patin surmoulé 8. Chagque extrémité de commande
6 présente une partie terminaie transversale sur laguelle
est montée rotativement une bague cylindrique 15. Une lame
flexible 14, en matériau approprié tel gqu'un acier a ressort,
disposée transversalement par rapport au ski, relie l'une a
l'autre, les deux bagues 15, les extrémités de la lame 14
étant encastrées dans celles-ci. La lame 14 traverse une
pédale de manoeuvre 5 avec laguelle elle est solidarisée en
sa région centrale. Un organe élastique de rappel, sous for-
me d'organe de traction, est articulé par l1l'une de ses ex-
trémités & des pattes 12 portées par la platine 4 et par son
autre extrémité & la pédale de manoceuvre 5. Dans 1l'exemple
représenté 1'organe de traction comprend un tube cylindrique
11, un tirant 13 pourvu d'une téte 132 pouvant coulisser
dans le tube 11, et un ressort de -compression 9 disposé en-
tre la téte 13a et le fond du tube.

Cette réalisation présente l'avantage d'é&tre particu-
liérement robuste et étanche ; il serait cependant possible
de prévoir-un organé de traction d'un type différent, par
exemple, un simplé ressort de traction.

Le fonctionmnement du frein & ski qui vient d'Gtre dé-
crit est le suivant : -

' Te ressort 9 exerce constamment sur la lame 14, par
1'intermédiaire de la tige de traction 13 et de la pédale 5,
une Fforce dont la direction forme unr certain angle avec la
face principale de la lame 14 (et avec la pédale 5 portée
par celle-ci). De ce fait, la lame 14 fléchit élastiquement
et les bagues 15 se rapprochent l'une de 1l'autre tandis que
leurs axes forment un V (trés ouvert) car ils prennent une

position légérement inclinée par rapport & l'axe transversal

.
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xx. Les bras 1 basculent corrélativement par leurs parties

intermédiaires coudées 2 dans les paliérs 5, de sorte que
les extrémitéside freinége'7 avec leurs patins 8 sont écar-
tées au maximum vers 1'extérieui du eki 8 (voir Figure 1).
Au cours du chaussage'de la fixation,'la,chaﬁssure ap-
puie sur la pédale 5 ét sur les extrémités‘de,commande 6 des
bras 1. Ceux-ci pivotentrautourrdes axes xx pour venir occu-
per la position intermédiaire représentéé a lg figure 2,
dans laguelle les patins de ffeinage 8 se trouvent dans un
plan auv-dessus du ski mais sonfrencofe écartés l'ﬁn dé 1l'au-~
tre au maximum, #ers l?extériéur du ski. Iia chaussure conti-
nuant sa descente contre le ski, la'pédale 5 va main-
tenantrpivoter en faisant tourner sur elle-méme la lame 14
dont elle est solidaire. Ta faceidercélle—ci bascule donc
de sa position initiale dans laguelle elle faisait un ahgle
avec la ligne d'action du ressort 9,7pour,prendre une pési—
tion pratiquement parallédle au plan'au Ski S, illustréé 8 la
figure 3. Au fur et & mesure de ée7bas§ulement, la lame 14
présente progressivemeht & la digne d'actiohrdu ressorf 9
non plus sa faCe,rmais sa tranche ;s le ressprt'9 agit donc
sur une lame 147dént le moment dfinertie augmente si bien
gu'en fin de.course il né'peut plﬁs én assurer la flexion,
Pendant le basculement la lame gui était,incﬁrvée prend, par
¢anséquent, une ébnfiguration plane, et de ce fait ses éxtré—
mités écartent 1l'une de l'autre les bagués,15 dont les axes |
premment une direction'transversale. Les trongons 2 bascu-
lent dans les paliersVBVét les extfémités'de ffeinage 7 (et
dleurs patinsfﬁ se rapproéhéﬁt 1'une de 1’au£re pour venlir
occuper une position esgamotée au-dessus du ski (voifrFigure
3). Dans cette position, la ligne dfaction du ressort 9, ma-
térialisée par la tige de traction 13, est pratiquement si- -
tuée dans le plan de la lame plate 14 si bien qué 1é force
tendant & ramener le frein en position active de freinage
est extrémement_faible et par conséquéﬁt larcontrainte para-

sitaire s'exercant sous la chaussure est négligeadble et non
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vrerturbatrice.

Lorsgue la chauséuré quitte la fixation, le ressort 9
rappelle, par l'intermédiaire de la tige de traction'13, NE-)
pédale 5 et la lame 14 qui bésculenfrprogressivemént, les
bagues 15 tourillonmant sur les parties terminales des éx—
trémités 6 de commande des bras 1. Ce mouvement est obtenu
grice au fait que le tirant 13 est accroché sous la pédale
5, de maniére excentrée par rapport & 1l'axe des bagues 15.

Ta lame présentant & nouveau sa face principale 3 l'axe de

traction de la tige 13, la lame 14 s'incurve, et les patins

8 s'écartent 1'un de l'autre en Ffranchissant les bords du
ski (Figure 2). Puis l'orgéne de traction 13 provogue le
relévement des extrémités de commande 6 des bras 1, ceux-ci
pivotant autour de l'axe transversal xxrtandis que les pa~-
tinsg 8 viennent se placer'en position de freinage, en sail-
lie en-dessous du plan de la semelle du ski (Figure 1).

On notera que, pour une lame donnée, la fléche maximum
de la lame et, corrélativement, la meilleﬁre rétraction des
bras sont obtenues lorsque, dans la position intermédiaire
de la figure 2, l'organe de traction agit perpendiculaire—
ment & la lame. Cependant, cetterdisposition, quira été a-
doptée dans les divers modes de réalisation représentés dans
un simple but de simplification, n'est pas parfaite. En ef-
fet, la position verticale de la pédale de manoceuvre rend
difficilé la mise en place de la chaussure dans la fixation.
La pratigue a montré quersi la tige de traction forme un an-
gle de 1l'ordre de 60° avec la lame élastique, on obtient a
la fois une bonme rétraction et un chaussage aisé de la Ffi-
xation. |

Dans la seconde forme de réalisation dﬁ frein illustrée
aux figures 4 & 6, les extrémités 14a de la lame 14 sont en-
gagées et guidées dans des ouvertures formées dans les c6tés
16 de la pédale de manoceuvre 17, dont la rotation par 1la
chaussure entraine par suife le pivotément de la lame 14 sur

elle-méme. D'autre part, les extrémités 14a traversent des
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manchons 18 analogues éux manchons 15 de la réalisation pré&-—
cédente, et qui tourillonnent sur les extrémités de commande
19 des bras 21. La tige de tractionr13 est articulée sur un
axe 20 transvefsal, solidaire d'un étrier 22 traversé par la
zone centrale de la lame élastique 14.

Ie fonctionnement de cette variante de réalisation est
analogue & celul de la précédente, avec cette différence gue
le basculement de la lame 14 sur elle-méme est provogué non
plus par sa zone centrale, mais par ses extrémités encas-
trées dans les ailes latérales 16 de la pédale 17.

Dans le troisidme mode de réalisation représenté aux
figures 7 & 9, la lame 14 est encastrée par sa région cen-
trale dans uvne extension médiane 23 de la pédale de manoeﬁ—
vre 24. Par ailleurs, ses extrémités sont engagées dans des
bagues 18 tourillonnant sur les extrémités de commande 19
des bras 21, comme dans,ia,réalisation des figures 4 & 6.

De plus, la tige de traction 13 du ressort 9 de rappel est
articulée sur un axe transversal 25 monté dans 1l'extension
23.

En position active de freinage, la lame 14 a la forme
incurvée visible & la figure 7, sous l'effet de la force dé
rappel exercée par le ressort 9 sur la pédale 24 par llex-
tension 23 de celle-ci. En méme temps, les parties coudées
intermédiaires des bras pivotants 21 sont en butée & 1l'inté-
rieur des paliers fixes 3 associés, les bras 21 étanf dans
la position illustrée & la figure 7.

Lorsque la chaussure entre dans la fixation, elle ap-
puie sur la pédale 24 gqui pivote alors; entrainant la rota-
tion de lag lame 14 autour d'elle-m@me, jusqu'd. ce qu'elle
vienne se placer dans un plan paraliéle a8 la surface du ski,
contenant l'axe de la tige de traction 13.

Dans les diverses formes de réalisation décrites, au-
cune force parasite nlest exercée par la lame élastique re-
liant les extrémités de commande des bras de freinage lors-

que ceux-cli sont en position rétractée au-dessus du ski, et
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ce du fait que le plan de cette lame contient 1l'axe de 1la
force de rappel du frein dans sa position active, ce qui
constitue un avantage essentiel de l'invention par rapport

aux réalisations antérieures.
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REVENDICATIONS

1 - Frein & ski.comportant deux Bras,pivotanfsr(1,21)
tous deux articulés autour d'unraxe hqrizontal (i;x) trans-
versal aurski, avec pOssibilité,dé débat%emeht dans le plan
du ski, une lame éléstique”fléxible:(14);disppsée transversa-
dement et reliant l'ﬁne a l'autfe les extrémités de comman-
de (6, 195 des bras opposdes & leurs éxtréﬁités'ae freinage
(7), et un organe élastique de rappel sollicitant constam-
ment les bras eﬁ position'activé dans laqﬁelle ies extrémités
de freinage font_saillie,enfdeséouéidu plan de la semelle du
ski etrprésentent uhfécértemeht mutuel maiimum, caractérisé
en ce que la lame &lastique flexible (14) est solidaire d'une
pédale de manoeuvre (5;]17,,24) apte & étréreﬁtrainée par la
chaussure de ski et ést mqntée pifofaﬁte:sur les extrémités
de commande (6, 19)'des,bras'(1,fé1) autour d'un axe hori-
zsontal transversal éurskiltandis qﬁe l'organé éléstique ae'
rappel est un organe de ﬁracfion dont,ﬁnerpartie terminalé
(11) est fixée au ski et 1’aﬁtré'paitié'ferminéle (13) agit
dans la région ceﬁtrale de,la lame (14) de télle,maniére
que : | 7 N 7 f - '

- en position active de freinage, la;ligné d'aétion de
1'organe de fraction (11, 13) forme par rappoff 3 la face
de la lame (14) un angle tel quiil ﬁrovoqué sé flexion,'ce
qui a pour effet dfincliner'les extrémités de commande (6,
19) des braéren les rapﬁfdchanf et, par cohsé@uent,d‘écarter
1'une de l'autre les extrémités dé freinage (7)), |

- en position escamotéeilé ligne,d'action deri‘drgane de
traction (11, 13) soit & peu prés paralldle & la face de la
lame (14) qui prend une qgnfiguratign’plaﬂe, ce qui'a pour
effet de redressér les eXtrémités de qdmmande (6,'19)'des
bras en les écartant et, par coﬁséﬁuenf, de:rapprochérr
1'une de 1l'autre les extrémités de freinage (7). - |

2 - Frein & ski selon l= revendication 1, caracfériSé
en ce que 1a lame (14)'est encaStiée pér:sa région centrale

dans la pédale (5, 24) une partie terminale de 1'organe de
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traction (11, 13) 6tant fixée & cette dernidre, tandis que
les extrémités de la lame (14) sont solidaires de bagues
(15, 18) formant paliers dans lesquelles peuvent tourillon-~
ner les extrémités de commande (6, 19) des bras (1, 21).

3 - Frein & ski selon la revendication 1, caractérisé
en ce gu'une pértie terminale de 1'organe de traction (11,
13) est fixée directement & la région centrale dé la lame
(14) +tandis que les extrémités (14a) de 1la lame (14) sont
engagées et guidées dans des ouvertures ménagées dans des
rebords latéraux (16) de la pédale (17).

4 - PFrein a ski selmll'une,dés revendications précé-
dentes, caractérisé en ce que 1'organe de traction comprend
un tube cylindriqgue (11) pourvu d'un fond, un tirant (13)
traversant le Ffond du tube (11) gui présente une téte (13a)
formant piston pouvant coulisser dans le tube (11), et um
ressort de compression (9)'interposé entre la téte (13&) ét

le fond du tube (11).
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