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€9 Hydraulische Kolbengleisbremse zum Abbremsen von Eisenbahnwagen.

@ Die Erfindung betrifft eine hydraulische Kolbengleis-
bremse zum Abbremsen von Eisenbahnwagen mit einem
Teleskopteile (8, 9) aufweisenden Dampfer {7), der von
dem betreffenden Eisenbahnwagenrad (1) betatigt wird.
Die Kolbengleisbremse wird vorzugsweise durch einen
Halter (20) am Schienenfu3 (4) angeordnet. Die Teleskop-
teile (8, 9) des Dampfers (7) sind in einem Fiihrungsrohr
(12) mit Radialabstand zu diesem angeordnet und in des-
sen Langsachsrichtung (X bzw. Y) verstellbar. Der Dampfer
Y= (7) ist als insgesamt austauschfihige Baueinheit im Fih-
< rungsrohr (12) bzw. im Lagerrohr (14) angeordnet, so daB
die Wartungsperson lediglich den relativ leichten Dampfer B
c’ {7) als austauschfahige Einheit beim Begehen des Strek- 7= [
kennetzes mitzufithren braucht. / \
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Hydraulische Koelbengleisbremse zum Abbremsenm von Eisenbahnwagen

PDie Erfindung betrifft eine hydraulische Kolbengleisbremse
zum Abbremsen von Eisenbahnwagen, mit einem Teleskopteile
aufwveisenden Dampfer, der in einem mit einer Entlidftungs-
bohrung versehenen Lagerrohr angeordnet und von dem be-
treffenden Eisenbahnwagenrad betdtigbar ist, wobei die
Kelbengleisbremse durch einen Halter vorzugsweise an

einer Schiene angeordnet ist.

Das Abbremsen von Eisenbahnwagen in den Abrollanlagen

von Gliterbahnhtfen zum Zwecke der Abstandshaltung und
Automatisierung erfolgt mit Hilfe von Gleisbremsen. Ublicher-
veise werden hierzu Balkengleisbremsen, Gummigleisbremsen
und elektrodynamische Gleisbremsen verwendet. Filir besondere
Abrollanlagen, die in einem durchgehenden Gef#dlle liegen,
verden hydraulische Kolbengleisbremsen in einer relativ
grofBBen Anzahl iiber den gesamten Laufweg der Eisenbahnwagen
verteilt angeordnet. Hierbei handelt es sich - dem &uBeren
Aufbau nach - um hydraulische D&mpfer in Form von Kolben-Zy-
linder~-Einheiten DE-BS 1 530 283, DE-0S 1 605 327, DE-AS

2 043 369, DE-0S 1 605 326, DE-0S 2 156 860, DE-FS 1

162 866, DE-AS 1 183 530, Dowty-Prospekt "GCleo-Gleis-
bremsen - bHU/261/1/400/TY", Dowty-Prespekt "Hydraulic

Units DHU/268/1/1000/TY April 1976", DE-Zeitschrift "ZEV-
Glasers Annalen", 1980, Heft 6, S. 169, 170, DE-Zeit-
schrift "ETR-Eisenbahntechnische Rundschau", 1976, Heft

9, S. 551-561. Die Halte- und Fihrungsvorrichtungen solcher
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hydraulischen Kolbengleisbremsen sind mit Bolzen im Schienen-
steg, und zwar innen an den Fahrschienen, befestigt.

Der eigentliche Dé@mpfer in Form einer hydraulischen Kolben-
Zylinder-Einheit (Hydraulikzylinder) wird in der Haltevor-
richtung senkrecht oder anndhernd senkrecht gefihrt,

wvobei sich seine Kolbenstange auf dem Boden abstiitzt

und der Dampfungszylinder mit seinem pilzférmigen Kopf

etwa 50 mm oberhalb der Schienenoberkante auf der Innenseite
der Fahrschiene herausragt. Beim Abrollen eines Wagenrades
vird der Dampfungszylinder der hydraulischen Kolbengleis-
bremse mit dem pilzfﬁrmigen Kopf durch den Spurkranz

des Rades gegen eine hydraulische D&mpfungskraft senkrecht
heruntergedriickt, Diese Kolbengleisbremsen haben die
Aufgabe, dem gutlaufenden Wagen die aus der vorgegebenen
Neigung fiir den Schlechtldufer entstehende lberschiissige
Energie zu entziehen und die ablaufenden Wagen auf konstante
oder anndhernd konstante Geschwindigkeit zu halten. Die
konstante oder anndhernd konstante Fahrgeschwindigkeit

der Eisenbahnwagen ist an der Kolbengleisbremse fiir die
verschiedenen Aufgaben einstellbar und wird durch ein
internes Ventilsystem automatisch gesteuert. Nachteilig

bei solchen hydraulischen Kolbengleisbremsen ist zundchst,
daB sie alle konstruktiv aufwendig bauen und auch die
Wartung erwchwert ist. Bei allen bisher bekannt gewordenen
hydraulischen Kolbengleisbremsen miissen speziell in ihren
Abmessungen konstruierte und nur bei solchen hydraulischen
Kolbengleisbremsen verwvendbare hydraulische Dampfer herge-
stellt werden, deren Austausch und Wartung - z., B. bei

der DE-AS 2 043 369 - erschwert sind.
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Weiterhin ist es beim Stand der Technik nachteilig, daB

der Halter mit Bolzen, die den senkrechten Schienensteg
durchsetzen, an diesem befestigt ist. Dadurch ergeben

sich nicht nur verh#ltnismidBig hohe Kosten filir das Anbringen
der Durchgangsbohrungen an den Schienenstegen, sondern

es wird auech der Sehienensteg in erheblichem MaBe geschwicht.

AuBerdem sind die Kolben-Zylinder-Einheiten, also die
teleskopartig ineinanderschiebbaren Teile der hydraulischen
Dampfer, bei den vorbekannten Bauarten gegen StoB und
Schlag sowie Verschmutzungen ungeschitzt, wobei die be-

vegten Massen relativ groB sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine hydraulische
Kolbengleisbremse gemdB dem Gattungsbegriff des Patentan-
spruches 1 zu verbessern., Insbesondere soll der Wartungsauf-
vand herabgesetzt werden., Dies soll u. a. durch einen
besseren Schutz des Ddmpfers erzielbar sein. AuBerdem

sollen die mit der Wartung und Montage anfallenden Kosten

verringert werden.

Ausgehend von einer hydraulischen Kolbengleisbremse gem#8
dem Gattungsbegriff des Patentanspruches 1 wird diese
Aufgabe erfindungsgemdB dadurch geldst, daB die Teleskop-
teile in einem Fihrungsrohr mit Radialabstand angeordnet
und mit diesem gemeinsam in dem Lagerrohr verstellbar
sind, wobei die Teleskopteile insbesondere mit dem Kopf

am Fihrungsrohr lésbar verbunden sind.
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Besonders vorteilhaft ist es, daB der eigentliche hy-
~draulische D&@mpfer in einem Filhrungsrohr praktisch allseitig
geschiitzt angeordnet ist. Dadurch wird der Wartungsaufwand
solcher Kolbengleisbremsen herabgesetzt und/oder die
Funktionsfédhigkeit erhtht. Soll ein Ddampfer ausgetauscht
verden, so 188t sich das Flhrungsrohr in einfacher Weise

nach oben herausziehen, der Dampfer als einheitliches

Bauteil mit einem Griff herausnehmen und gegen einen

anderen, ebensolchen Dampfer ersetzen. Da der eigentliche
Dampfer gewissermafBen in einer teleskopfdrmig verstellbaren
Hilse angeordnet ist, braucht er nicht mehr speziell

fir diesen Anwendungsfall konstruiert zu werden. Vielmehr
vird die Mdglichkeit erdffnet, auch als Serienbauteile
hergestellte Démpfer, z. B. aus der Kraftfahrzeugindustrie,
zu vervenden. Das Wartungspersonal braucht beim Begehen

des Rangierfeldes lediglich den relativ leichten D@mpfer

zum Austausch mitzufihren. (Gewichtsverh#@ltnis: 800 g Dampfer
+ 1200 g Fihrungsrohr, zu 4300 g Gewicht der Kapsel bei Douwty;
hier brauchen nur die 800 g leichten D&ampfer vom Wartungs-

personal mitgefithrt zu werden.)

Da der Déampfer mit Radialabstand im Filhrungsrohr ange-
ordnet und das Fihrungsrohr gegeniiber dem Lagerrohr teles-
kopfdormig verschiebbar ist, weist auch der Déampfer zum
Lagerrohr einen noch gréBeren Radialabstand auf. Infolge-
dessen vermag bei der Hubbewegung Luft um die Teleskopteile
des Dampfers zu zirkulieren, um diesen zu kiihlen. Die
Kihlluft entweicht liber mindestens eine Entliftungsdffnung

in die freie Atmosphéare.

Eine erfindungsgem&Be Kolbengleisbremse braucht auch
nicht mehr nctwendigerweise - wie bisher - durch Schrauben-
bolzen, die durch Durchgangsbohrungen des Schienensteges

- greifen, an diesem befestigt zu werden, Vielmehr ist
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es bei der Erfindung mdglich, den Schienensteg unbeschidigt
zu lassen, da die hydraulische Kolbengleisbremse z. B.
am SchienenfuBB angeklemmt oder in sonstiger Weise in
dem Lagerrohr neben der Schiene éngeordnet verden kann.
g Dadurch kdnnen z. B. die teueren und wegen Schwdchung
é des Schienensteges auch nachteiligen Bohrungen bei der

i Erfindung vollstdndig eingespart werden.

. Wird eine Ausfiihrungsform gemidB Patemtamspruch 2 gewvdhlt,
so ergibt sich unter anderem der Vorteil, daB exzentrisch
auf dem Dampfer einwirkende Beanspruchungen nicht zu

i einer Beschddigung der Fihrungen der Teleskdpteile fihren
kdnnen, sondern daB solche exzentrischen Beanspruchungen
durch die raumgelenkige Lagerung des drehbar angeordneten
Kopfes und/oder des Fiihrungsrohres bzw. der Teleskopteile
in ausreichendem MaBe in Richtung der L&ngsachse des
Fihrungsrohres in dieses eingeleitet werden, wodurch

die Lebensdauer der Teleskopteile und ihrer Fihrungen
veitgehend vergrdBert und damit solche Kolbengleisbremsen

vartungsfreundlicher gestaltet werden.

Patentamspruch 3 beschreibt eine konstruktiv vorteilhafte,

aber sehr robuste Ausfihrungsform.

Bei Ausgestaltung gemdB Patemtanspruch 4 ergibt sich
eine sehr robuste, kompakt bauende Konstruktion. Die
Haltelasche selbst Ubernimmt hierbei die Lagerung des
Lagerrchres oder Lagertopfes und dient auBerdem teilweise

als Klemmanschlag zur Befestigung am SchienenfufB.

Besonders vorteilhaft ist eine Ausfiihrungsform nach Patemt-
amspruch 5. Hierbei erfolgt - wie bei der Ausfihrungsform

nach Anspruch 3 -~ eine groBflidchige Warmeableitung in

|___die Schiene. = )
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Bei der Ausfithrungsform nach Patentamspruch 6 ist der

Kopf von dem hydraulischen Dampfer und dem Fihrungsrohr

der Kolbengleisbremse schalltechnisch isoliert. Der eigent-
liche Pilzkopf kann z. B, als relativ diinne Schale ausge-
bildet sein, um die d&mpfende Lage des StoBdampfers aufzu-
nehmen, Dadurch werden die Ger#usche, die beim Auftreffen
eines Rades auf die Kolbengleisbremse bisher in erheblichem
MaBe entstanden, wesentlich ged&@mpft und damit gemildert.
Gleichzeitig kdénnen durch die dédmpfende Schicht des StoB-
dampfers die stoBartigen Beanspruchungen durch leichte
Verschiebung zwischen Pilzkopf und Fiihrungsrohr gemildert
verden, so daB kleinere StoBkrafte in horizontaler Richtung
zu keinen Verkantungen der Teleskopteile des hydraulischen
Dampfers fihren und diese Teile und ihre Fiihrungen zuver-
ldssig geschiitzt werden. Wird der StoBdé@mpfer selbst

als Kopf des Fiihrungsrohres ausgebildet, der unmittelbar
mit dem Rad eines Eisenbahnwagens zusammentrifft, so

188t sich in besonders einfacher Weise dieser Kopf form-
technisch gestalten, beispielsweise im SpritzgieBverfahren,
Ein solcher Kopf kann als homogener Kérper aus einem
geeigneten kautschukartigen Elastomere bestehen, Solche
Werkstoffe lassen sich in der Praxis mit ann#dhernd allen
geviinschten Eigenschaften einstellen und sind praktisch
vartungsfrei, Elastomere, die diese glinstigen Eigenschaften
haben, finden sich besonders in der Gruppe der Chloro-
pren-Kautschuke bzw. in der Gruppe der Polychloropren-
Kautschuke oder Polyurethane. Chloropren-Kautschuke kommen
in annihernd idealer Weise den Anforderungen nahe, die

an einen optimalen kautschukartigen Elastomere gestellt
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verden. Chloropren-Kautschuke besitzen eine besonders
veitgespannte Flexibilitdt und eine hervorragende Wiarme-
bestdndigkeit. Weiterhin sind Chloropren-Kautschuke un-

§ empfindlich gegen alle bekannten aggressiven Industrie-

! atmosphdren, werden aber auch durch Ozoneinwirkung in

; keiner Weise in ihrer Funktionsfdhigkeit beeintré@chtigt.

i Sie weisen eine lange lLebensdauer auf, die erheblich

: die Lebensdauer von Stahlteilen lberschreiten kann. W&hrend
; dieser langen Lebensdauer bendtigen solche Teile keinerlei
i Wartung und halten ihre sehr hohe Elastizitdt bei, die

| mit einer jeweils gewlinschten Hysterese eingestellt werden
| kann. Je nach ihrer Harte sind sie mehr oder Weniger
leicht verformbar, besitzen jedoch starke Rickstellkrifte,
durch die auch beim Auftreffen eines Eisenbahnwagenrades
eine zuverlédssige Dampfung und Energieabsorbtion erreicht
wverden kann. Es empfiehlt sich auch, den verwendeten
Elastomere derart zu bestimmen, daB er mindestens flamm-
vidrig ist, also ein StoBdampfer nur se lange brennt,

vie er der direkten Einwirkung einer offenen Flamme ausge-
setzt ist, aber nach deren Verl@schen keineriéi Tendenz
hat, von sich aus weiter zu brennen. Ehloropren-Kautschuke
sind trotz ihres guten elastischen Verhaltens kdlteflexibel,
so daB sie selbst bei tiefen Wintertemperafuren nieht
versprdden und ihr Dampfungsvermdgen beibehalten. Dabei
ist es moglich, den StoBd&mpfer aus lLagen mit unterschied-
lichen Harten und/ode: mi£ unterschiedlicher Porenge- '
staltung auszubilden. Beispielsweise lassen sich niedrige
Hartegrade eines Elastomeres durch eine Sehicht Moosgummi-
profile aus dem gleichen oder einem &8hnlichen Elastomere
erzielen, der in einer Art Sandwichbauweise auf einer

Lage Elastomere-Werkstoff angeordnet ist oder mit dieser

Lage durch einen geeigneten Kleber materialm&Big einstlickig
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verbunden wurde. Im Bedarfsfalle kénnen einem geeigneten
synthetischen Klebstoff, beispielsweise auf der Grundlage
eines Chlorpren-Kautschukes, zur Erhthung der Warmfestigkeit
geeignete vernetzende Zusdtze, z. B. Isocyanat, beigefiigt
verden. Elastomere der beschriebenen Art sind quellbestidndig
und bestdndig gegen Benzin, S#duren, 0le und Fette und
lichtecht.

Im Gegensatz zum Stande der Technik, ist der StoBd&mpfer
auBerdem an einer Stelle anzuordnen, wo er tatsdchlich
optimal die stoBartig auftretenden Beanspruchungen so
absorbiert, daB der beim Stande der Technik auftretende

Kérperschall weitgehend vermieden werden kann.

Bei Ausgestaltung gemiaB Patentanspruch 7 wird eine be-
sonders gute dampfende Wirkung des StoBdéampfers auf die
Wagenrdder erzielt. Diese Minderung der Schallentwicklung
kann so groB sein, daB die bisher bei solchen hydraulischen
Kolbengleisbremsen auftretenden, die Umgebung erheblich

st6renden Gerdusche ganz ausgeschaltet werden k&énnen.

Eine weitere vorteihalfte Ausfihrungsform ist in Patent-

anspruch 8 beschrieben.

Wird eine Ausfihrungsform nach Patemtamspruch 9 gevdhlt,

so vird der Kopf zweckmiBigerweise vollstdndig aus einem
kautschukartigen Elastomere gebildet, der nur im Bereich
seiner mit dem Spurkranz der Wagenrdder in Beriihrung
gelangenden Oberfl&chenteilen mit einer geeigneten Armierung,

z. B, einer aufgeklebten Metallschicht, versehen ist.
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In der Zeichnung ist die Erfindung an mehreren Ausfiihrungs-

beispielen - teils schematisch - veranschaulicht. Es
zeigen:
Fig. 1 eine hydraulische Kolbengleisbremse im Teil-

langsschnitty

Fig. 2 eine Seitenansicht zu Fig. 1 und
Fig. 3 eine weitere Ausfihrungsform, ebenfalls im
Teilldngsschnitt.

Das Bezugszeichen 1 bezeichnet ein Rad eines nicht darge-
stellten Eisenbahnwagens, das auf einer Ublichen Schiene

2 mit senkrechtem Steg 3 und FuB 4 rollt. Dabei bezeichnet
das Bezugszeichen 5 den Spurkranz des Rades 1, der einen
Kopf 6 einer hydraulischen Kolbengleisbremse 7 beim Uber-
rollen naeh unten, also zentrisch in Richtung X gegen

eine hydraulische Dampfungskraft drickt. Die in der Kolben-
gleisbremse vorgesehenen Ventile entsprechen iUblichen
Konstruktionen solcher hydraulischen Kolbengleisbremsen

und sind deshalb zum Verstédndnis der Erfindung nicht

notwendig und daher auch nicht dargestellt worden.

Bei s&mtlichen aus der Zeichnung ersichtlichen Ausfiihrungs-
formen kdénnen die Dampfer 7 hinsiehtlieh der Ansprechge-
schwindigkeit der Wagen einstellbar ausgebildet sein,

so daB nur die sogenannten Gutldufer von den Dampfern
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7 erfaBt und abgebremst werden, wihrend die Schlechtl&dufer
weniger'oder iiberhaupt nicht verzdgert werden. Damit
kann also die Geschwindigkeit und Abstandhaltung der

nicht dargestellten Eisenbahnwagen geregelt werden.

Jeder der Dampfer 7 besteht bei den dargestellten Aus-
flihrungsformen aus zwei teleskopartig, also ldngenver-
dnderlich ineinander gefihrten Teleskopteilen 8, 9, die
eine Kolben-Zylinder-Einheit bilden, Diese Teleskopteile
8 und 9 nehmen auch - was gleichfalls aus der Zeichnung
nicht hervorgeht - das hydraulische Da&mpfungsmedium und

die Ventilvorrichtungen auf.

Deutlich 188t die Fig. 1 erkennen, daB das im Durchmesser
kleiner bemessene Teleskopteil bei dieser Ausfiihrungsform
am oberen, d. h. dem Rad 1 zugekehrten Ende des Déampfers
7 angeordnet ist und hier Uber einen Sprengring 11 oder
in sonstiger, geeigneter Weise ldsbar mit dem Kopf 6
gekuppelt ist., Dieser Kopf 6 ist bei der Ausfiihrungsform
nach den Figuren 1 und 2 anndhernd linsenfdrmig ausgebildet
und erhdlt durch eine Anfasung eine nach oben gerichtete,
etwa konvexe Ausgestaltung. Dieser Kopf 6 greift bei

den Ausfihrungsformen nach den Figuren 1 und 2 in ein
Filhrungsrohr 12 und ist mit diesem durch Gewinde 13 fest,
aber l6sbar, gekuppelt. Auch das Fiihrungsrohr 12 verl&duft
koaxial zu den Teleskopteilen 8 und 9 und endet in einem
gewissen Lingenabstand - bei zusammengeschobenem Dampfer

7 - vor dem Ende des Teleskopteiles 9. Dadurch bewegtr
sich das Fithrungsrohr 12 zusammen mit dem Kopf 6 und

dem Teleskopteil 8 in Langsrichtung des Dampfers 7., Die
Fig. 1 zeigt in gestrichelten Linien den eingedriickten
Dampfer 7, wdhrend die obere, vollstdndig mit ausgezogenen

Linien dargestellte Stellung des Dampfers 7 den Einbau-
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zustand zeigt, bei welchem der D&mpfer 7 nicht durch

ein Rad 1 beaufschlagt ist.

Die Teleskopteile 8 und 9 und das Fihrungsrohr-12 sind
koaxial in einem Lagerohr 14 angeordnet, das an seinem

dem Erdreich 15 zugekehrten stirnseitigen Ende durch

einen eingeschwveiBten Stopfen 16 dicht verschlossen ist.
Dieser Stopfen 16 dient gleichzeitig zur Lagerung des
Teleskopteiles 9, das auf dem Stopfen 16 {liber ein Raumgelenk
17 gelagert ist. Dieses Raumgelenk 17 wird bei der aus

Fig. 1 ersichtlichen Ausfihrungsform durch eine Kugelkalotte
gebildet, die mit der Stirnfliche des Teleskopteiles

9 fest verbunden ist und in einer formm&Big angepaBten
Lagerausnehmung des Stopfens 16 ruht. Das Fiihrungsrtohr

12 ist dber zwei mit Abstand zueinander angeordnete,

im Lagerrohr 14 befestigte Gleitlagerringe 18 bzw. 18a
ldngsverschieblich und verkantungsfrei gefihrt. AuBerdem

ist am stirnseitigen, oberen Ende des Lagerrohres 14

eine Abstreifdichtung 19 im Lagerrohr 14 angeordnet,

die sich auf der &Hufleren, zylindrischen Mantelfléache

des Fihrungsrohres 12 fihrt.

Das im Durchmesser grtBer bemessene Teleskopteil 9 kann

auch oben angeordnet sein, wihrend das Teleskopteil 8

sich unten befindet, also dort, wo in Fig.rl das Teleskopteil
9 angeordnet ist. AuBerdem ist es in diesem Falle mdglich,
das Raumgelenk 17 statt - wie in Fig. 1 dargestellt ist -
unten, oben, anzuordnen, z. B. den Kopf 6 selbst raumge-
lenkig auszubilden, z. B. dadurch, daB der Kopf 6 aus

einem kautschukartigen Elastomere hergestellt wird. Des

veiteren ist es denkbar, oben und unten, also im Bereich
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des Kopfes 6 und im Bereich des Stopfens 16 jeweils ein
Raumgelenk anzuordnen, um ein Verkanten der Teleskopteile

8 und 9 bei exzentrischer Krafteinleitung auszuschlieBen.

Mit dem Bezugszeichen 20 ist eine Haltelasche bezeichnet,
die eine parallel zur Unterseite des Fules 4 verlaufende
Auflagefl&dche 21 aufweist, auf der der FuB 4 aufruht.

Mit der Haltelasche 20 ist materialm#&Big einstiickig ein
nach oben offenes Lager oder eine Lagerpfanne 22 verbunden,
auf der das Lagerrohr 14 unter Zwischenschaltung eines
Distanzringes 23 mit einer Ringschulter 24 aufruht. Das
Lager 22 weist eine zylindrische Durchgangséffnung 25

auf, durch die das Lagerrohr 14 hindurchgreift.

Mit dem Lager 22 ist ein Klemmansatz 26 verbunden, der

mit einer dem FuB 4 angepaBten Schrige 27 ausgeriistet

ist, die modglichst satt auf einer entsprechenden Schrige
des FuBes 4 aufruht. Im ilbrigen ist zwischen der Auflager-
fldche 21 und dem Lager 22 eine Aussparung'28 vorgesehen,
in die ein Teil des FuBes 4 der Schiene 2 formschliissig

eingreift.

Wie insbesondere die Fig. 1 erkennen 1a8t, greift die
Haltelasche 20 auf der dem Lager 22 gegenilberliegenden
Seite soweit iliber den dortigen FuBbereich hinaus, da8

hier Platz fir zwei in L&ngsrichtung der Schiene 2 mit
Abstand zueinander angeordnete Durchgangsbohrungen gegeben
ist, von der nur eine 29 aus Fig. 1 ersichtlich ist,
vdhrend von der anderen Durchgangsbohrung 30 in Fig.

2 lediglich die Mittellinie veranschaulicht wurde. Dieser

Mittellinie wurde das Bezugszeichen 30 der betreffenden
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Durchgangsbohrung zugeordnet. Durch die Durchgangsbohrungen
29 und 30 greift jeweils eine Schraube, von der lediglich
die Schraube 31 in Fig. 1 veranschaulicht ist. Diese
Schrauben weisen einen hammerartigen Kopf 32 auf, der
sich ven unten formschlissig in eine entsprechende Ein-
senkung der betreffenden Durchgangsbohrung 29 bzw. 30
einlegt und dadurch gegen Verdrehen gesichert ist. Von
oben greift ein Klemmstiick 33 gegen den Ansatz der Halte-
lasche 20 und gegen den benachbarten FuBteil &4, so daB
nach Anziehen der Muttern 34 der Schrauben 31 die hy-
draulische Kolbengleisbremse durch Klemmen, also kraft-
schliissig mit der Schiene 2 verbunden ist. Dabei verlauft
die Ladngsachse 35 des Dampfers 7 unter einem spitzen

Winkel zur L&ngsachse 36 der Schiene 2,

Mit 37 ist eine Entliftungsbohrung bezeichnet, die in

das Lagerrohr 14 mindet und dessen Innenraum mit der

duBeren Atmosphdre verbindet. Es kdnnen auch mehrere

soleher Offnungen vorgesehen sein. Dadurch ist eine Kiithlung-

des Dampfers dureh den Pumpeffekt gegeben.

Der Aufbau der in Fig. 3 lediglich schematisch angedeuteten
Ausfiihrungsform ist im wesentlichen der gleiche wie bei

der Ausfihrungsform nach den Figuren 1 und 2, so daB

fir Teile gleicher Funktien die gleichen Bezugszeichen
verwvendet worden sind. Wdhrend allerdings bei der Aus-
fihrungsform nach den Figuren 1 und 2 der Kopf 6 ins-
gesamt aus einem kautschukartigen Elastomere besteht,

der einen StoBdé&mpfer bildet, wird dieser StoBdémpfer

38 bei der Ausfiihrungsform naeh Fig. 3 durch eine konvexe
Schicht zwischen einer metallischen Abdeckung 39 und

dem Fihrungsrohr 12 gebildet. Zu diesem Zweck weist die
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metallische Abdeckung 39 eine konkave Lagerausnehmung
40 auf, mit der der StoBdémpfer 38 durch Kleben und/oder

Vulkanisieren verbunden ist,

Auch dem Teleskopteil 9 ist eine solche konkave Lageraus-
nehmung 41 zugeordnet, in der der StoBdampfungskdrper
38 ebenfalls durch Kleben und/oder Vulkanisieren befestigt

ist.

Die in der Beschreibung und in den Patentanspriichen be-
schriebenen und in der Zeichnung dargestellten Merkmale
kénnen sowohl einzeln als auch in beliebigen Kombinationen

fir die Verwirklichung der Erfindung wesentlich sein.
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Patenmntamspriche

Hydraulische Kolbengleisbremse zum Abbremsen von
Eisenbahnwagen, mit einem Teleskopteile aufweisenden
Déampfer, der in einem mit einer Entlliftungséffnung
oder mehreren Entliftungséffnungen versehenen Lagerrohr
angeordnet und von dem betreffenden Eisenbahnwagenrad
betdtigbar ist, wobei die Kolbengleisbremse durch
einen Halter vorzugsweise an einer Schiene angeordnet
ist, dadurch gekenmnzeichnet, daB die Teleskopteile
(8, 9) in einem Flhrungsrohr (12) mit Radialabstand
angeordnet und mit diesem gemeinsam in dem Lagerrohr
(14) verstellbar sind, wobei die Teleskopteile (8,

9) insbesondere mit dem Kopf (6) am Flhrungsrohr

(12) 16sbar verbunden sind.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1,
dadurch gekemmzeichmet, daB sich ein Teleskopteil

(9) der Kolben-Zylinder-Einheit des Dimpfers (7)

an seiner dem Erdreich (15) zugekehrten, geschlossenen
Stirnseite des Lagerohres (14) ilber ein Raumgelenk
(17), insbesondere eine Kugelkalotte, auf einem

mit dem Lagerrohr (14) einstiickig verbundenen Stopfen
(16) in einer dort vorgesehenen lLagervertiefung
raumgelenkig unterhalb des unteren Fiihrungsrohrendes

abstiitzt.
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Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1

oder 2, dadurch gekemmzeichmet, daB die Haltelasche
(20) ein nach oben weisendes Lager (22) filir das
Lagerrohr (14) aufweist, worauf sich letzteres

iber eine Ringschulter (24) - ggf. mittelbar -
abstiitzt.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 3,
dadurch gekemnzeichmet, daB das Lager (22) einen
mit einer Schrige (27) versehenen Klemmansatz (26)
aufweist, der an der Schrige (27) des FuBes (4)

der Schiene (2) formschllissig anliegt.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 3

oder 4, dadurch gekemnzeichnet, daB die Haltelasche
(20) den FuB (4) der Schiene (2) untergreift und

auf der anderen Seite mit einer Durchgangsbohrung
(29) oder mehreren Durchgangsbohrungen versehen

ist, deren Lingsachsen parallel zur senkrechten
Schienenlingsachse (36) verlaufen und daB die Halte-
lasche (20) durch in diese Bohrungen (29) eingesetzte
Schraubbolzen iiber Klemmstiicke (33), die von oben
gegen den SchienenfuB (4) einwirken, an diesem

festgeklemmt ist.
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Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1

oder einem der folgenden, wobei dem D&mpfer ein
StoBdé&mpfer aus Gummi oder einem geeigneten, kaut-
schukartigen Elastomere zugeordnet ist, dadurch
gekennzeichnet, daB der Kopf (6) den StoBdampfungs-
kérper bildet, oder daB der StoBda@mpfungskdrper

durch eine z. B. konvexe Schicht zwischen einer
metallischen Abdeckung (39) bzw. Armierung und

dem Fihrungsrehr (12) gebildet ist, oder daB der
schichtférmige StoBdampfungskdrper (38) auf diametral
gegeniliberliegenden Seiten jeweils in einer Lagerschale
(40 bzw. 41) des Kopfes (6) bzw. der metallischen
Armierung (39) bzw. des Fiihrungsrohres (12) gelagert

ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 6,
dadurch gekemnnzeichmet, daB der Anteil der dampfenden,
elastischen Schicht des StoBdampfungsk&rpers (38)
mindestens 8% vom Gewicht des im wesentlichen starren
Kopfes bzw. der Abdeckung (39) betriagt.

Hydraulische Kelbengleisbremse nach Anspruch 6

oder 7, dadurch gekemmzeichmet, daB der StoBdémpfungs-
kérper (6 bzw. 38) an seiner mit einem Teil des
Fiihrungsrohres (12) und/oder einer Armierung (39)

bzw. dem Kopf (6) in Berilhrung gelangenden Oberfl&chen
konvex oder konkav ausgebildet ist und dafli die

Teile im Bereich dieser konvexen und/oder konkaven
Oberflidchen durch Kleben und/oder Vulkanisieren

miteinander einstiickig verbunden sind.
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Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 6

oder einem der folgenden, dadurch gekemnzeichnet,
daB der Kopf (6) an seinem mit dem Rad (1) in Be-
rihrung gelangenden Oberfl&chenbereich mit einer
verschleiBfesten metallischen oder einer verschleifB-
festen Karbidarmierung versehen ist, die z. B.

auf einer metallischen, mit dem Kopf (6) verbundenen
Unterlage flilissig, z. B. in Plasmaform, aufgespritzt

vorden ist.
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