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@ Elnrichtung zum Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge.
6) Die Schienen {4) sind auf Lagerplatten (2) befestigt,

die sich iiber elastische Zwischenlagen (3) gegen einen
Lagerrahmen (1) abstiitzen, und die elastischen Zwischen-
lagen (3) bilden mit einer gedachten senkrechten Linie
(6, 4) einen Winke! (a, b), wobei die einzelnen Bereiche

31,

32) der elastischen Zwischenlagen (3) mit der ge-

dachten senkrechten Linie (6, 7) verschieden grofie Win-
kel (a, b) bilden. ZweckmaBigerweise ist dabei der Winkel
(a), den die quer zu den Schienen_ (4) verlaufenden Teil-

stiicke (31) der elastischen Zwischenlagen (3) mit der

gedachten senkrechten Linie (6) bilden, gréBer als der
Winkel (b), den die in Richtung der Schienen (4) verlau-
fenden Teilstiicke (32) der elastischen Zwischenlagen (3)
mit der gedachten senkrechten Linie (7) bilden.
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Einrichtung zum Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Lagern von
Schienen. fiir Schienenfahrzeuge, bei der die Schienen auf
Lagerplatten befestigt sind, die sich liber elastische
Zwischenlagen gegen einen Lagerrahmen abstiitzen, wobeil
die elastischen Zwischenlagen mit einer gedachten senk-
rechten Linie einen Winkel bilden.

Bei den bekannten Einrichtungen der vorgenannten Art
bilden alle Bereiche der elastischen Zwischenlagen mit
der gedachten senkrechten Linie einen gleich groBen
Winkel. Da dieser Winkel einen entscheidenden EinfluB

auf die Einfederung hat, ist die Einfederung in einer
Richtung, beispielsweise quer zu den Schienen, abhingig
von der Einfederung in anderer Richtung, beispielsweise
in Richtung der Schienen, d. h. Jje grtfer die Einfederung
in Richtung der Schienen gewghlt wird, um so griBer wird
auch die Einfederung quer zu den Schienen. Es ist daher
notwendig, zwischen den gewlnschten Einfederungen in den
beiden vorgenannten Richtungen einen Xompromif zu finden,
der hdufig dazu fiuhrt, daB die Einfederung in der einen
Richtung zu klein und in der anderen Richtung zu groB ist.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Einrich-
tung zum Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge zu
schaffen, bei der die Einfederung in jeder beliebigen
Richtung frei gewdhlt werden kann, ohne daB dadurch die
Einfederung in einer anderen Richtung beeinfluBt wird.

Die ILosung der gestellten Aufgabe besteht bei einer
Einrichtung der eingangs genannten Art darin, daB die
einzelnen Bereiche der elastischen Zwischenlagen mit der
gedachten senkrechten Linie verschieden groBle Winkel
bilden. '

Da in den meisten Fdllen die Finfederung quer zu den
Schienen geringer sein soll als in Richtung der Schienen,
ist gemdB einem weiteren Schritt der Erfindung der Win-
kel, den die guer zu den Schienen verlaufenden Teilstiicke
der elastischen Zwischenlagen mit der gedachten senkrech—
ten Linie bilden, groBer als der Winkel, den die in Rich-
tung der Schienen verlaufenden Teilstiicke der Zwischen-
lagen mit der gedachten senkrechten Linie bilden.

ZweckmiBigerweise betrdgt der Winkel, den die quer zu
den Schienen verlaufenden Teilstiicke der elastischen
Zwischenlagen mit der gedachten senkrechten ILinie bilden,
zwischen 15° und 80° und der Winkel, den die in Richtung
der Schienen verlaufenden Teilstiicke der elastischen
Zwischenlagen mit der gedachten senkrechten Linie bilden,
zwischen 0° und 10°.

Eine sehr genaue Bestimmung der Einfederung, auch in
Richtungen, die weder quer zu den Schienen noch in Rich-
tung der Schienen verlaufen, wird dadurch ermdglicht,
daf mindestens die in Richtung der Schienen verlaufenden
Teilstlicke der elastischen Zwischenlagen in der Drauf-
sicht gewtlbt ausgebildet sing.
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung bilden die quer

zu den Schienen verlaufenden Teilstiicke der elastischen
Zwischenlagen in der Draufsicht einen spitzen Winkel
miteinander, so daB sich unterschiedliche Einfederungen

in Richtung quer zu den Schienen ergeben, je nachdem

von welcher Seite die Beanspruchung erfolgt. ZweckmiBiger-—
weise betrdgt der Winkel, den die beiden gquer zu den
Schienen verlaufenden Teilstiicke der elastischen Zwischen-
lagen miteinander bilden hdchstens 45°.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der. Erfindung
sind die Seitenflichen der Lagerplatten abgewinkelt und
der obere Teil der elastischen Zwisechenlagen abgeknickt
und ist der Lagerrahmen zweiteilig ausgebildet, derart,
daB die Trennfuge sich im Knickbereich der elastischen
Zwischenlagen befindet. Dadurch ist es moglich, die
elastischen Zwischenlagen mit einer Vorspannung zu ver-—
sehen.

In der Zeichnung sind mehrere Ausfiihrungsbeispiele der
Erfindung dargestellt. Es zeigen:

Fig., 1 eine Einrichtung zum Lagern von Schienen fir
Schienenfahrzeuge im Querschnitt;

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Abschnitt der
linken H81fte der Einrichtung gemiB Fig. 1,

wobel die Schiene weggelassen ist,

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III - IIT in
Fig. 2,
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Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Abschnitt der
rechten Hilfte einer anderen Einrichtung
zum Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge,
wobei ebenfalls die Schiene weggelassen ist,

Fig. 5 eine H&lfte einer weiteren Einrichtung zum
Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge im
Querschnitt.

Die in den Fig. 1 bis 3 dargestellte Einrichtung zum
Lagern von Schienen fiir Schienenfahrzeuge besteht aus
Lagerrahmen 1, Lagerplatten 2 und elastischen Zwischen-
lagen 3. Die Schienen 4 sind auf den Lagerplatten 2 in
iiblicher Weise befestigt; die ILagerplatten 2 stiitzen
sich iiber die elastischen Zwischenlagen 3% gegen die
Lagerrahmen 1 ab. Die Lagerrahmen 1 kOnnen eine Boden-
platte 5 aufweisen oder offen sein. Die elastischen
Zwischenlagen 3 konnen als Gummi-Metall-Lager ausge-
bildet sein; sie weisen quer zu den Schienen 4 verlaufen-
de Teilstiicke 32 auf. Die Teilstilicke 31 und %2 kOnnen

in der Draufsicht gerade oder gewdlbt ausgebildet sein.
Im vorliegenden Fall verlaufen die Teilstlicke 31 gerade,
wihrend die Teilstiicke 32 gewtlbt ausgebildet sind. Die
guer zu den Schienen 4 wverlaufenden Teilstiicke 31 bilden
mit einer gedachten senkrechten Linie 6 einen Winkel a
(Fig. 3); die in Richtung der Schienen 4 verlaufenden
Teilstiicke 32 bilden mit einer gedachten senkrechten
Tinie 7 einen Winkel b (Fig. 1).

Bei dem in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel bil-
den die quer zu den (nicht dargestellten) Schienen ver-
laufenden Teilstiicke 31 in der Draufsicht miteinander
einen spitzen Winkel c.
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In Fig. 5 ist eine Finrichtung zum Lagern von Schienen
filr Schienenfahrzeuge dargestellt, bei der die Seiten-
fldchen 21 der Lagerplatte 2 abgewinkelt und der obere
Teil der elastischen Zwischenlage 3 abgeknickt sind.

5 Der Lagerrahmen besteht aus einem Unterteil 11 und einem
Oberteil 12, deren Trennfuge 8 sich im Knickbereich der
elastischen Zwischenlage 3 befindet.
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Anspriiche:

Einrichtung zum Lagern von Schienen fiir Schienen-
fahrzeuge, bei der die Schienen auf Lagerplatten
befestigt sind, die sich iiber elastische Zwischen-
lagen gegen einen Lagerrahmen abstiitzen, wobel die
elastischen Zwischenlagen mit einer gedachten
senkrechten Linie einen Winkel bilden, 4 a -
durch gekennszeichnet, daB die
einzelnen Bereiche der elastischen Zwischenlagen
(3) mit der gedachten senkrechten Linie ver-
schieden grofle Winkel bilden.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Winkel (a), den die quer zu
den Schienen (4) verlaufenden Teilstiicke (31)
der elastischen Zwischenlagen (3) mit der ge-
dachten senkrechten Linie (6) bilden, grtBer
ist als der Winkel (b), den die in Richtung der
Schienen (4) verlaufenden Teilstiicke (32) der
elastischen Zwischenlagen (3) mit der gedachten
senkrechten Linie (7) bilden.

Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Winkel (a), den die guer zu
den Schienen (4) verlaufenden Teilstiicke {31)
der elastischen Zwischenlagen (3) mit der ge-
dachten senkrechten Linie (6) bilden, zwischen
15° und 80° betrigt.
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Einrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Winkel (b), den die in
Richtung der Schienen (4) verlaufenden Teilstiicke
(32) der elastischen Zwischenlagen (3) mit der
gedachten senkrechten Linie (7) bilden, zwischen
0° und 10° betrigt.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daB mindestens die in
Richtung der Schienen (4) verlaufenden Teil-
stiicke (32) der elastischen Zwischenlagen (3)
in der Draufsicht gewtlbt ausgebildet sind.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daf die quer zu den Schienen
(4) verlaufenden Teilstiicke (31) der elastischen
Zwischenlagen (3) in der Draufsicht einen spitzen
Winkel (c) miteinander bilden.

Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-~
net, daB der Winkel (c¢), den die beiden quer zu
den Schienen (4) verlaufenden Teilstiicke (31) der
elastischen Zwiséhenlagen (3) miteinander bilden,
hochstens 45° betrigt.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daB die Seitenflichen (21)
der Lagerplatten (2) abgewinkelt und der obere
Teil der elastischen Zwischenlagen (3) abge-
knickt sind und daB8 der Lagerrahmen (11, 12)
zweiteilig ausgebildet ist, derart, daB die

Trennfuge (8) sich im Knickbereich der elastischen
Zwischenlagen (3) befindet.
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