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6) La présente invention concerne la réalisation d'un
véhicule, constituant un engin de terrassement a rotation
totale, utilisant le méme organe, pour la direction du véhi-
cule, et la rotation totale de I’équipement porté. Ce chés-
sis est composé d'un élément propulseur avant (1), com-
portant un dispositif stabilisateur qui lui est propre (4}, et
un pivot (5), autour duque! s'oriente un chassis-pont (6)
composé a l'avant d'un boitier de rotation (7) tournant
autour du pivot, a l'arriére de goussets (8) portant: l'es-
sieu arriere (9), le vérin de levage (11), et le bras de le-
vage (15) par son articulation (10). Lorsque les roues
touchent le sol, 'orientation du véhicule se fait autour du
pivot (5) et assure la direction de !'engin. Lorsque e sta-
bilisateur avant (4) porte au sol, les roues (3) et (3a) se
trouvent décollées du sol, et permettent I'orientation totale
de I'arriére du chassis (6), donc du godet (16) porté par
le bras de levage (15).

Véhicuie de manutention et de terrassement, simplifié.
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Yihicule de ranutentisn et de terrassement, simplifid

L'inventison concerne un vAhicule de manutention et de terrac-
sement, simplifié, dans lequel ltarticulation verticale 4
chassis, liant l'essieu avant a l'essieu arriére, pour permet-—

& +re & l'encin de s'‘orienter sur route, est utilisée également
S

itif de rotation totale, lorsgue cet engin travail-

i
te Aifferents mcdes d'orientation en directicn sur rou-

tc, des engins de manutention; Il existe également differents

[o1)

IC modes 2d'orientation des égquipements portés par ces engins. (n
cbnnalt des appareils d= manutention et de terrassement cor-
raspondant au préambule de la revendication %, et particu
isrement (US.A.4082.197), (FR.A.2C3€£.575), (FR.A.2284.€81),

appareils de manutention dont les chassis articulés autocur
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d'un axe vertical de direction, sont porteurs respectivement
de l'essieu avant et de l'essieu arriére, en méme temps que

i d
l'un des éléments de ce chassis comporte l'éguipement de pré-
hension. Dans de tels engins, le débattement relatif des élé-
ments avant et arriére du chassis autour de leur axe verti-

gy

2L cal dtarticulation, en vue d'assurser leur direction sur rou-

te, est mis a profit pour, avec l'aide de patins stabilisa-
teurs, faciliter ou étendre le champ d'action du bras de pré-
hension qui équipe l'un des £l2ments du chassis. Cette for-

me de réalisation connue, présente cependant 1'inconvénient

N

2% de n'offrir gu'une orientation de l'équipement, limitée a
celle permise par les éléments du chassis, entre eux, autour
de leur ax= d'articulation.

Il est également connu, comme dacrit au document (US.A.4I7C.
27T}, d=s chassis articulés en direction autcur d'un pivot, et
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“ent la partie avant metrice gorte une vleteforme de récer-
+

ot
Yo
[
Mia
~
Il
re
s
-
i
ct
~
o)
n

+inn, orisntabls

)

avec co

from———————

BAD ORIGINAL pﬁ '



-
n

2C

25

des charces diverses, sans toutefois
préhension, des concevptions tel

ment (FR.A.IT43.927) qui sont des chassis, amdliorant l'adihf-
rence d'un engin de manutention a godet, tout en lul permct-
tant, qgrace & la géométrie du mouvem=nt d'abaissement du sta-
bilisateur, d'augmenter la force de pénétration du godet.

Et, enfin, des dispositifs annexes, tels gu'exgosés au do-
cument (FR.A.I3083.409) qui,eux, ne font pas partie inté-

grante de l'engin, mais qui se placent au-dessous de lui,

> pour, tout en améliorant sa stabilité en le surélevant, as-

surent sa rotation sur lui-méme. Ce type de dispositif pré-
sente le gros inconvéni=nt de se placcr généralement au-des-
sous des véhicules porteurs d'équipement, et, par suite, dlen
limiter la garde au sol, necessairs pour évoluer dans les ter-
rains difficiles et boueux. D'autre parz, cette infrastructu-
re gui supporte tous les efforts de basculement, est lourie

et coliteuse. Plus généralement, dans les pelleteuses ou en-
gins tels que décrits au document (FR.A.2264.68I) on a recours
& un élément de jonction tel gqu'une couronne rotative, lide,
d'une part, 3 1'un des 4léments Adu chassis auquel elle se su-
perpose pour recevolr une tourelle pcrteause de 1'écuigement,
et dont elle assure la rotation: Ce dernier type de réalisa-
tien, tres robuste, reste cevendant lourd et encombrant, et
necessite un dispositif de rotation de tourelle ce forte puis-
sance; Il constitue, donc, une sclution réservée aux engins de
fort tonnage, et donc de coit dlevé. '

La présente invention a pour but d'agporter une sclution sim-

ple et économique & ces problémes, et, & cet effet,telle gue

bre

décrite et caracterisée dans les revendications, résout le

prokbléme consistant a créer un véhicule de manutention et de

4]

terrassement, simplifié, peu encombrant, et peu coliteux, a
surant, bien que constitué gar un bras porte-outil articulé
directement au chassis sur son élément arriére, une possibi-
lit4 de levage et de terrassement de ce bras, tout autsur de
la partie fixe avant du chassis stabilisée an snl, lorsgu'il

travaille & poste fixe; ei- assurant £galement la direction
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lzment, en une forme compacte de réalisation, économique, du
fait gu'il n'est besoin gque d'un seul et méme systéme gour as-
surer,a la fois, l'orientation de l'engin sur route, et la ro-

tation de 1'élément du chassis porteur du bras de préhension,

N

lorsque l'autre élément du chassisest surélevée sur son stabi-

lisateur au sol.

Une forme de réalisation d'un appareil réalisé suivant 1'in-

vention, est décrite sur les planches suivantes:

Planche 1: La figure 1 est une vue de profil du véhicule en

IC coupe partielle longitudinale, en position route.

La figure 2 une vue de dessus de ce méme véhicule.
Planche 2 : La figure 4 est une vue de profil, en coupe par-
tielle longitudinale, du véhicule en position immobile stable,
1*élément arriére pouvant tourner en rotation autour du pivot.

I5 La figure 2, montre une forme de réalisation du .
dispositif d'orientation et de rotation. 7
Comme il est représenté Planche 1 figure 1 , le véhicule est
composé d'une boite de vitesse (4) sur laquelle se greffent
les éléments importants de l'ensemble de l'appareil, et, par=-

20 ticuliérement, le moteur (2) qui lui est accouplé, les roues
motrices (3). Elle supporte également, par l'intermédiaire de
bielles (4a) articulées directement sur les fusées porteuses
(1a) de la boite de vitesse (1), et (4b), un stabilisateur (4),
dont l'abaissement est commandé par les vérins (4c).

25 A la partie superieure de cette bolte, un pivot (5) recoit 1'é-
lément arriére du chassis. Cet élément arriére est composé 4!
unesimple poutre-pont (6), recevant: & l'avant, un boltier de
rotation (7), et, a l'arriére, un ensemble de deux goussets (8),
assurant a la fois, le sdpport de l'essieu arriére (9) du vé-

3¢ hicule, 1l'articulation arriére du bras de levage (45) par son
axe horizontal (40), et l'articulation (41b) du vérin de leva-
ge (41).

Un mode de réalisation de la commande d'orientation et de ro-
tation, est donné FPlanche 2 figure 2, dans laguelle un mo-
35 teur hydrauligue (42}, solidaire du boitier (7), entralnant un
pignon denté (43), engréne avec: une couronne dentéde (1i), so-

lidaire du pivot (5), donc de la bolte de vitesse (1..

Ainsi, sur route, le stabilisateur (4), relevé suivant figured
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Planch> 1, l'orientation en dirsction est assurie autour Au
pivot (5), l'sssieu avant moteur et ses roues (3), et l'ewzzicu
arrisre (S) et ses roucs (3a) reposant au sol.

“n position véhicule immobilisé, klanche 2 figure 41, les bi=l-
les (4a) tournant autocur de l'axe des fusées (4a) de la bolite

de vitesse (1), sous la poussée des vérins (4c), entralnent

les bielles (4b), et abaissent au =0l le stabilisateur (4) scu-

levant ainsi du sol les roues avant (3), l'ensemble boite (1.,
et, par suite, l'arriére (9) du chassis (&) et ses roues ar-
risre (3a) qui, ainsi, ne portent plus au sol, permettant la
rotation autour du pivot (5),de 1l'enserble arriére porteur du
bras (42) et de son gcdet (4<).

Bien entendu, l'invention n'es< pas limitée a l'exemple de ré-

partir duguel on

-

alisation ci--“essus décrit et représentd,
pourra, au bkescin, recourir a d'autres mcdzs et d'autres for-
mes de rdalisaticn, sans pour cela sortir du cadre de 1l'in-

vention.
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Revendications de Brevet

1- vihicule de manutention et de terrassement, simplifié, pre-
nant les charges en porte 4 faux par rapport a son essieu avant,
par l'intermédiaire d'un bras de levage porte-outil (43).
Constitud par un chassis, composé de deux é€léments (1) et (&),
1liés entre eux par uns articulaticn & axe vertical (5), et
porteurs respectivement d'un ensemble moto-propulseur (2), en=
tralnant les roues avant (3), et comportant un pivot a axe d'o-
rientation vertical (5); d'un élément arriére (6), porteur cs
lt'essieu arriére (9), recevant les roues arriére (3a), de 1!
axe arriére horizontal (1) servant d'articulation au bras

de levage (45), et de 1l'articulation (41b) du vérin (44), as-
surant la commande d'élévation ou de descente du bras (45);
d'un stabilisateur (4) 1ié 3 1'éldment (4) du chassis rar des
bielles (4a) et (4b), et pouvant s'abaisser au sol sous la
pousséde 3= vérins (4c).

Caracterisé en ce que le stabilisateur (4) n'est solidaire gue
le 1'élément avant (4) du chassis, porteur de l'axe de pivote-
ment vertical (5); que ce stabilisateur (4) constitue, lorsgu'
il est abaissZ au sol,un surélévateur de l'appareil, et notam-
ment, assure le souldvement de 1'élément arriére (6) du chas-
sis, dont les roues (3) et (3a) ne portent plus au sol.

2- Véhicule conforme & la revendication 4 caracterisé en ce

que 1'élément arriére (€) du chassis est constitué par une sim-
rle poutre-pont (€) portant & l'avant, le boitier de rotation
(7), recevant le pivot (5), solidaire de 1'é&lément avant (4);

& l'arriére, deux goussets (8) porteurs de l'ensemble: arti-
culation arriére (42) du bras (45), articulation (41b) du
vérin de levage (41), et de 1l'essieu arriére (9) porteur des
roues (3a):; l'ensemble poutre-pont (&) pouvant ainsi tourner
librement, lorsque'l'élément avant (4) repose au sol sur son
stabilisateur (4), autour de ltarticulation (5) sous 1'impul-
sion d'un dispositif de commande tel que moteur (12) solidai-
re du boitier (7), porteur du pignon (43) engrénant a la péri-
thirie 4d'une couronne dentde (1.1) solidaire de 1'éiément avant
(1. =t disposéde coaxialement au pivot (5).

3- V'hicule de manutention et de terrassement, simplifid, con-
forre aur revendicaticns 42t 2, caracterisé en ce gque la di-

racticn du véhicule sur routs, et la rotation de la partie ar-

BAD ORIGINAL @?



0046234

riére du chassis (6) porteuse de l'éguipement, lorsque 1'élé-
ment avant (1) du chassis repose au sol sur son stabilisateur

(4), sont animés par un seul et méme mécanisme d'orientation.
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