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€9 Anlage zum Befiiilen von Transportfahrzeugen aus zwel nebeneinander stehenden Silobehiltern.

@ Eine Anlage zum Befiillen von Transportfahrzeugen besteht
aus zwei nebeneinanderstehenden Silobehdltern (1, 2) mit je
zwei im Bodenbereich der Behalter vorgesehenen Abfiillstutzen
(6a, 6b, 7a, 7b), denen gesonderte unter den Silobehaltern (1, 2)
hindurchgefiihrte, zumindest im wesentlichen parallele Fahrbah-
nen (8, 9, 10, 11) fiir die Zu- und Abfuhr der Transportfahrzeuge
zugeordnet sind.

Um eine unbehinderte Zu- und Abfuhr zu gewahrleisten, ist
jeweils eine der den beiden Abfllistutzen (6a, 6b bzw. 7a, 7b)
eines Silobehdlters (1 bzw. 2) zugeordneten Fahrbahnen (8, 9
bzw. 10, 11) auBen tangential an anderen Silobehdlter (2 bzw. 1)
vorbeigefiihrt, wogegen die dem anderen Abflillstutzen (6b bzw.
7b} zugeordnete Fahrbahn (9 bzw. 11) unter dem anderen
Silobehélter (2 bzw. 1) hindurchgefiihrt ist und zwischen den den
beiden Abfllistutzen (7a, 7b bzw. 6a, 6b) dieses Silobehélters (2
bzw. 1) zugeordneten Fahrbahnen (10, 11 bzw. 8, 9) liegt.
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Anlage zum Befiillen von Transportfahrzeugen
aus zwei nebeneinander stehenden Silobehiltern

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anlage zum Befiillen
von Transportfahrzeugen aus zweli nebeneinander stehenden
Silobehdltern mit Jje zwei im Bodenbereich der Behdlter vor-
gesehenen Abfiillstutzen, denen gesonderte, unter den Silo-
behdltern hindurchgefihrte, zumindest im wesentlichen pa-~
rallele Fahrbahnen fiir die Zu- und Abfuhr der Transport-
fahrzeuge zugeordnet sind.

Fir die Zu~ und Abfuhr der aus den Silobehiltern zu be-
fillenden Transportfahrzeuge werden iiblicherweise die Fahr-
bahnen entweder quer oder parallel zur gemeinsamen Achse
der beiden Silobehdlter angelegt. Liegen die Fahrbahnen
parallel zu der die Silobehilter verbindenden, gemeinsamen
Achse, so sind nur zwei Fahrbahnen erforderlich, wobei jede
dieser Fahrbahnen zunichst zu einem Abfiillstutzen des einen
Silobeh#lters und dann zu einem Abfillstutzen des anderen
Silobehdlters fithrt. Dies hat zwar den Vorteil eines gerin-
gen Platzbedarfes fiir die Fahrbahnen, doch ist mit den im
Zuge einer Fashrbahn hintereinander angeordneten Abfiill-
stutzen der Nachteil verbunden, daf die Abfiillstutzen nicht
unabhingig voneihander zuginglich sind, so daB mit der Be-
fiillung eines neuen Transportfahrzeuges erst begonnen werden
kann, wenn auch das aus dem anderen Silobehilter zu befiil-
lende Transportfahrzeug abgefertigt ist, weil stets das Zu-
oder Abfahren durch das noch zu befiillende Fahrzeug behin-
dert wird.

Verlaufen die Fahrbahnen quer zur gemeinsamen Achse der
Silobehdlter, so kann den beiden Abfillstutzen jedes Silo-
behalters eine gesonderte Fahrbahn zugeordnet werden, so-
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ferne die Abfullstutzen in der gemeinsamen Achse der Silo-
behilter liegen. Uber vier voneinander getrennte Fahrbahnen
kann folglich die Zugdnglichkeit zu Jjedem Abfiillstutzen ge-
wiahrleistet werden, und zwar unabhingig davon, ob die an-
deren Abfillstutzen besetzt sind oder nicht. Nachteilig beil
einer solchen Anordnung der Fahrbahnen ist allerdings, daB
die Fahrbahnen einen vergleichsweise groBen Raum beanspru-
chen, wobei die bendtigte Verkehrsfliche zu beiden Seiten
der gemeinsamen Achse der Silobehdlter liegt, so daB die
AnschluBanlagen fiir die beiden Silobeh#lter mit vergleichs-
weise groBem Abstand angeordnet werden miissen, was wiederunm
die Fordereinrichtungen zwischen den Silobehdltern und den
AnschluBanlagen entsprechend verléngert.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, diese
Mingel zu vermeiden und eine Anlage zum Befiillen von Trans-
portfahrzeugen aus zwel nebeneinander stehenden Silobehil-
tern der eingangs geschilderten Art so zu verbessern, dal
die beiden Abfiillstutzen jedes Silobehdlters unabhingig
jeweils von den anderen Abfilillstutzen zuginglich sind, ohne
fiir die Fahrbahnen eine groBe Verkehrsfliche beiderseits der
gemeinsamen Achse der Silobehilter zur Verfiigung stellen zu
missen. _

Die Erfindung 1ost die gestellte Aufgabe dadurch, daB
jeweils eine der den beiden Abfiillstutzen eines Silobehil-
ters zugeordneten Fahrbahnen auflen tangential am anderen
Silobehdlter vorbeigefihrt ist, wogegen die dem anderen Ab-
fillstutzen zugeordnete Fahrbahn unter dem anderen Silobe-
hilter hindurchgefiuhrt ist und. zwischen den den beiden Ab-
fiillstutzen dieses Silobehdlters zugeordneten Fahrbahnen
liegt.

Zufolge dieser MafRnahmen werden Jjeweils drei Fahrbahnen
unter jedem der beiden Silobehilter hindurchgefiihrt, wobei
die duBeren Fahrbahnen den beiden Abfiillstutzen des jewei-
ligen Silobehilters zugeordnet sind, widhrend die mittlere
Fahrbshn einem der beiden Abfiillstutzen des anderen Silobe-
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behilters zugehort. Dies bedingt einen Neigungswinkel der
Fahrbahnen gegeniiber der gemeinsamen Achse der Silobehdlter,
der sich bei einer gleichmiBigen Aufteilung der Fahrbahnen
aus der Beziehung

/l
sindl = -
a

\N-It:’

ergibt, wobei miteC der Neigungswinkel der parallelen Fahr-
bahnen gegeniiber der gemeinsamen Achse der Silobehdlter, mit
D der Durchmesser des die Fahrbahnen aufnehmenden Silobe-
reiches und mit a der Abstand der Achsen der beiden Silobe-
hilter voneinander bezeichnet werden. Mit jeweils nur einer
tangential an jedem Silobeh#lter auBen vorbeifiihrenden Fahr-—
bahn wird die benotigte Verkehrsflache klein gehalten. Da-
bei kann insbesondere zu beiden Seiten der gemeinsamen Achse
ausreichend Raum fiir die AnschluBanlage freibleiben, so dafl
mit der erfindungsgemiBlen Anordnung der Fahrbahnen die ge-
stellte Aufgabe mit einfachen Mitteln gelost werden kann.
Bei den {iblichen Durchmessern der Silobehdlter von 14 bis
20m ist auch das Unterbringen von drei Fahrbshnen je Silo
ohne Schwierigkeiten moglich. Trotz dieser gedringten Bau-
weise bleibt die Zu- und Abfahrt zu jedem der beiden Abfill-
stutzen der Silobehilter unbeeinfluBt von der Befiillung eines
Transportfahrzeuges durch die jeweils anderen Abfiillstutzen.
Es braucht wohl nicht erwdhnt zu werden, daBl die erfin-
dungsgemiBe Anlage sowohl filir Schienenfahrzeuge als auch
fir StraBenfahrzeuge geeignet ist, da es nicht auf die Art
der Fahrbahnen, sondern auf deren Fithrung ankommt.
In der Zeichnung ist der Erfinduhgsgegenstand beispiels-

weise dargestellt. Es zeigen
Fig. 1 eine erfindungsgemifle Anlage zum Befiillen von Trans-

portfahrzeugen aus zwei nebeneinander stehenden Silo-

behaltern im Vértlkalschnltt durch elnen Silobehil-

ter nach der Linie I—I der Flg. 2 und
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Fig. 2 einen Horizontalschnitt nach der Linie II-IT der
Fig. 1. .

Die dargestellte Siloanlage besteht in iiblicher Weise
aus zwei nebeneinander aufgestellten Silobehdltern 1 und 2,
die Jjeweils aus einem zylindrischen Betonmantel mit einem
kegelformigen Boden 3 bestehen, der iiber den Umfang ver-
teilte, zu einer zentralen Austragsvorrichtung 4 fiihrende
Austrittsleitungen 5 aufweist. An der Austragsvorrichtung 4
jedes der beiden Silobehilter 4 und 2 sind zwei Abfiill-
stutzen 6a, bzw. 7a, 7b schwenkbar angeordnet, iiber die ent-
sprechende Transportfahrzeuge beflillt werden konnen.

Fiir die Zu~- und Abfahrt der Transportfahrzeuge ist je-
dem Abfiillstutzen eine gesenderte Fahrbahn 8, 9, 10 und 11
zugeordnet. Je drei dieser Fahrbahnen sind jeweils unter
den Silobehdltern 1 und 2 hindurchgefiihrt, zu welchem Zweck
in dem die Stiitzkonstruktion fir den Silobehidlter bildenden
Betonmantel Durchfahrtsoffnungen 12 vorgesehen sind. Die An-
ordnung der Fahrbabnen ist dabei so getroffen, daB die dem
Abfiillstutzen 6a des Silobehdlters 41 zugeordnete Fahrbahn 8,
die, wie auch die anderen Fahrbahnen, durch entsprechende
Einfassungen 13 begrenzt ist, auBen tangential am Silobe-
hilter 2 vorbeifiihrt, wihrend die dem anderen Abfiillstutzen
6b zugehdrige Fahrbashn 9 unter dem Silobehilter 2 hindurch-
fibrt und zwischen den beiden Fahrbahnen 10 und 11 liegh,
die den Abfullstutzen 7a,7b des Silobehdlters 2 zugeordnet
sind. Dementsprechend liegt die dem Abfiillstutzen 7b zuge-~
ordnete Fahrbahn 11 zwischen den Fahrbahnen 8 und 9 fiir die
Abfiillstutzen 6a und 6b des Silos 1, wihrend die Fahrbahn
10 des Abfiillstutzens 7a tangential-am Silobehdilter 1 vor-
beifiihrt. Die parallelen und gleich breiten Fahrbahnen
schlieBen dabei mit der gemeinsamen Achse 14 der beiden
Silobehdlter 1 und 2 einen Winkel & ein, der bei der dar-
gestellten, gleichmiBigen Aufteilung der Fahrbshnen durch
den Abstand a der beiden Siloachsen voneinander und durch
den TInnendurchmesser D der Silobehdlter 41 und 2 nach der
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bestimmt ist.

Wie sich aus Fig. 2 unmittelbar ergibt, wird trotz
der gesonderten Fahrbahnen 8,9,10,11 fir jeden der Ab-
fiillstutzen 6a, 6b, 7a, 7b eine sehr gedridngte Bauweise
erreicht, die eine vergleichsweise kleine Verkehrsfliche
fiir die Zu- und Abfuhr der Transportfahrzeuge bendtigh und
vor allem seitlich der gemeinsamen Achse 14 ausreichend
Raum freildfBt, um die erforderlichen AnschluBanlagen nahe
bei den Silobehdltern 1 und 2 aufstellen zu kénnen.
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Patentanspruch:

Anlage zum Befiillen von Transportfahrzeugen aus
zwel nebeneinander stehenden Silobeh&ltern mit je zwei
im Bodenbereich der Behdlter vorgesehenen Abflillstutzen,
denen gesonderte unter den Silobehdltern hindurchge-
fiihrte, zumindest im wesentlichen parallele Fahrbahnen
fir die Zu- und Abfuhr der Transportfahrzeuge zuge-
ordnet sind, dadgrch gekennzeichnet, daB Jjeweils eine
der den beiden Abfiillstutzen (6a, 6b bzw. 7a, 7b) eines
Silobehdlters (1 bzw. 2) zugeordneten Fahrbahnen (8, 9
bzw. 10, 11) auBen tangential am anderen Silobehdlter
(2 bzw. 1) vorbeigefiihrt ist, wogegen die dem anderen
Abfiillstutzen (6b bzw. 7b) zugeordnete Fahrbahn (9
bzw. 11) unter dem anderen Silobehdlter (2 bzw. 1)
hindurchgefiihrt ist und zwischen den den beiden Ab-
fiillstutzen (7a, 7b bzw. 6a, 6b) dieses Silobehdlters
(2 bzw. 1)zugeordneten Fahrbahnen (10, 11 bzw. 8,9)
liegt. '
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