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Unwuchtsystem (12) mit zwei unabhdngig voneinander
antreibbaren koaxialen Wellen (42, 44) aufweist, deren
jede eine Unwuchtmasse (46, 48) tragt. Oberhalb des Un-
wuchtsystems (12) ist eine schaltbare Kupplung (22) an-
geordnet, {iber welche und ein Getriebe (24, 26, 34, 36, 38,
40) jeweils eine der beiden Wellen (42, 44) antreibbar ist.
Das aus zwei der Kupplung zugeordneten Riemenscheiben

Vibrationsgerat zur Materialverdichtung, insbesondere Bodenverdichtungsgeréat.

Vibrationsgerat zur Materialverdichtung, welches ein ~ "j

(24, 26), zwei Keilriemen (34, 36) und zwei den beiden Wel-
N len (42, 44) zugeordneten Riemenscheiben (38, 40) be- 14—
stehende Getriebe ist als Ganzes auf einer Seite des Un-
wuchtsystems (12) angeordnet und durch eine einzige
Abdeckung (50) Uberfangen. — : T
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Vibrationsgerdt zur Materialverdichtung, insbesondere

Bodenverdichtungsgerit

Die Brfindung betrifft eine Vibrationsgerdt zur Material-
verdichtung, insbesondere ein Bodenverdichtungsgerdt, welches
ein Unwuchtsystem mit zwei unabhingig voneinander antreib-
baren koaxialen Wellen aufweist, deren jede mit einer Un-
"wuchtmasse und einem ersten bzw. einem zweiten Getriebeele-
ment verbunden ist, sowie mit einer Antriebswelle und minde-
stens einer'schaltﬁaren Xupplung zum wahlweisen-Antrieb eines
dritten bzw. vierten Getriebeelements, welches mit demr ersten
bzw. dem zweiten Getriebeelement in Triebverbindung steht. Bei
den erwdhnten Getriebeelementen wird es sich iiblicherweise

um Riemenscheiben, Zahnr&der oder dergleichen handeln, so da8B
die Triebverbindung durch einen Keil- oder Zahnriemen, durch
unmittelbares Kdmmen der Zahnrdder miteinander oder durch
Zwischenrdder hergestellt wird.

Bei einem bekannten derartigen Vibrationsgerédt

(DE~OS 1 558 869) ist eine der beiden koaxialen Wellen als
Hohlwelle ausgebildet und sie tr&gt eine halbschalenfdrmige
Unwuchtmasse, die die zweite, auf einer Kernwelle sitzende

Unwuchtmasse {iberfdngt, so daB die beiden Wellen samt den
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zugehdrigen Unwuchtmassen unabhidngig voneinander angetrieben
werden k&nnen. Dieser Antrieb erfolgt liber eine parallel zu
den beiden koaxialen Wellen verlaufende Antriebswelle, die
eine schaltbare Kupplung antreibt, mit der wahlweise zwei auf
einander gegeniiberliegenden Endbereichen der Antriebswelle
drehbar gelagerte Riemenscheiben verbunden werden kénnen.
Diese treiben liber Keilriemen und auf einander entgegenge-
setzten Endbereichen der beiden koaxialen Wellen befestigte
Riemenscheiben jeweils eine der Unwuchtmassen an. Da die Uber-
'setzungsverhéltnisse der beiden Riemenscheibengetriebe ebenso
wie die Unwuchten der beiden Unwuchtmassen unterschiedlich ge-— .
wdhlt wurden, kann das bekannte Vibrationsgerdt sowohl mit
zwei verschiedenen Frequenzen als auch mit zwei verschiedenen
Unwuchten betrieben werden, wobeli allerdings eine feste Zu-
ordnung zwischen Frequenz und Unwucht besteht.

Das bekannte Vibrationsgerdt hat verschiedene Nachteile:

" Um die Bedienungsperson nicht zu gefdhrden, muf verhindert
werden, daB die Bedienungsperson in die erwdhnten Keilriemen-
getriebe hineinfassen kann oder Kleidungsstiicke der Bedie-
nungsperson von den Keilriemengetrieben erfa8t werden k&annen;
deshalb sind bei dem bekannten Vibrationsgerdt zwei gehduse-
artige Abdeckungen zu beiden Seiten des Unwuchtsystems erfor-
derlich. Ferner ist bei jeder Betriebsart eine der beiden Un-
wuchtmassen unwirksam, so daB sie nur das Gewicht des Vibra-

tionsgerdts erhdht.

Durch die vorliegende Erfindung wurde nun ein Vibrationsgerdt
der eingangs erwdhnten Art geschaffen, das einfacher in seinem
Aufbau ist und kompakter gebaut werden kann als das geschil-
derte bekannte Vibrationsgerdt, indem n#mlich erfindungsgemaﬁ
die vier, dem Antrieb der beiden  Unwuchtmassen dienenden Ge-
triebeelemente s&mtlich auf einer Seite des Unwuchtsystems

angeordnet und durch eine Abdeckung iiberfangen werden. Das
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erfindungsgemdBe Vibrationsgerdt weist also nur auf einer
Seite des Unwuchtsystems ein Getriebe auf, so da8 auch nur
auf einer Seite des Unwuchtsystems eine Abdeckung erforder-
lich ist. Dadurch 148t sich das neue Vibrationsgerdt nicht
nur billiger herstellen, sondern es baut auch schmédler und
leichter.

Bei Vibrations-Bodenverdichtungsgerdten ist es zwar schon
bekannt (DE-AS 21 08 106), an einer Antriebswelle nur auf
einer Seite eines Unwuchtsystems sowohl zwei Getriebeelemen-
te in Form von Riemenscheiben als auch eine schaltbare Kupp-
lung anzuordnen, mit deren Hilfe wahlweise eine der beiden
Riemenscheiben mit der Antriebswelle verbunden werden kann,
jedoch sind auch bei dieser békannten Konstruktion zu beiden
Seiten des nur eine einzige Unwuchtmasse und demzufolge nur
eine einzige Welle aufweisenden Unwuchtsystems Getriebeele-
mente angeordnet, und zwar zwei an den von-einander abge-

" kehrten Enden der Unwuchtmasse-Welle befestigte Riemenschei-
ben und zwei ebenfalls an den von.einander abgewandten Enden
einer Zwischenwelle angebrachte Riemenscheiben, wobei sich;
diese Zwischenwelle lirer die ganze Breite des Unwuchtsystems
erstreckt und dazu dient, die Unwuchtmasse in zur normalen
Drehrichtung entgegengesetzten Richtung antreiben zu kdnnen.
Bei diesem bekannten Vibrationsger&t dient die schaltbare
Kupplung also nicht der Anderung der Frequenz, mit der die
Unwuchtmasse betrieben wird, sondern der Umkehr der Drehrich-
tung. Auch das Vibrationsger&dt nach der DE-AS 21 08 106 weist
also sd&mtliche Nachteile des Vibrationsger&ts nach der DE-
OS 1 558 869 auf, und sein Unwuchtsystem besitzt keinen echt
einseitigen Antrieb.
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Bei Vibrationsgerdten mit einem zwei Unwuchtmassen aufwei-
senden Unwuchtsystem ist es auch schon bekannt (DE-

0S 27 38 794), unterschiedliche Gesamtunwuchten dadurch ein-
zustellen, daB sich die Unwuchtmassen mittels einer Kupplung
in verschiedenen Winkelstellungen relativ zueinander anord-

nen und fixieren lassen.

Zur Erzielung desselben Effekts, ohne daB8 jedoch komplizierte
Bauteile wie Kupplungen bendtigt werden, wird nun erfindungs-
gemdB vorgeschlagen, das Unwuchtsystem so auszubilden, da8
mindestens in der einen Winkelstellung der beiden Unwuchtmassen
relativ zueinander die nicht mit der Antriebswelle gekuppelte '
Unwuchtmasse von der anderen Unwuchtmasse mitgenommen wird

und daB fiir diejenige Winkelstellung, in der die Unwuchtmassen
den kleineren Winkelabstand voneinander aufweisen, zusammen

mit der angetriebenen ersten Unwuchtmasse ein die andere, :
zweite Unwuchtmasse mitnehmender Anschlag umliuft, welcher so

- angeordnet ist, daB die erste Unwuchtmasse gegeniiber der zwei-
ten Unwuéhtmasse voreilt. In diesem Zusammenhang muB auf fol-
gendes hingewiesen werden: Es wilirde nicht ausreichen, ein- .
fach zusammen mit der jeweils angetriebenen Unwuchtmasse einen
Anschlag filir die jeweils andere Unwuchtmasse mitlaufenzu-
lassen; wilirde n&mlich im Zustand gr&Bter Gesamtunwucht, 4. h.
bei im wesentlichen ohne Winkelabstand miteinander umlaufenden
Unwuchtmassen, die gr&Bere Unwuchtmasse mit dem Antrieb ge-
kuppelt und die kleinere Unwuchtmasse durch einen zusammen mit
der groBeren Unwuchtmasse umlaufenden Anschlag so mitgenommen
werden, daB sie in Drehrichtung vor der sie mitnehmenden

groBen Unwuchtmasse liegt, was an sich das Naheliegendste

wdre, so hattecﬁes zur Folge, daB die mitgenommene Unwucht-
masse alsbald eine Winkeistellung einnehmen wiirde, in der sie
der angetriebenen Unwuchtmasse ungef&hr gegeniiberliegt - ein
solches Unwuchtsystem hat stets das Bestreben, den Zustand

geringster Gesamtunwucht einzunehmen, und beim Aufschlagen
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eines solchen Vibrationsgerdts auf dem Boden wilirde die mit-
genommene, Kleinere Unwuchtmasse gegeniiber der gr&B8eren,

mit dem Antrieb gekuppelten Unwuchtmasse voreilen kdnnen.
Deshalb sieht die erfindungsgem&éBe Konstruktion vor, daB

die angetriebene Unwuchtmasse gegeniiber der mitgenommenen
Unwuchtmasse stets voreilt. In diesem Fall kann das Unwucht-
system nicht unter stetiger Verringerung der Gesamtunwucht in
den Zustand geringster Gesamtunwucht i{ibergehen, da zun&chst
ein Zustand durchlaufen werden miiBte, in dem die Gesamtun-
wucht gr&Ber ist als in dem Zustand, in dem die beiden Un~
wuchtmassen einen kleineren Winkelabstand voneinander auf-
weisen und die angetriebene Unwuchtmasse gegeniiber der mitge-

nommenen Unwuchtmasse voreilt.

Das erfindungsgemdfe Vibrationsger&dt erlaubt es also bei
einfachstem Aufbau, das Unwuchtsystem bei einem Betrieb mit.
niedriger Frequenz mit einer groBen und bei hoher Frequenz
mit einer kleinen wirksamen Gesamtunwucht zu betreiben. Dies
ist bei Bodenverdichtungsgerdten ein groBer Vorteil, da man
einen harten Boden besser mit hoher Frequenz und kleiner Am-
plitude bearbeitet, um Beschadigungen des Vibrationsgerats
zu vermeiden, wdhrend bei einem weichen Boden wie beispiels-
weise Lehm groBe Sprilinge des Vibrationsgerdts bei kleiner
Frequenz erwiinscht sind, um ein Festsaugen des Vibrationsge-
rdts am weichen, feuchten Boden zu verhindern.

Flir den Zustand kleinster Gesamtunwucht wdre ein Anschlag
zum Mitnehmen der nicht angetriebenen Unwuchtmasse an sich
gar nicht'erforderlich, da das Unwuchtsystem ohnehin be-
strebt ist, diesen Zustand einzunehmen, wenn eine der beiden
Unwuchtmassen angetrieben wird und sich die andere frei dre-
hen kann. Damit jedoch bei einem Antrieb der dem Zustand
kleinster Gesamtunwucht zugeordneten'Welle des Unwuchtsystems
der Zustand kleinster Gesamtunwucht rasch eingenommen wird,

weist eine bevorzugte Ausfiihrungsform des erfindungsgeméBen
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Vibrationsgerdts filir diejenige Winkelstellung, in der sich
die Unwuchtmassen im grdBeren Winkelabstand voneinander be-
finden, einen die erste Unwuchtmasse mitnehmenden Anschlag
auf.

SchlieBlich wird auch noch ein besonders einfacher Aufbau

flir die Kupplung des Vibrationsgerdts vorgeschlagen; gemds8
diesem Vorschlag soll die Kupplung flir die Verbindung der
beiden Getriebeelemente mit der Antriebswelle jeweils eine
Kupplungstrommel aufweisen, die in axialer Richtung neben-
einander angeordnet sind und denen nur ein einziges, mit der
Antriebswelle drehfest verbundenes, schaltbares Fliehgewicht-
Kupplungselement zugeordnet ist, und zum Umschalten der Kupp-
lung sind Kupplungselement und Kupplungstrommeln in axialer
Richtung derart relativ zueinander verschiebbar, daB das
KRupplungselement wahlweise innerhalb einer der ihm zugeord-
neten Kupplungstrommeln angeordnet werden kann. Gegenliber be-
kannten schaltbaren Fliehkraftkupplungen (z. B. DE-

OS 25 09 322) 1&Bt sich so ein Fliehgewicht-Kupplungselement

einsparen.

Eine besonders raumsparende Kupplung ergibt sich dann, wenn
die Kupplungstrommeln mit jeweils einem der mit der Antriebs-
welle zu kuppelnden Getriebeelemente drehfest verbunden, in
axialer Richtung zwischen diesen angeordnet und zusammen mit

diesen auf der Antriebswelle drehbar gelagert sind.

Bei einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der erfindungsge-
mdBen Kupplung ist ein die Antriebswelle in axialer Richtung
durchsetzendes Schaltelement fiir das l&dngs der Antriebswelle
verschiebbare Fliehgewicht-Kupplungselement vorgesehen, so
daB die Kupplungstrommeln axial unverschiebbar gestaltet wer-
den kdnnen. In axialer Richtung kiirzer baut jedoch eine Aus-
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fihrungsform, bei der die Kupplungstrommeln relativ zu dem
jewells zugeordneten Getriebeelement unverdrehbar, jedoch

in axialer Richtung verschiebbar sind und sich so wahlweise
{iber dem Fliehgewicht-Kupplungselement anordnen lassen. Bei
dieser Ausfiihrungsform liegt der Schaltweg zwischen den
beiden mit der Antriebswelle zu kuppelnden Getriebeelementen,
so daB die Ausfiihrungsform in axialer Richtung um die Schalt-
weglédnge kiirzer baut als die an erster Stelle beschriebene
Ausfihrungsform, bei der jenseits des einen Getriebeelements
soviel Platz bendtigt wird, als dies der Bewegung des Schalt-

elements um die Schaltwegldnge entspricht.

Bei der zweiten, vorstehend beschriebenen Ausflihrungsform ist-
es schlieBlich zweckm&Big, auf den Kupplungstrommeln ein mit
~diesen in axialer Richtung fest verbundenes Schaltelement
drehbar zu lagern, um mit einem stillstehenden Schaltelement

die Kupplungstrommeln hin- und herschieben zu k&nnen. -

Ein besonderer Vorteil der erfindungsgemdBen Fliehkraft-
kupplung ist es, daB sie im wesentlichen aus auf dem Markt
erhdltlichen Serienteilen bekannter Fliehkraftkupplungen
und daher kostenglinstig hergestellt werden kann.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung
ergeben sich aus den beigefiigten Ansprﬁéhen und/oder aus

der beiliegenden zeichnerischen Darstellung und der nachfol-
genden Beschreibung bevorzugter Ausfihrungsformen eines er-
findungsgemdBen Vibrationsger&dts, eines erfindungsgemdBen
Unwuchtsystems und einer erfindungsgem&éBen Fliehkraftkupp-

lung; in der beiliegenden Zeichnung zeigen:

Figur 1 eine Seitenansicht des als Bodenverdich-

tungsgerdt ausgebildeten Vibrationsgerédts:;
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eine Frontansicht dieses Bodenverdich-

tungsgerits;

eine schematische Darstellung des Unwucht-
systems und seines Antriebs bei Verwendung
in dem Bodenverdichtungsgerd&t gemdBf den

Figuren 1 und 2;

die Zustdnde groBter und kleinster Gesamt-
unwucht des Unwuchtsystems in einer sche-

matischen Seitenansicht;

einen Axialschnitt durch das Unwuchtsystem

gemdB der Linie 5-5 in Figur 1;

einen Querschnitt durch das Unwuchtsystem

nach der Linie 6-6 in Figur 5;

einen Axialschnitt durch eine erste Aus-
fihrungsform einer erfindungsgem&dBen
Fliehkraftkupplung;

einen Schnitt nach der Linie 8-8 in Fi-
gur 7, wobei jedoch nur das Fliehgewicht-
Kupplungselement dargestellt wurde, und

einen Axialschnitt durch eine zweite Aus-
fiihrungsform der erfindungsgemdBen Flieh-

kraftkupplung.
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Die Figuren 1 und 2 zeigen ein erfindungsgemdB ausgebil-
detes Bodenverdichtungsgerét mit einer Rittelplatte 10, auf
der ein Unwuchtsystem 12 befestigt ist. Dieses wird von einem
Verbrennungsmotor 14 iber ein Antriebssystem 16 angetrieben.
Ein vor dem Motor liegender Tank wurde mit 18 bezeichnet, ein
an der Riittelplatte 10 angebrachter Flhrungsgriff fiir das Ge-
rdt mit 20.

Wie die Figur 3 erkennen l1&B8t, treibt der Motor 14 iber eine
Antriebswelle 19 und eine Fliehkraftkupplung 22 wahlweise
eine von zwei Riemenscheiben 24, 26 an. Zu diesem Zweck ist
mit jeder der Riemenscheiben eine Kupplungstrommel 28 bzw.

30 verbunden, innerhalb welcher ein axial verschiebliches,
mit der Antriebswelle 19 jedoch drehfest verbundenes Antriebs-
element 32 angeordnet ist, das sich bei Erhdhung der Motor-
drehzahl nach Art von Fliehgewichten reibungsschliissig gegen
diejenigé Kupplungstrommel 28 bzw. 30 anlegt, innerhalb wel-
" cher es sich gerade befindet. Durch Verschieben des Antriebs-
elements 32 1&Bt sich. also vorwdhlen, welche der Kupplungs-
trommeln und damit welche der Riemenscheiben 24, 26 ange- »

trieben wird.

Diese Riemenscheiben sind liber Keilriemen 34 bzw. 36 mit
Riemenscheiben 38 und 40 verbunden, von denen die erste mit
einer Hohlwelle 42 und die zweite mit einer hierzu konzentri-

schen Kernwelle 44 drehfest verbunden ist..

Die Hohlwelle 42 trdgt eine gr&Bere, die Kernwelle 44 eine
kleinere Unwuchtmasse 46 bzw. 48, so daB die beiden Wellen
und die beiden Unwuchtmassen zusammen das in den Figuren 1

und 2 mit 12 bezeichnete Unwuchtsystem bilden.
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Da sich stets eine der beiden Kupplungstrommeln 28, 30 frei
drehen kann, kOnnte an sich die mit der jeweils niéht an-
getriebenen Welle 42 bzw. 44 verbundene Unwuchtmasse 46 bzw.
48 jede beliebige Drehwinkelstellung gegeniiber der jeweils
angetriebenen Unwuchtmasse einnehmen. Nun sind jedoch An-
schldge vorgesehen, die erfindungsgemd@B so angeordnet sind,
daB beim Antrieb der groBen Unwuchtmasse 46 die kleine Un-
wuchtmasse 48 nicht in irgendeiner beliebigen Stellung mit~-
genommen wird, sondern in einer Stellung, in der sie gegen-
"~ iber der groBen Unwuchtmasse 46 geringfiligig nacheilt, wie
dies in Figur 4a dargestellt ist. Andererseits ist auch fiir
den Zustand kleinster effektiver Gesamtunwucht, bei dem die
kleine Unwuchtmasse 48 angetrieben wird, ein die groBe Un-
wuchtmasse 46 mitnehmender Anschlag vorgesehen, um zu er-
reichen, daB die grdBere Unwuchtmasse 46 von Anfang an in
derjenigen Stellung mitgenommen wird, in der sie der klei-
neren Unwuchtmasse 48 ungef&hr diametral gegeniiberliegt,

- wie dies in Figur 3b dargestellt wurde.

Durch entsprechende Wahl der Durchmesser der Riemenscheiben .
24, 26, 38,40 kann erreicht werden, daB die Unwuchtmassen

46 und 48 mit unterschiedlichen Drehzahlen angetrieben wer-
den und das Gerdt bei groBer Gesamtunwucht mit niedriger
Frequeni und bei kleiner Gesamtunwucht mit hoher Frequenz
liuft.

Da sich erfindungsgem&B das ganze Getriebe 24, 26, 38, 40,
34, 36 auf einer Seite des Unwuchtsystems 12 befindet, wird
auch nur eine einzige gehduseartige Abdeckung bendtigt, welche

in den Figuren 1 und 2 mit 50 bezeichnet worden ist.

Die Figuren 5 und 6 zeigen eine bevorzugte Ausfiihrungsform
des. erfindungsgemdBen Unwuchtsystems 12, bei der die Hohl-
welle 42 mit Hilfe von Rollenlagern 62 in einem Gehduse 60
gelagert ist, wdhrend der Lagerung der Kernwelle 44 Gleit-

lager 64 dienen.



-4 - 0047433

ErfindungsgemdB ist an der groBen Unwuchtmasse 46 eine
Anschlagleiste 46a so angebracht, daB bei angetriebener
Hohlwelle 42 bzw. angetriebener groBer Unwuchtmasse 46

die mitgenommene kleine Unwuchtmasse 48 in Drehrichtung
geringfiigig nacheilt, wie dies in Figur 6 mit ausgezogenen
Linien dargestellt ist.

Ferner kann an einer der beiden Unwuchtmassen, bei der dar-
gestellten Ausfiihrungsform gleichfalls an der groBen Unwucht-
masse 46, eine weitere Anschlagleiste 46b vorgesehen sein,
durch die die groBe Unwuchtmasse bei angetriebener Kernwelle
44 so mitgenommen wird, daB sie der kleinen Unwuchtmasse 48
diametral gegenilibersteht. Dieser Zustand ist in Figur 6
strichpunktiert dargestellt.

Bei dem erfindungsgemdBen Vibrationsgerdt werden also die
beiden Zustdnde mit gr&Bter und kleinster Gesamtunwucht

. mit einfachsten Mitteln herbeigefiihrt, so daB auf kompli-
zierte Teile wie schaltbare Kupplungen im Unwuchtsystem
selbst verzichtet werden kann.

Die Figur 7 zeigt eine mit einem Antriebsflansch 112 ver-
sehene Antriebswelle 110, auf der mit axial unverschiebbar
gehaltenen Kugellagern 114 zwei RiemenscheibenkSrper 116 und
118 drehbar, jedoch in axialer Richtung unverschiebbar ge-
lagert sind. Jeder dieser Riemenscheibenkdrper bildet eine
Riemenscheibe 116a bzw. 118 a und eine Kupplungstrommel 116b
bzw. 118b, wobei die letzteren einander zugekehrt sind und '

erfindungsgemédB gleiche Innendurchmesser aufweisen.

In der Antriebswelle 110 ist eine Schaltachse 120 in Lé&ngs-
richtung verschiebbar gehalten; sie trdgt an ihrem duBeren

Ende liber ein in axialer Richtung unverschiebbar gehaltenes
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Kugellager 122 einen Schalthebel 124, wihrend an ihrem inneren
Ende ein Spannstift 126 befestigt ist, der beidseits der
Schaltachse 120 L&ngsschlitze 128 in der Antriebswelle 110
durchgreift und in eine als ganzes mit 130 bezeichnete
Kupplungsscheibe hineinragt. Diese Kupplungsscheibe ist als
ganzes Teil auf dem Markt erhdltlich, z. B. von der Firma
Robert Scheuffele & Co., D 7120 Bietigheim-Bissingen.

Die Kupplungsscheibe 130 besitzt einen Scheibenkdrper 132,
auf dem mit Kupplungsbeldgen 134 versehene Fliehgewichte

136 mit Hilfe von die Fliehgewichte gegeneinander ziehenden
Federn 138 so gehalten sind, daB sie sich relativ zum Schei-
benkdrper 132 nur in radialer Richtung nach auBen bewegen

konnen.

Durch Verschieben des Schalthebels 124 in axialer Richtung
138t sich bei stehender oder sich nur mit Lehrlaufdrehzahl
drehender Antriebswelle 110 die Kupplungsscheibe 130, die
Uber den Spannstift 126 mit der Antriebswelle 110 drehfest
verbunden ist, in axialer Richtung verschieben und so wahl--
weise innerhalb einer der Kupplungstrommeln 116b und 118b '
anordnen, so daB bei Erhéhung der Drehzahl der Antriebswelle
110 wahlweise eine der beiden Riemenscheiben 116a bzw. 118a

angetrieben wird.

Bei der Variante der erfindungsgemé@Ben Fliehkraftkupplung
nach Figur 9 ist auf einer Antriebswelle 110' eine Kupp-
lungsscheibe 130' fest angebracht, d. h. sie dreht sich

mit der Antriebswelle und ist relativ zu dieser unverschieb-
bar. Mit Hilfe von auf der Antriebswelle 110' unverschieb-
bar gehaltenen-Kﬁgellagérn 114" sind wieder zwei Riemen-
scheibenkdrper 116' und 118' auf der Antriebswelle drehbar,
gegeniliber dieser jedoch unverschiebbar gelagert und sie
bilden jeweils eine Riemenscheibe 116a' bzw. 118a'.
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Bei dieser Ausfiihrungsform sind jedoch die Kupplungstrommeln
116b' und 118b' nicht an die Riemenscheibenkdrper angeformt,
sondern als separate Teile ausgebildet, die lber jeweils
einen Kranz von Mitnehmerstiften 150' oder Mitnehmerkeilen
152' mit dem zugeordneten Riemenscheibenkdrper drehfest ver-
bunden sind, sich diesem gegeniiber jedoch in axialer Rich-

tung verschieben lassen.

Auf jeder der Kupplungstrommeln 116b' bzw. 118b' ist ein
Kﬁgelléger 122' befestigt, auf den Aufenringen dieser Kugel-
lager wurde ein Schalthebel 124' befestigt, so daB8 sich mit
‘seiner Hilfe wahlweise eine der beiden Kupplungstrommeln 116b'
bzw. 118b' iiber die Kupplungsscheibe 130' schieben 1iB8t.

Fiir vorstehend nicht beschriebene Teile der Ausfiihrungsform
nach Figur 9 wurden dieselben Bezugszeichen wie in den Fi-

guren 7 und 8 verwendet, jedoch unter ErhShung um 100.

Da bei der zweiten Ausfiihrungsform der von den beiden
Kupplungstrommeln in axialer Richtung benStigte Raum zwi-~
schen den beiden Riemenscheiben fiir die Unterbringung des
Schaltwegs verwendet wird, baut die Ausfihrungsform nach
Figur 9 in axialer Richtung kiirzer als die Ausfiihrungsform

nach Figur 7.
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A 0104 b Anmelder: DELMAG-Maschinenfabrik
b -~ 196 Reinhold Dornfeld GmbH & Co.
11.August 1981 Fritz-Miller-Str. 1

7300 Esslingen

Anspriiche

1. Vibrationsgerdt zur Materialverdichtung, insbesondere
Bodenverdichtungsgerdt, welches ein Unwuchtsystem mit
zwel unabhdngig voneinander antreibbaren koaxialen Wel-
len aufweist, deren jede mit einer Unwuchtmasse und einem
ersten bzw. einem zweiten Getriebeelement verbunden ist,
sowie mit einer Antriebswelle und mindestens einer schalt-
baren Rupplung zum wahlweisen Antrieb eines dritten bzw.
vierten Getriebeelements, welches mit dem ersten bzw.
dem zweiten Getriebeelement in Triebverbindung steht,
dadurch gekennzeichnet, daB die vier Getriebeelemente
(24, 26, 38, 40) s3mtlich auf einer Seite des Unwucht-
systems (12) angeordnet und durch eine Abdeckung (50)

iiberfangen sind.

2. Vibrationsger&t nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Unwuchtmassen (46, 48) in axialer Richtung einan-
der benachbart und zur Erzielung unterschiedlicher Ge-
samtunwuchten in wenigstens zwei Winkelstellungen rela-
tiv zueinander anordemnbar sind, wobei mindestens in der
einen Winkelstellung die nicht mit der Antriebswelle ge-
kuppelte Unwuchtmasse von der anderen Unwuchtmasse mit-

nehmbar ist, und daB fiir diejenige Winkelstellung, in



. 0047433

der die Unwuchtmassen (46, 48) den kleineren Winkelab-
stand voneinander aufweisen,'zuSammen'mit der angetrie-
benen ersten Unwuchtmasse (46) ein die andere, zweite
Unwuchtmasse (48) mitnehmender Anschlag (46a) umlduft,
wélcher so angeordnet ist, daB die erste Unwuchtmasse
(46) gegeniiber der zweiten Unwuchtmasse (48) voreilt.

3. Vibrationsgerdt nach Anspruch 2, dessen Unwuchtmassen
unterschiedliche Unwuchtmomente aufweisen, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die erste Unwuchtmasse (46) das gr&Bere
Unwuchtmoment besitzt. ’

4, Vibrationsgerdt nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB fiir die Winkelstellung, in der die Unwucht-
massen den grdBeren Winkelabstand voneinander aufweisen,
ein die erste Unwuchtmasse (46) mitnehmender Anschlag

(46b) 'vorgesehen ist.

5. Vibrationsgerdt nach einem oder mehreren der. vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplung fiir .
das dritte und das vierte Getriebeelement (24, 26 bzw.
116a, 118a bzw. 116a', 118a') jeweils eine Kupplungstrom-
mel (16b, 18b bzw.116b', 118b') aufweist, die in axialer
Richtung nebeneinander angeordnet sind und denen nur ein
einziges, mit der Antriebswelle (19 bzw. 110) drehfest
verbundenes, schaltbares Fliehgewicht-Kupplungselement
(130 bzw 13b‘) zugeordnet ist, und ‘daf zum Umschalten
der Kupplung Kupplungselement (130; 130') und Kupplungs-
trommeln (116b, 118b; 116b', 118b') in axialer Richtung
derart relativ zueinander verschiebbar sind, daB das
Kupplungselement wahlweise innerhalb einer der ihm zuge-
ordneten KXupplungstrommeln anordenbar ist.
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Vibrationsgerdt nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB8 die Kupplungstrommeln (116b, 118b) mit jeweils einem
Getriebeelement (116a, 118a) drehfest verbunden, in axi-
aler Richtung zwischen diesen angeordnet und zusammen
mit diesen auf der Antriebswelle (110) drehbar gelagert
sind.

Vibrationsgerdt nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB ein die Antriebswelle (110) in axialer
Richtung durchsetzendes Schaltelement (120) £ir das
ldngs der Antriebswelle verschiebbare Kupplungselement
(130) vorgesehen ist.

Vibrationsger&t nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,

da8 die Kupplungstrommeln (116b', 118b') relativ zu

dem jeweils zugeordneten Getriebeelement (116a', 118a')
unverdrehbar, jedoch in axialer Richtung verschiebbar
und abwechselnd iiber dem Kupplungselement (130') anorden-

bar sind.

Vibrationsgerdt nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
da8 auf den Kupplungstrommeln (116b', 118b') ein mit
diesen in axialer Richtung fest verbundenes Schaltele-

ment (124') drehbar gelagert ist.
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