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@ Gleitschutzkette.

@ Bei einer Gleitschutzkette flir Fahrzeugreifen wird das
Kettennetz von je einer gegen die Innenseite und die
AuBenseite des Reifens zur Anlage kommenden Haiterung
gebiidet. Um bei der Aufbewahrung der Gieitschutzkette
Platz zu sparen und das Wenden sowie die Handhabung der
Kette zu erleichtern, ist die Formsteifigkeit der inneren
Halterung (1) groBer als die Formsteifigkeit der duBeren
Halterung (2.
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Gleitschutzkette

Die Erfindung betrifft eine Gleitschutzkette fir
Fahrzeugreifen mit Jje einer bei montierter Kette
gegen die Innenseite und die AuBlenseite des Reif ens
zur Anlage kommenden Halterung fiir sich iiber die
Lauffldche erstreckende Kettenstrangabschnitte.

Gleitschutzketten der vorgenannten Art sind aus der
DE-GMS 76 23 342 und der DE-0S 25 56 115 bekannt.
Beli den bekannten Ketten sind die Abmessungen der
Halterungen und ihre Formsteifigkeit gleich gro8,
dies bringt bei der Aufbewahrung der Ketten im Fahr-
zeug insofern Probleme mit sich, als der von neben-
oder aufeinandergelegten Halterungen gebildete Stapel
vergleichsweise breit bzw. hoch wird. Die im wesent-
lichen gleiche Ausbildung'dér Halterungen erschwert
dariiberhinaus ein Wenden des an den Haltérungen be-
festigten Kettennetzes, da hierbei jeweils eine Hal-
terung durch die andere hindurChbewegt-werden muf3.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, Gleitschutz-
ketten der in Betracht gezogenen Gattung dahingehend

zu verbessern, daB die angedeuteten Nachteile vermie-
den werden. Diese Aufgabe wird erfindungsgemi8 dadurch
geldst, daB die Formsteifigkeit der inneren Halterung
grofBer ist als die Formsteifigkeit der #uBeren Halterung.

Die erfindungsgemfsse Gleitschutzkette bietet den Vor-
teil, daB bei der Aufbewahrung mehrerer Ketten im
Kofferraum eines Fahrzeuges der von ihnen gebildete
Stapel eine geringere Breite bzw. Hhe hat als dies bei
den bekannten Ketten der Fall ist. Erreicht wird dieser
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Vorteil dadurch, daB die Jeweils #uBeren Halterungen
in den lichten Innenraum des von den inneren Halte-
rungen gebildeten Stapels zu liegen kommen. Aufgrund
der geringeren Formsteifigkeit der HuBeren Halterung
188t diese sich zudem leicht zum Wenden des Ketten-
netzes durch die imnere Halterung bewegen. SchliefBlich
ergreift der Benutzer der erfindungsgemissen Kette

bei der Montage spontan die formsteifere, d.h. die
innere Halterung, was das Vorordnen des Kettennetzes
und den Montagevorgang erleichtert.

Die Erfindung wird im folgenden anhand der beigefligten
Zeichnung nzher erldutert. Es zeigen:

Figur 1 die perspektivische Ansicht einer Gleit-
schutzkette,

Figur 2 eine Einzelheit der Halterung einer Gleit-
schutzkette,

Figur 3 eine Einzelheit einer abgewandelten Halterung,
Figur 4 eine Einzelheit einer weiteren Halterung,

Figur 5 einen Schnitt durch miteinander verbundene
Kettenglieder der Halterung gemdf Figur 4 und

Figur 6 einen Schnitt l#ngs der Linie VI-VI in
Figur 5.

In Fig, 1 ist 1 die innere Halterung und 2 die ZuBere
Halterung einer Gleitschutzkette. Beide Halterungen 1
und 2 sind formsteif, Die Formsteifigkeit der #HuBleren
Halterung 2 ist Jjedoch geringer als die Formsteifig-
keit der inneren Halterung. Die Halterungen 1 und 2
dienen zur Befestigung eines allgemein mit 3 bezeich-
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neten Kettennetzes. Widhrend die ZuBere Halterung 2
die Form eines geschlossenen Ringes hat, wird die
inmere Halterung von einem offenen Bligel gebildet,
dessen Enden 4 und 5 durch eine Spannkette 6 mit-
einander verbunden sind, die im Bereich der Lauf-
fliche des Reifens eine Gleithiilse 7 passiert,
welche an einem Ende eines Spurstiickes 8 befestigt
ist. 9 ist eine bogenfdrmige Spreizhiilse, die bei
der Montage eine Uberlappung des vom Ende 5 der
immeren Halterung 1 zur Spreizhiilse 9 verlaufenden
Abschnittes der Spannkette 6 mit dem von der Spreiz-
hiillse 9 zur Gleithlilse 7 verlaufenden Abschnitt der
Spannkette 6 verhindert. Durch die Formsteifigkeit
der ZuBeren Halterung 2 wird auch einer Uberlappung
anderer Kettenstrangabschnitte bei der Montage ent-
gegengewirkt. 7

Bei einer bevorzugten Ausfﬁhrungsform besteht die
innere Halterung 1 aus einem Bligel aus Federstahldraht,
wihrend die #HuBere Halterung 2 von einer Seillitze ge-
bildet wird.

Anstelle einer Seillitze fir die &uBere Halterung 2
188t sich auch eine Gliederkette verwenden, deren Glie-
der 10 mit einer aufeinanderfolgende Glieder 10 mitein-
ander verbindenden,die Gliederkette versteifenden,
elastischen Ummantelung 11 versehen sind. Der AuBen-
durchmesser der Ummantelung 11 ist.ungleich stark. An
den Ubergingen vom groBeren zum kleineren AuBendurch-
messer befinden sich Anschlagschultern 12 fiir Endglie-
der 13 von Kettenstrangabschnitten des Kettennetzes 3.

Will man sowohl die immere Halterung 1 als auch die

guBere Halterung 2 aus Gliederketten herstellen, so

wird man die Ummantelung fiir die innere Halterung 1

stdrker ausbilden als die Ummantelung fir die &duBere
Halterung 2.
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Wehrend die Glieder 10 der in Fig. 2 dargestellten
Gliederkette voll in die Ummantelung 11 einvulkani-
siert sind, sind die Glieder 10 der in Fig. 3 darge-
stellten Gliederkette lediglich in eine von einem
Schrumpffolienschlauch gebildete Ummantelung 14 einge-
bettet. Die lichten Kettengliedinnenrsume 15 bleiben
mit anderen Worten erhalten. Es versteht sich, daS8

die Formsteifigkeit einer Halterung der in Fig., 3 dar-
gestellten Art geringer ist als die Formsteifigkeit
einer Halterung gemidB Fig. 2 oder als die Formsteifig-
keit eines Federstahlbligels.

Dadurch, daB die innere Halterung 1 liber eine grdBere
Formsteifigkeit verfligt als die #uBere Halterung 2,
wird der Benutzer der Gleitschutzkette beim In-die-
Hand-Nehmen der Kette diese spontan an der inneren
Halterung 1 erfassen. Die innere Halterung ist dariiber
hinaus in der Nghe ihrer Enden 4 und 5 mit Handgriffen
16 und 17 versehen, Beim Erfassen der Halterung 1 im
Bereich dieser Handgriffe 16 und 17 ist das Uberstiilpen
der inneren Halterung iber einen Fahrzeugreifen beson-
ders einfach durchfithrbar.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel einer ummantelten
Gliederkette 18 zeigen die Fig., 4 - 6. Hier bleiben die
lichten Innenrdume 9 der Glieder 10 der Gliederkette

18 nicht nur erhalten, sondern auch von auBen zuginglich,
d.h. es besteht die Mdglichkeit, in bestimmte lichte
Innenrdume 19 Seitenhaken 20 einzuhingen. Die Glieder-
kette 18 und die Seitenhaken 20 konnen, wie dies in den
Fig. 5 und 6 angedeutet ist, durch eine aufgesinterte
Pulverbeschichtung 21 ummantelt werden. Durch die Pul-
verbeschichtung 21 wird die Gelenkigkeit zwischen auf-
einanderfolgenden Kettengliedern 10 der Gliederkette
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mehr oder weniger stark reduziert. Der Grad
der Formsteifigkeit hingt dabei von der Dicke
der Ummantelung ab. '
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Patentanspriiche :

1.

Gleitschutzkette flir Fahrzeugreifen mit Jje einer
bei montierter Kette gegen die Innenseite und

die AuBenseite des Reifens zur Anlage kommenden
Halterung fiir sich iiber die Laufflidche erstreckende
Kettenstrangabschnitte,

dadurch gekennzeichnet,

dafBl die Formsteifigkeit der inneren Halterung

(1) groBer ist als die Formsteifigkeit der

HZuBeren Halterung (2).

Gleitschutzkette nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die innere Halterung (1) aus einem Biigel aus
Federstahldraht besteht, wdhrend die #HuBere Hal-
terung (2) von einer Seillitze gebildet wird.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1,

dadurch gekenmnzeichnet,

daB die innere Halterung (1) aus einem Bligel aus
Federstahldraht besteht, wdhrend die dufBlere Hal-
terung (2) von einer Gliederkette gebildet wird,
deren Glieder (10) mit einer aufeinanderfolgende
Glieder (10) miteinander verbindenden, die Glieder-
ketten versteifenden elastischen Ummantelung (11)
versehen sind.

Gleitschutzkette nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB die innere Halterung (1) und die HuBere Hal-~
terung (2) von jeweils einer Gliederkette gebildet
werden, deren Glieder mit einer aufeinanderfolgende
Glieder miteinander verbindenden, die Gliederkette
versteifenden Ummantelung versehen sind, wobei der
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Mantel fiir die die innere Halterung (1) bildende
Gliederkette stdrker ausgebildet ist als der
Mantel fir die HuBere Halterung (2).

Gleitschutzkette nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Gliederkette in einen Schrumpffolien-
schlauch (14) eingebettet ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 3 oder 4,

dadurch gekemmzeichnet,

daB die Gliederkette (18) unter Erhaltung der
lichten Kettengliedinnenriume (19) mit einer auf-
gesinterten Pulverbeschichtung (21) versehen ist.

Gleitschutzkette nach Anspruch 3 oder 4,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Gliederkette in eine elastische Umman-
telung (11) einvulkanisiert ist.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 5 bis 7,
dadurch gekennzeichnet,

daB in einzelne Kettenglieder (10) der Glieder-
ketfe (18) eingehingte Seitenhaken (20) in die Um-
mantelung (21) einbezogen sind.

Gleitschutzkette nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet,

daB die als Bligel ausgebildete innere Halterung
(1) in der Nzhe der Enden (4,5) des Biigels mit
Handgriffen (16,17) versehen ist.
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