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Vorrichtung  zum  Verleimen  von  Holzprofilen. 
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Eine  Vorrichtung  zum  Hochfrequenz-Verleimen  von 
Holzprofilen  aus  Stabmaterial  besteht  aus  einer  Förderein- 
richtung  mit  einem  das  Profil  (1)  zwischen  seinen  Seiten- 
wangen  (10,  11)  und  Boden  (9)  aufnehmenden  Wagen  (8), 
einer  von  dessen  einer  Seitenwange  gebildeten  Spannein- 
richtung  (13,  14)  und  einer  in  Förderrichtung  vor  der  HF- 
Einrichtung  angeordneten  ortsfesten  Drückeinrichtung  (15) 
zum  Richten  der Stäbe  (2, 3)  des  Profils  (1)  durch  Andrücken 
gegen  eine  Unterlage  (12)  und  gleichzeitigen  Ausrichten 
derselben  in  ihrer  Relativlage  zueinander,  wobei  zunächst 
die  Drückeinrichtung  (15)  und  erst  nach  deren  Arbeitstakt 
die  Spanneinrichtung  (13, 14)  in  Tätigkeit  tritt,  die  das  Profil 
(1)  auch  nach  Freigabe  aus  der  ortsfesten  Drückeinrichtung 
in  der  ausgerichteten  Lage  hält. 



Die  Erfindung  betrifft   eine  Vorr ichtung  zum  V e r l e i m e n   von  H o l z p r o f i l e n  

aus  S t a b m a t e r i a l  ,   z.  B.  T-  u n d  I - P r o f i l e n ,   m i t t e l s   H o c h f r e q u e n z ,   b e -  

s t ehend   aus  einer  die  Stäbe  des  Prof i l s   a u s g e r i c h t e t   a u f n e h m e n d e n   U n t e r -  

lage,   einer  von  der  Se i te   in  Rich tung   auf  die  L e i m f u g e ( n )   w i r k e n d e n  

S p a n n e i n r i c h t u n g   und  einer  das  e i n g e s p a n n t e   Profil  z w i s c h e n   o r t s f e s t e n  

E lek t roden   der  H F - E i n r i c h t u n g   vo rbe i füh renden   F ö r d e r e i n r i c h t u n g .  

Das  Ve r l e imen   mi t t e l s   Hochf requenz   ist  im  Holzbau  be re i t s   seit   J a h r -  

zehn ten   bekann t ,   jedoch  in  der  P rax i s   auf  wenige   A n w e n d u n g s z w e c k e  

b e s c h r ä n k t ,   da  en tweder   die  Form  der  Le imfuge   hierfür  nicht  g e e i g n e t  

ist  oder  aber  die  für  die  HF-Anwendung   e r f o r d e r l i c h e n   engen  T o l e r a n z e n  



bei  der  He r s t e l l ung   und  dem  Z u s a m m e n b a u   der  E i n z e l t e i l e   nicht  e i n g e -  

hal ten  werden  können.   Aus  d i e s e m   Grund  werden  Holzprof i l e   für  T r ä g e r ,  

Binder ,   S tü tzen   e tc .   bis  heute  noch  w e i t g e h e n d   in  h e r k ö m m l i c h e r   T e c h n i k  

v e r l e i m t .   Bei  T-  u n d l - P r o f i l e n   werden  desha lb   b isher   die  Gurte  an  d e n  

e inander   z u g e k e h r t e n   Se i t en   z u m e i s t   genu te t   und  nach  L e i m a n g a b e   auf  d e n  

Steg  a u f g e s e t z t .   Bei  d i e sen   Prof i len   ist  aber  auch  schon  eine  H F - L e i m u n g  

bekann t ,   wobei  das  Profil  f lach,   also  paral lel   zum  Steg  auf  eine  U n t e r -  

lage  ge legt   und  von  s e i t l i ch   auf  die  A u ß e n s e i t e   der  Gurte  w i rkenden ,   e n d -  

losen  Druckbändern   e i n g e z o g e n   wird.   Diese   D r u c k b ä n d e r ,   die  also  z u g l e i c h  

die  Spann-   und  Fö rde re in r i ch tung   b i lden ,   t r a n s p o r t i e r e n   das  Profil  an  d e n  

o r t s f e s t e n   E l ek t roden   der  H F - E i n r i c h t u n g   vorbei ,   wobei  der  Leim  a b b i n d e t  

und  das  fer t ige  Profil  hinter  der  H F - E i n r i c h t u n g   a b g e g e b e n   w i r d .  

Bei  d i e s e m   Verfahren  werden  also  die  Prof i le   im  Durchlauf   h e r g e s t e l l t ,  

was  vom  S t andpunk t   der  W i r t s c h a f t l i c h k e i t   aus  na tü r l i ch   güns t ig   is t .   G l e i c h -  

wohl  kann  d i e s e s   Verfahren  in  q u a l  i t ä t s m ä ß i g e r   Hins ich t   nicht  b e f r i e d i g e n .  

Die  die  Anlage  v e r l a s s e n d e n   Prof i le   sind  weder  im  Gurt,  noch  im  Steg  ü b e r  

die  Länge  des  Profi ls  wirklich  ge rade ,   noch  ist  die  Le imung  s e l b s t   k o r r e k t ,  

da  der  Spal t   in  der  Le imfuge   m i t t e l s   der  Druckbänder   offenbar  nicht  e n g  

genug  geha l t en   werden  k a n n .  

Der  Erf indung  liegt  die  Aufgabe  zugrunde ,   eine  Vorr ich tung  des  e i n g a n g s  

g e s c h i l d e r t e n   Aufbaus   so  a u s z u b i l d e n ,   daß  in  jeder  H ins ich t   e i n w a n d f r e i e  

Prof i le   e rha l ten   werden  k ö n n e n .  



Diese  Aufgabe  wird  dadurch  ge lö s t ,   daß  die  F ö r d e r e i n r i c h t u n g   ein  d a s  

Profil  z w i s c h e n   se inen   S e i t e n w a n g e n   und  Boden  a u f n e h m e n d e r   Wegen  i s t ,  

d e s s e n   Länge  der  größten  Länge  des  zur  Ve ra rbe i t ung   k o m m e n d e n   P r o f i l s  

e n t s p r i c h t   und  von  d e s s e n   S e i t e n w a n g e n   w e n i g s t e n s   eine  die  S p a n n e i n -  

r ichtung  a u f w e i s t ,   und  daß  in  Fö rde r r i ch tung   vor  der  H F - E i n r i c h t u n g   e i n e  

o r t s f e s t e   D r ü c k e i n r i c h t u n g   zum  Rich ten   der  S t äbe   des  Prof i l s   durch  A n -  

drücken  gegen  die  Un te r l age   und  g l e i c h z e i t i g e n   A u s r i c h t e n   d e r s e l b e n   in  

ihrer  R e l a t i v l a g e   z u e i n a n d e r   angeo rdne t   ist ,   wobei  z u n ä c h s t   die  D r ü c k -  

e in r i ch tung   und  erst   nach  deren  A r b e i t s t a k t   die  S p a n n e i n r i c h t u n g   in  T ä t i g -  

keit  t r i t t ,   die  das  Profil  auch  nach  Fre igabe   aus  der  o r t s f e s t e n   D r ü c k e i n -  

r ichtung  in  der  a u s g e r i c h t e t e n   Lage  h ä l t .  

Die  F u n k t i o n s w e i s e   der  e r f i n d u n g s g e m ä ß e n   Vorr ich tung  ist  f o l g e n d e :  

Die  das  Profil  b i l denden   S t äbe   werden  in  dem  Wagen   auf  der  U n t e r l a g e  

a u f g e l e g t ,   was  direkt  vor  oder  innerha lb   der  o r t s f e s t e n   D r ü c k e i n r i c h t u n g  

er fo lgen  kann.   A n s c h l i e ß e n d   wird  die  D r ü c k e i n r i c h t u n g   in  Bet r ieb   g e s e t z t ,  

die  alle  Teile  des  P r o f i l s ,   a lso  bei  e i n e m I - P r o f i l   die  be iden   Gurte  u n d  

den  Steg  gegen  die  Un te r l age   d rückt .   Bei  d i e s e m   A r b e i t s s c h r i t t   w e r d e n  

Verwindungen   und  W e l l u n g e n   im  Steg  sowie   W e l l u n g e n   in  den  Gurten,   d i e  

bei  der  Länge  so lcher   Prof i le   s t e t s   vo rhanden   s ind,   b e s e i t i g t ,   d.  h.  d i e  

S täbe   e i n e r s e i t s   g e r i c h t e t ,   a n d e r e r s e i t s   in  ihrer  R e l a t i v l a g e   z u e i n a n d e r  

a u s g e r i c h t e t .   In  d ieser   Lage  können  die  Gurte  noch  in  der  Ebene   des  S t e g s  

gewel l t   und  in  s ich  ve rwunden   s e in .   Nach  d i e s e m   A r b e i t s s c h r i t t   wird  d i e  

S p a n n e i n r i c h t u n g   in  Bet r ieb   g e n o m m e n ,   w e l c h e   die  be iden   Gurte  gegen  d e n  

Steg  drückt ,   so  daß  Verwindungen   u n d  W e l l u n g e n   der  Gurte  in  der  S t e g -  

ebene  b e s e i t i g t   we rden .   Zug le i ch   sorgt   die  S p a n n e i n r i c h t u n g   für  e i n e  



g l e i c h b l e i b e n d e   Le imfuge   über  die  g e s a m t e   Länge  des  P r o f i l s .   Das  P r o f i l  

wird  dann  von  der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   f r e i g e g e b e n ,   so  daß  das  Profil  nur  n o c h  

von  der  S p a n n e i n r i c h t u n g   an  den  S e i t e n w a n g e n   d e s  W a g e n s   geha l t en   w i r d  

und  d iese r   zur  H F - E i n r i c h t u n g   ver fahren   werden   kann .   Dabei  wird  das  P ro f i l  

z w i s c h e n   einer  H e i ß e l e k t r o d e   und  einer  K a l t e l e k t r o d e ,   die  oberha lb   b z w .  

un t e rha lb   der  Le imfuge   a n g e o r d n e t   s ind,   h i n d u r c h b e w e g t .   Das  die  H F -  

E i n r i c h t u n g   v e r l a s s e n d e   Profil  ist  abso lu t   ge rade   und  e inwandf re i   v e r l e i m t .  

Gemäß   e i n e m   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  Er f indung   b e s t e h t   die  D r ü c k e i n r i c h t u n g  

aus  m e h r e r e n   über  die  Länge  des  Prof i l s   v e r t e i l t   a n g e o r d n e t e n ,   auf  die  S t ä b e  

d e s  P r o f i l s   w i rkenden   D r u c k z y l i n d e r n .   Dabei  kann  j e d e m   Druckzy l inde r   e i n  

den  O b e r s e i t e n   der  S t ä b e   des  Prof i l s   in  ihrer  R e l a t i v l a g e   z u e i n a n d e r   a n g e -  

paß t e s   D r u c k s t ü c k   z u g e o r d n e t   se in ,   so  daß  man  mit  e i n e m   M i n i m u m   a n  

Druckzyl   indem  a u s k o m m t .  

Nach  e i n e m   w e i t e r e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   ist  der  Wagen   auf  L a u f s c h i e n e n  

geführ t ,   die  z w i s c h e n   einer  A u f g a b e s t a t i o n ,   der  D r ü c k e i n r i c h t u n g ,   d e r  

H F - E i n r i c h t u n g   und  einer  E n t n a h m e s t a t i o n   ve r l eg t   s i n d .   Der  Wagen  k a n n  

en tweder   z w i s c h e n   d i e s e n   S t a t i o n e n   und  E i n r i c h t u n g e n   hin-  und  h e r v e r -  

fahren  werden   oder  aber  auch  in  einer  e n d l o s e n   Bahn  von  der  Aufgabe -   z u  

der  E n t n a h m e s t a t i o n   und  von  d iese r   zurück  zur  A u f g a b e s t a t i o n   geführt   s e i n .  

Eine  s o l c h e   e n d l o s e   Bahn  kann  in  e iner   h o r i z o n t a l e n   Ebene   k r e i s f ö r m i g   o d e r  

aus  l i nea ren   A b s c h n i t t e n   mit  S c h i e b e b ü h n e n   g e b i l d e t   s e i n .   Sie  kann  aber  a u c h  

eine  Über-   oder  Unterf lur   a n g e o r d n e t e   R ü c k f ü h r s t r e c k e   mit  H u b - e i n r i c h t u n g e n  

j e w e i l s   an  den  Kopfenden   a u f w e i s e n .  



Eine  bevorzug te   A u s f ü h r u n g s f o r m   der  Erf indung  z e i c h n e t   sich  d a d u r c h  

aus,   daß  die  S p a n n e i n r i c h t u n g   aus  ein  oder  mehr  an  einer  S e i t e n w a n g e  

des  Wagens   a n g e o r d n e t e n   p n e u m a t i s c h e n   D r u c k k a m m e r n   b e s t e h t .   B e i -  

s p i e l s w e i s e   kann  längs  einer  S e i t e n w a n g e   des  W a g e n s   ein  oder  m e h r  .  

in  K a m m e r n   a u f g e t e i l t e   S c h l ä u c h e   ver legt   se in ,   die  zum  Spannen   d e s  

Prof i ls   m i t t e l s   Druckluft   gefül l t   werden .   Diese   A u s f ü h r u n g s f o r m   g e w ä h r -  

l e i s te t   einen  g l e i c h b l e i b e n d e n   Druck  über  die  g e s a m t e   Länge  des  P r o f i l s  

und  ist  im  übrigen  wenig  s t ö r a n f ä l l i g .   Sie  ist  auch  in  b e t r i e b s t e c h n i s c h e r  

Hins ich t   b e s o n d e r s   güns t ig ,   da  p rak t i sch   in  j edem  h o l z v e r a r b e i t e n d e n  

Betr ieb  Preßluf t   vorhanden  i s t .  

Mit  Vorteil  ist  die  von  der  S p a n n e i n r i c h t u n g   von  der  Se i t e   auf  das  P ro f i l  

a u s g e ü b t e   Kraft  ein  M e h r f a c h e s   der  von  der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   in  v e r t i k a l e r  

Richtung  a u s g e ü b t e n   Kraft,  so  daß  s i c h e r g e s t e l l t   ist,   daß  nach  F r e i g a b e  

aus  der  Drücke in r i ch tung   die  S täbe   des  Prof i ls   s ich  nicht  wieder  z u r ü c k -  

ver formen  oder  g e g e n e i n a n d e r   v e r s c h i e b e n .  

Wei te rh in   ist  es  vo r t e i l ha f t ,   wenn  die  Unter lage   in  dem  Wagen  u n d / o d e r  

die  D r u c k s t ü c k e   der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   als  der  P rof i lkon tur   a n g e p a ß t e  

S c h a b l o n e n   a u s g e b i l d e t   und  gegen  S c h a b l o n e n   für  andere   P r o f i l k o n t u r e n  

a u s t a u s c h b a r   s ind .   Hierdurch  wird  ein  M i n i m u m   an  R ü s t z e i t   beim  U m -  

s t e l l en   auf  andere   Profi le  e r r e i c h t .  

Ebenso   ist  es  von  Vortei l ,   wenn  die  E lek t roden   der  H F - E i n r i c h t u n g   a n  

Haltern  angeordne t   und  auf  u n t e r s c h i e d l i c h e   P ro f i l kon tu ren   e i n s t e l l b a r   s i n d ,  

so  daß  bei  U m s t e l l u n g   auf  andere   Prof i le   auch  an  der  H F - E i n r i c h t u n g   nur  

ger inge  R ü s t z e i t e n   e r fo rder l i ch   s i n d .  



S c h l i e ß l i c h   sind  nach  e inem  wei te ren   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   der  E r f i n d u n g  

die  E lek t roden   der  H F - E i n r i c h t u n g   mit  als  D i s t a n z h a l t e r   w i rkenden   G l e i t -  

schuhen   v e r s e h e n ,   die  den  S täben   des  Prof i ls   im  Bere ich   der  L e i m f u g e ( n )  

a n l i e g e n .   Dabei  ist  es  wei te rh in   z w e c k m ä ß i g ,   wenn  die  E lek t roden   u n t e r  

sie  an  die  L e i m f u g e ( n )   and rückende r   Federkraf t   s t e h e n .   Hiermi t   ist  g e -  

w ä h r l e i s t e t ,   daß  e i n e r s e i t s   die  E lek t roden   s t e t s   so  nah  als  mögl ich  a n  

der  L e i m f u g e ( n )   a n g e o r d n e t   sind  und  a n d e r e r s e i t s   s t e t s   den  g l e i chen   A b -  

s tand  zur  L e i m f u g e ( n )   a u f w e i s e n .   Dies  i s t   für  die  Qua l i t ä t   der  V e r l e i m u n g  

von  e n t s c h e i d e n d e r   B e d e u t u n g .  

N a c h s t e h e n d   ist  die  Erf indung  anhand   e ines   in  der  Ze i chnung   s c h e m a t i s c h  

w i e d e r g e g e b e n e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l s   b e s c h r i e b e n .  

In  der  Ze i chnung   z e i g e n :  

Figur  1  Einen  Q u e r s c h n i t t   durch  die  Vorr ichtung  im  Bere ich   de r  

D r ü c k e i n r i c h t u n g ;  

Figur  2  eine  S e i t e n a n s i c h t   h i e r z u ;  

Figur  3  e inen  Q u e r s c h n i t t   im  Bere ich   der  H F - E i n r i c h t u n g   u n d  

Figur  4  eine  a u s s c h n i t t s w e i s e   S e i t e n a n s i c h t   im  Bere ich   de r  

H F - E i n r i c h t u n g .  



Bei  dem  in  der  Z e i c h n u n g   d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   soll  e i n  

I - P r o f i l   1  v e r l e i m t   w e r d e n .   Die  d i e s e s   Profil  1  b i l d e n d e n   S t ä b e   b e s t e h e n  

aus  dem  Steg  2  und  zwei  an  d e s s e n   L ä n g s s e i t e n   a n s c h l i e ß e n d e n   Gurten  3 .  

Die  Vorr ich tung  we i s t   z u n ä c h s t   e ine  F ö r d e r e i n r i c h t u n g   in  Form  e ines   Wagens   8  

auf ,   der  m i t t e l s   Rol len   6,  7  auf  S c h i e n e n   4,  5  ve r fah rba r   i s t .   Hierbei  i s t  

w e n i g s t e n s   eine  Rolle   7  als  F ü h r u n g s r o l l e ,   b e i s p i e l s w e i s e   mit  d o p p e l t e m  

S p u r k r a n z   a u s g e b i l d e t ,   um  den  Wagen   8  m ö g l i c h s t   sp ie l f re i   zu  f ü h r e n .  

S t a t t d e s s e n   können  na tü r l i ch   auch  Bordro l len   v o r g e s e h e n   s e i n .   Der  Wagen  8  

b e s i t z t   e inen  Boden  9  und  e inander   g e g e n ü b e r l i e g e n d e   S e i t e n w a n g e n   10,  11 ,  

z w i s c h e n   denen  die  S täbe   des  Prof i l s   1  a u f g e n o m m e n   w e r d e n .   Auf  dem  B o d e n  9  

des  W a g e n s   8  be f inde t   s ich  eine  Un te r l age   12  in  Form  einer  der  u n t e r e n  

P r o f i l k o n t u r   a n g e p a ß t e n   S c h a b l o n e .   Eine  der  S e i t e n w a n g e n  -   be im  g e z e i g t e n  

A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   d i e   S e i t e n w a n g e   11 -  we i s t   e ine  S p a n n e i n r i c h t u n g   a u f ,  

die  in  der  Z e i c h n u n g   durch  eine  S p a n n f l ä c h e   13  und  e inen  R i c h t u n g s p f e i l   14 

s c h e m a t i s c h   a n g e d e u t e t   ist .   Diese   S p a n n e i n r i c h t u n g   wirkt   von  der  Se i t e   h e r  

auf  den  l inken  Gurt  3  des  Prof i l s   1,  während   die  ande re   S e i t e n w a n g e  -   g e g e b e n e n -  

fa l ls   unter  Z w i s c h e n l a g e   e ines   Hol  zbret tes   oder  dgl.   als   W i d e r l a g e r   für  d e n  

ande ren   Gurt  3  d i e n t .  

Die  Vorr ich tung   we i s t   ferner  eine  o r t s f e s t e   D r ü c k e i n r i c h t u n g   15  auf,  die  b e i m  

g e z e i g t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   aus  m e h r e r e n   mit  A b s t a n d   h i n t e r e i n a n d e r   a n -  

g e o r d n e t e n ,   g a l g e n f ö r m i g e n   Trägern  16  (Figur  1  uns  2)  b e s t e h t ,   an  d e r e n  

Ba lken   je  ein  mit   dem  R i c h t u n g s p f e i l   17  s c h e m a t i s c h   a n g e d e u t e t e r   v e r t i k a l e r  

D r u c k z y l i n d e r   a n g e o r d n e t   ist .   Die  Druckzy l inde r   wirken  über  ein  oder  m e h r e r e  



D r u c k s t ü c k e   18  auf  die  O b e r s e i t e   des  S tegs   2  und  der  Gurte  3,  so  d a ß  

d i e se   unter  g le icher   Andrückkra f t   s t e h e n .   Auch  das  Drucks tück   18  k a n n  

als  S c h a b l o n e   e n t s p r e c h e n d   der  oberen  Profil  kontur  a u s g e b i l d e t   s e i n .  

Innerhalb  der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   15  werden  der  S teg   2  und  die  Gurte  3  

m i t t e l s   der  Druckzy l inde r   17  gegen  die  Unte r l age   12  gepreßt   und  d a b e i  

sowohl  ge r i ch te t   als  auch  g e g e n i e n a n d e r   a u s g e r i c h t e t .   Danach  wird  d i e  

S p a n n e i n r i c h t u n g   13,  14  in  Betr ieb   g e s e t z t ,   und  das  Profil  1  s e i t l i c h  

v e r s p a n n t ,   wobei  die  Spannkra f t   etwa  das  d r e i f ache   der  D r ü c k k r a f t  

be t r äg t .   Danach  werden  die  Druckzyl inder   17  in  ihre  A u s g a n g s l a g e   g e -  

fahren,   der  Wagen  also  von  der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   16  f r e i g e g e b e n ,   so  d a ß  

er  zu  der  in  Figur  3  w i e d e r g e g e b e n e n   H F - E i n r i c h t u n g   verfahren  w e r d e n  

k a n n .  

Die  H F - E i n r i c h t u n g   19  weis t   zwei  obere  E lek t roden   20  als  H e i ß e l e k t r o d e n  

und  zwei  untere  E l ek t roden   21  als  K a l t e l e k t r o d e n   auf,  z w i s c h e n   d e n e n  

das  Profil  1  mit  s e i n e m   Steg  2  m i t t e l s   des  Wagens   8  h i n d u r c h b e w e g t   w i r d .  

Wie  aus  Figur  4  e r s i c h t l i c h ,   w e i s e n   die  E l ek t roden   20,  21  z u m i n d e s t   a n  

ihren  Enden  G l e i t s c h u h e   22  auf,  die  im  E i n l a u f b e r e i c h   a b g e s c h r ä g t   u n d  

als  D i s t a n z h a l t e r   zum  Steg  2  bzw.  zu  den  Gurten  3  d i enen .   V o r z u g s w e i s e  

s t ehen   die  E lek t roden   in  ve r t ika le r   und  ho r i zon ta l e r   Rich tung   unter  e i n e r  

Federkra f t ,   so  daß  durch  die  als  D i s t a n z h a l t e r   w i rkenden   G l e i t s c h u h e   2 2  

ein  s t e t s   g l e i c h b l e i b e n d e r   Abs tand   zur  Le imfuge   24  (s .   Figur  3)  g e w ä h r -  

l e i s te t   ist .   Der  g l e i c h m ä ß i g e   Andruck  kann  in  e in fache r   We i se   d a d u r c h  

g e w ä h r l e i s t e t   werden ,   daß  die  E l ek t roden   20  über  ein  Gelenk  25  an  e i n e m  

Halter  26  s i t z e n ,   der  s e i n e r s e i t s   unter  Wirkung  einer   s e n k r e c h t   a n g e o r d n e t e n  

Feder  s t e h t .   Damit   können  z u g l e i c h   die  Lage  der  E l e k t r o d e n   20,  21  an  u n t e r -  

s c h i e d l i c h e   Profi  I  formen  angepaß t   w e r d e n .  



1.  Vorr ichtung  zum  Ve r l e imen   von  Holzprof i len   aus  S t a b m a t e r i a l ,  

z.  B.  T-  u n d l - P r o f i l e n   m i t t e l s   H o c h f r e q u e n z ,   b e s t e h e n d   aus  e i n e r  

die  S täbe   des  Prof i l s   a u s g e r i c h t e t   a u f n e h m e n d e n   Unte r l age ,   e i n e r  

von  der  Se i t e   in  Rich tung   auf  die  Le imfuge   (n)  w i rkenden   S p a n n -  

e in r i ch tung   und  einer  das  e i n g e s p a n n t e   Profil  z w i s c h e n   o r t s f e s t e n  

E lek t roden   der  H F - E i n r i c h t u n g   vo rbe i füh renden   F ö r d e r e i n r i c h t u n g ,  

d a d u r c h   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Fö rde re in r i ch tung   ein  das  Profil  (1)  z w i s c h e n   se inen   S e i t e n -  

wangen  (10,  11)  und  Boden  (9)  a u f n e h m e n d e r   Wagen  (8)  ist ,   d e s s e n  

Länge  der  größten  Länge  der  zur  Vera rbe i tung   k o m m e n d e n   Prof i le   e n t -  

spr ich t   und  von  d e s s e n   S e i t e n w a n g e n   w e n i g s t e n s   eine  die  S p a n n e i n -  

r ichtung  (13,  14)  a u f w e i s t ,   und  daß  in  Förder r i ch tung   vor  der  HF-  

E inr ich tung   (19)  eine  o r t s f e s t e   D r ü c k e i n r i c h t u n g   (15)  zum  R i c h t e n  



der  S t ä b e   (2,  3)  des  Prof i l s   (1)  durch  Andrücken   gegen  die  U n t e r -  

lage  (12)  und  g l e i c h z e i t i g e n  A u s r i c h t e n   d e r s e l b e n   in  ihrer  R e l a t i v -  

lage  z u e i n a n d e r   a n g e o r d n e t   ist ,   wobei  z u n ä c h s t   die  D r ü c k e i n r i c h -  

tung  (15)  und  erst   nach  deren  A r b e i t s t a k t   die  S p a n n e i n r i c h t u n g   (13,  14)  

in  Tä t igke i t   tr i t t ,   die  das  Profil  (1)  auch  nach  Fre igabe   aus  der  o r t s -  

f e s t en   D r ü c k e i n r i c h t u n g   in  der  a u s g e r i c h t e t e n   Lage  h ä l t .  

2.  Vor r ich tung   nach  Anspruch   1,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  D r ü c k -  

e i r r i c h t u n g   (15)  aus  m e h r e r e n   über  die  Länge  des  P ro f i l s   (1)  v e r t e i l t  

a n g e o r d n e t e n ,   auf  die  S t äbe   (2,  3)  des  P ro f i l s   w i r k e n d e n   D r u c k -  

z y l i n d e r n   (17)  b e s t e h t .  

3.  Vor r ich tung   nach  Anspruch   2,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  j e d e m  

D r u c k z y l i n d e r   (17)  ein  den  O b e r s e i t e n   der  S t ä b e   (2,  3)  des  Prof i l s   ( 1 )  

in  ihrer  R e l a t i v l a g e   z u e i n a n d e r   a n g e p a ß t e s   D r u c k s t ü c k   (18)  z u g e o r d n e t  

i s t .  

4.  Vor r ich tung   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  3,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Wagen  (8)  auf  .  S c h i e n e n   (4,  5)  geführt   ist ,   die  z w i s c h e n  

einer  A u f g a b e s t a t i o n ,   der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   (15 ) ,   der  H F - E i n r i c h t u n g   ( 1 9 )  

und  einer  E n t n a h m e s t a t i o n   ve r l eg t   s i n d .  

5.  Vor r i ch tung   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  4,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Wagen  (8)  in  einer  e n d l o s e n   Bahn  von  der  Aufgabe -   zu  d e r  

E n t n a h m e s t a t i o n   und  von  d iese r   zurück  zur  A u f g a b e s t a t i o n   geführt   i s t .  



6.  Vorr ich tung  nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  5,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  S p a n n e i n r i c h t u n g   (13,  14)  aus  ein  oder  mehr  an  einer  S e i t e n -  

wange   (11)  des  Wagens   (8)  a n g e o r d n e t e n   p n e u m a t i s c h e n   D r u c k -  

k a m m e r n   b e s t e h t .  

7.  Vorr ichtung  nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  6,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  von  der  S p a n n e i n r i c h t u n g   (13,  14)  von  der  Se i t e   auf  d a s  

Profil  (1)  a u s g e ü b t e   Kraft  ein  M e h r f a c h e s   der  von  der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   ( 1 5 )  

in  ve r t ika le r   R ich tung   a u s g e ü b t e n   Kraft  i s t .  

8.  Vorr ichtung  nach  Anspruch   7,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  die  K r a f t  

der  S p a n n e i n r i c h t u n g   (13,  14)  e twa  das  Dre i fache   der  Kraft  der  D r ü c k -  

e in r i ch tung   (15)  i s t .  

9.  Vorr ich tung   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  8,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Un te r l age   (12)  in  dem  Wagen  (8)  u n d / o d e r   die  D r u c k s t ü c k e   ( 1 8 )  

der  D r ü c k e i n r i c h t u n g   (15)  als  der  P ro f i lkon tu r   a n g e p a ß t e   S c h a b l o n e   a u s -  

geb i lde t   und  gegen  S c h a b l o n e n   für  andere   P r o f i l k o n t u r e n   a u s t a u s c h b a r  

s i n d .  

10.  Vorr ichtung  nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  9,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  E l ek t roden   (20,  21)  der  H F - E i n r i c h t u n g   (19)  an  Hal tern  ( 2 6 )  

a n g e o r d n e t   und  auf  u n t e r s c h i e d l i c h e   P r o f i l k o n t u r e n   e i n s t e l l b a r   s i n d .  



11.  Vor r ich tung   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  10,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  E l e k t r o d e n   (20,  21)  der  H F - E i n r i c h t u n g   mit  als  D i s t a n z -  

hal ter   w i rkenden   G l e i t s c h u h e n   (22)  v e r s e h e n   s ind ,   die  den  S t ä b e n   (2,  3 )  

des  Prof i l s   (1)  im  Bere ich   der  L e i m f u g e ( n )   (24)  e i n l i e g e n .  

12.  Vorr ich tung   nach  e inem  der  A n s p r ü c h e   1  bis  11,  dadurch   g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  E l ek t roden   (20,  21)  unter  sie  an  die  L e i m f u g e ( n )   (24)  a n -  

d rückender   Federkraf t   s t e h e n .  
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