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@ Autopneumatischer SF6-Druckgasschalter mit pneumatischem Antrieb.

@ Der autopneumatische SFe-Druckgasschalter weist ein-
en pneumatischen Antrieb mit einem Druckluftzylinder (6)
und einem Druckluftkolben (7) auf, ferner eine durch eine
SFe-Gas enthaltende Polsdule (3) gefihrte Schaltstange (4),
die mit dem Druckluftkolben (7) verbunden ist, und eine
Dampfungseinrichtung (9) zum Dampfen der Schaltbewe-
gung des Druckluftkolbens (7) und der damit verbundenen
Teile.

Um einen im Aufbau einfachen Druckgasschalter zu
schaffen, bei dem dem Kompressions-Zylinder Energie zur
Dampfung nicht entzogen wird, ist erfindungsgemaf vorge-
sehen, daR die Dampfungseinrichtung (9) in der Polsdule (3)
angeordnet ist und eine Dampfungskolben-Zylinder-Einheit
(10, 11) aufweist; daR der Dampfungszylinder (10) auf einer
Seite offen und kiirzer als der Hub des Druckluftkolbens {7)
ist, so daB der Hubeingriff zwischen dem Dampfungskolben
(11) und dem Dampfungszylinder (10) kiirzer ist als der Hub
des Druckluftkolbens (7).
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Autopneumatischer SF6-Druckgasscha1ter mit pneumatischem Antrieb

Die Erfindung betrifft einen autopneumatischen SFG-Druckgasschalter
gemdB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

Aus der DE-AS 12 65.267 ist bereits ein Druckluftantrieb fiir elektri-
sche Schalter bekannt, bei dem die bewegten Massen vor Erreichen der
Endlagen mittels einer Luftddmpfung abgebremst werden, wobei ein in
einem Zylinder gefilihrter Kolben zum Einschalten von der einen und zum
Ausschalten von der anderen Seite mit Druckluft beaufschlagt wird und
der jeweils auf der gegeniiberliegenden Seite befindliche Zylinderraum
als Dampfungsraum dient. Bei diesem Schalter ist der Kolben mit einer
durchgehend hohlen, mindestens zwei Querlécher aufweisenden Kolben-
étahge verbunden, die einen feststehenden, mit Aussparungen versehe-
nen Dorn gleitend umfaBt, derart, daB wdhrend eines Teiles der Kolben-
bewegung der jeweilige Ddmpfungsraum mindestens teilweise mit Druck-
luft gefiillt wird. Diese bekannte Ddmpfungsanordnung ist in Aufbau

und Wirkungsweise unvorteilhaft, weil sie dem System frith Energie ent-
zieht, d. h. die Schaltstiickbewegung wird eingeschrdnkt und Energie
dem SF6-Zylinder entzogen, die fir die Ausschaltung nicht zur Verfi-
gung steht. Dariiber hinaus ist der bekannte Schalter beziiglich des

Aufbaus und der Wirkungsweise seiner Dampfungseinrichtung relativ auf-
wendig.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen autopneumati-
schen SF6-Druckgasschalter der eingangs genannten Art zu schaffen,
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der einfach im Aufbau ist und bei dem dem SFG-Kompressionszylinder
Energie zur Dampfung nicht entzogen wird.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB durch die den Anspruch 1 kennzeich-
nenden Merkmale geldst.

Mit dieser Ldsung wird eine sehr vorteilhaftie Démpfungseinrichtung mit
hoher Standfestigkeit und kleinen Verzdgerungskraften geschaffen, die
einfach und sicher in ihrer Funktion ist. Vorteilhaft ist insbesondere,
daB der Ausgangsdruck in der Polsdule bereits etwa 6 bar betrdgt, so
daB schnell ein hoher Gegendruck entsteht, der die Démpfung bewirkt.
Infolge einer einfachen Kolben-Zylinder-Anordnung geniigen fiir die ge-
winschte Ddmpfungswirkung grobe Toleranzen. Es wird ein Anschlag ge-
schaffen, der die Bewegung der Schaltstange begrenzt und eine Zuord-
nung der Stangenbewegung der SFé-Zylinder im Kopf prézise ermdglicht.
Da eine Abnutzung bei dem erfindungsgemdR ausgebildeten Schalter prak-
tisch nicht auftritt, unterliegt dieser auch keiner Begrenzung der
Schalthdufigkeit.

Ausfithrungsbeispiel der Erfindung und ihre Ausgestaltungen sind in der
Zeichnung dargestellt und im folgenden nd&her beschrieben.

Es zeigen

Figur 1 die schematische Darstellung eines autopneumatischen SFG-
Druckgasschalters mit einen pneumatischen Antrieb;

Figur 2 eine Detailansicht des pneumatischen Antriebes und der
Dadmpfungseinrichtung.

Die Figur 1 zeigt einen autopneumatischen Hochspannungs-Leistungs-
schalter mit zwei Schaltkammern 1, 2, die jeweils ein nicht ndher be-
zeichnetes Schaltkontaktsystem in Verbindung mit Einrichtungen zur
Beblasung des Lichtbogens und zur Erzeugung des notwendigen Blas-
druckes beinhalten. Die beiden Schaltkammern ruhen auf einer aus zwei
Stiitzern 3 bestehenden Polsdule, in deren Innerem sich eine Schalt-
stange 4 befindet, die kopfseitig liber Umlenkelemente 5 mit den be-
wegten Kontaktstiicken des Kontaktsystems und fuBseitig mit einem in
einem Druckluftzylinder 6 gleitend angeordneten Druckluftkolben 7
eines pneumatischen Antriebes verbunden ist. Der Druckluftzylinder 6
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ist dabei ortsfest mit einem Grundrahmen bzw.VGrundgerUst 8 verbunden.

Der in Figur 1 dargestellte Schalter befindet sich dabei in der Stel-
lung "Aus" (unterer Totpunkt des Druckluftkolbens 7). Die Bewegung des
Druckluftkolbens bzw. der damit festverbundenen Schaltstange 4 muB
gebremst bzw. geddmpft werden. Die Erfindung sieht zu diesem Zweck eine
pneumatische Ddmpfungseinrichtung vor.

Eine Ausfithrungsform einer derartigen pneumatischen Ddmpfungseinrich-
tung 9 zeigt die Figur 2. Die dargestellte Dampfungseinrichtung 9 be-
steht aus einem nach oben, d. h. zu den Schaltkammern 1, 2 hin offenen
Ddmpfungszylinder 10, der mit seiher geschlossenen Seite 10a am FuBe
des die Polsdule bildenden Stiitzers 3 angeordnet ist. Der Ddmpfungszy-
linder 10 ist koaxial zum Stiitzer 3 und der Antriebsstange 4 angeord-
net, wobei letztere durch den Dampfungszylinder hindurchgefiihrt ist.
Mit der Schaltstange 4 festverbunden ist ein Ddmpfungskolben 11, der
mit dem Ddmpfungszylinder 10 zusammenwirkt. Die Hhe des Dampfungszy-
linders betrdgt etwa ein Drittel des Hubes des Druckluftkolbens 7.

Im folgenden ist die Wirkungsweise der Dampfungseinrichtung, ausgehend
von der "Ein"-Stellung, beschrieben. In dieser Stellung befindet sich
der Dampfungskolben 11 in der in gestrichelten Linien dargestellten
Stellung oberhalb des Démpfungszylinders 10. Wird nun der Druckluft-
kolben 7 und damit die Schaltstange 4 und der damit verbundene Damp-
fungskolben 11 in die "Aus"-Stellung bewegt, so lduft der Démpfungs-
kolben 11 zundchst entlang zwei Drittel seines'BeWégungsweges auBer-
halb des Dampfungszylinders 10, so daB eine Dampfungswirkung praktisch
nicht auftritt. Nach zwei Dritteln seines Bewegungsweges taucht der
Dampfungskolben 11 in den Ddmpfungszylinder 10 ein, wodurch dessen
Oberseite verschlossen wird und ein abgeschlossenes Dampfungsvolumen
entsteht. Da der Ausgangsdruck hier bereits etwa 6 bar betrdgt, baut
sich nachfolgend im Dampfungszylinder 10 sehr schnell ein ausreichend
hoher Gegendruck auf, der die Dampfung bewirkt.

ZweckmdBig kann der Einsatz der Ddmpfungseinrichtung 9 mit einer wei-
teren im Antriebszylinder 6 angeordneten weiteren (nicht dargestellten)
Dampfung erfolgen. Diese weitere Ddmpfung besteht vorteilhaft aus einem
Dampfungsring aus Polymermaterial, insbesondere Polyurethan, der als
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1 Anschlag fiir den Druckluftkolben 7 im unteren Umkehrbereich wirkt. Da
die Dédmpfungseigenschaften der weiteren Ddmpfung z. B. bei tiefen
Temperaturen schlechter werden und schlieBlich gegen Null gehen, die
Ddmpfungseinrichtung 9 aber weitgehend temperaturunabhdngig ist, hat

5 sie z. B. im Falle tiefer Temperaturen Noteigenschaften.
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10 Autopneumatischer SFs-Druckgasschalter mit pneumatischem Antrieb

15 Patentanspriiche

1. Autopneumatischer SFG-Druckgasschalter
mit einem einen Druckluftzylinder- und einen Druckluftkolben auf-
20 weisenden pneumatischen Antrieb;
mit einer durch eine Sf6-Gas enthaltende Polsdule gefiihrten
Schaltstange, die mit dem Druckluftkolben verbunden ist;
mit einer Ddmpfungseinrichtung zum Ddmpfen der Schaltbewegung des
Druckluftkolbens und der damit verbundenen Teile,
25 dadurch gekennzeichnet,
daft die Dampfungseinrichtung in der Polsdule angeordnet ist und
eine Dampfungskolben-Zylinder-Einheit aufweist;
daB der Dampfungszylinder auf einer Seite offen und kiirzer als der
Hub des Druckluftkolbens ist, so daB der Hubeingriff zwischen dem

30 Dampfungskolben und dem Dampfungszylinder kiirzer ist als der Hub
des Druckluftkolbens.

2. Autopneumatischer SF6-Druckgasschalter nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB der Hubeingriff zwischen dem Dampfungskolben und dem Dampfungs-
zylinder etwa ein Drittel des Hubes des Druckluftkolbens ist.
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1 3. Autopneumatischer SFG-Druckgasschalter nach Anspruch 1 oder 2,
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dadurch gekennzeichnet,

daB die Dampfungskolben-Zylinder-Einheit koaxial zur Schaltstange

angeordnet sit.

. Autopneumatischer SF6~Druckgasscha1ter nach einem der vorherge-

henden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

daB zur Abbremsung.der Ausschaltbewegung die Ddmpfungskolben-
Zylinder-Einheit am FuBe der Polsdule angeordnet ist.

. Autopneumatischer SFG—Druckgasschalter nach einem der vorherge-

henden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,

‘daB eine weitere Démpfungseinrichtung im pneumatischen Antrieb

vorgesehen ist.

Autopneumatischer SFG—Druckgasschalter nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet,

daB die weitere Dampfungseinrichtung ein im Druckluftzylinder
angeordneter Dampfungsring ist.

Autopneumatischer SF6- Druckgasschalter nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

daB der Dampfungsring em Polymermaterial, insbesondere Polyurethan,

besteht.
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