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©  Walzscheibe. 

Walzscheibe  für  das  Walzen  von  Profilen,  Rohren  und 
Rundmaterial.  Die  Walzscheibe  weist  eine  hohe  Standzeit  auf 
und  braucht  nach  mehrfachem  Nacharbeiten  nichtverschrot- 
tet  zu  werden,  sondern  kann  aufgearbeitet  werden.  Sie  ist 
mehrteilig  aufgebaut  aus  zwei  konzentrischen  Ringen,  einem 
inneren  Tragring  (1)  und  einem  äußeren  Arbeitsring  (2).  Die 
Ringe  haben  aneinander  angepaßte,  gegenseitige  Anlageflä- 
chen  (3,4)  und  sind  mit  einem  engen  Klebspalt,  insbesondere 
durch  Klebschrumpfen,  miteinander  verklebt.  Der  zweiteilige 
Aufbau  ermöglicht  den  Einsatz  von  zähen  Materialien  für  den 
Tragring  (1)  und  von  Materialien  mit  hohem  Verschleißwi- 
derstand  für  den  Walzring  (2)  und  des  weiteren  die  Aufberei- 
tung  verbrauchter  Walzscheiben  durch  Ersatz  des  Arbeits- 
rings  (2). 



Die  Erfindung  b e t r i f f t   eine  Walzscheibe  für  das  Walzen  von  P r o f i l e n ,  

Rohren  und .Rundmate r ia l .   Dera r t ige   Walzscheiben  a r b e i t e n  z u  z w e i t ,  

häufig  auch  zu  d r i t t  m i t   einem  g e g e n s e i t i g e n   Winkel  1 2 0 °  g e g e n e i n a n d e r  

und  formen  das  P r o f i l  z w i s c h e n   i h r e n  e n t s p r e c h e n d  a u s g e b i l d e t e n   S t i r n -  

f l ä c h e n .   Die  dabei  a u f t r e t e n d e   Belastung  i s t   hoch,  was  zu  kurzen  S t a n d -  

ze i t en   f ü h r t .   Wegen der  n icht   u n e r h e b l i c h e n ,   zum  Teil  s toßweise  a u f -  

t r e t e n d e n   Beanspruchung  auch  in  a x i a l e r   Richtung  muß  mit  v e r h ä l t n i s -  

mäßig  zähen  M a t e r i a l i e n , f ü r   die  Walzscheiben  g e a r b e i t e t   werden,  d i e  

bezügl ich   i h r e s  V e r s c h l e i ß v e r h a l t e n s   nicht   günst ig  l i egen .   Bei  einem 

Ver sch l e iß   der  formgebenden  F l ä c h e  d e r  W a l z s c h e i b e n  k ö n n e n   diese  noch 

e in ige  Male   nachgedreht   werden;  dann  muß  die  r e s t l i c h e   Walzsche ibe ,  

da bei   nochmaligem  ü b e r a r b e i t e n   der  Durchmesser  zu  klein  würde,  v e r -  

s c h r o t t e t   werden.  

Die  Aufgabe  der  Erfindung  wird  darin  gesehen,  eine  Walzscheibe  zu 

en twicke ln ,   die  eine  hohe  S t a n d z e i t   aufweis t   und  die  nach  mehrfachem 

Nacharbe i ten   nicht  v e r s c h r o t t e t   werden  muß,  sondern  a u f g e a r b e i t e t  

werden  k a n n . .  

Diese Aufgabe  wird  bei  e iner   Wa lz sche ibe  ob ige r   Gattung  dadurch  ge-  

l ö s t ,   daß  die  Walzscheibe  m e h r t e i l i g   aus  mindestens  zwei  k o n z e n t r i s c h e n  

Ringen,  einem  inneren  Trag-  und  einem  äußeren  A r b e i t s r i n g   au fgebau t  



i s t ,   die  aneinander   angepaßte ,   g e g e n s e i t i g e   Anlagef lächen  aufweisen  

und  daß  die  beiden  Ringe  mit  einem  engen  Klebspa l t   mi te inander   v e r -  

klebt   s i n d .  

Der  e r f indungsgemäße,   m e h r t e i l i g e   Aufbau  e rmögl ich t   durch  das  Zusammen- 

wirken  der  e inzelnen  Merkmale,  die  Walzscheibe  v e r s c h l e i ß f e s t e r   und 

l a n g l e b i g e r   zu  machen,  durch  weitgehend  f r e i e   Wahl  des  Mater ia l s   f ü r  

den  A r b e i t s r i n g   diesen  an  ve r sch i edene   Bedingungen  h i n s i c h t l i c h   des 

zu  walzenden  Mate r ia l s   anzupassen ,   ohne  daß  die  B r u c h e m p f i n d l i c h k e i t  

s t e i g t .   Er  b e s e i t i g t   die  Beschränkung  auf  zähe  M a t e r i a l i e n   der  bekann-  

ten,   e i n t e i l i g e n   Malzsche-iben.  Der   Tragring  kann  aus  zähem  M a t e r i a l  

g e f e r t i g t   werden  und  der  äußere  A r b e i t s r i n g   aus  v e r s c h l e i ß f e s t e n ,  

spröderen  M a t e r i a l i e n .   Die  g e g e n s e i t i g e   Anpassung  von  Trag-  und  Ar-  

b e i t s r i n g   ermögl icht   zusammen  mit  der  Verklebung  mit  engem  K l e b s p a l t  

einen  so  fes ten   Verbund,  daß  sowohl  die  n ich t   unerhebl ichen   r a d i a l e n  

Walzkrä f t e ,   als  auch  die  t a n g e n t i a l e n   und  Kräf te   in  Achsr ichtung  von 

der  Verbindung  aufgenommen  werden.  Der  enge  Klebspa l t   sorgt   dabei  

dafür ,   daß  die  R ü c k s t e l l k r ä f t e   des  K l e b s t o f f s   schon  nach  sehr  g e r i n g -  

füg iger   Verschiebung  voll  wirksam  werden.  Die  S t a n d z e i t   der  Wa lz sche i -  

be  wird  erhöht .   Wenn  nach  mehrmaligem  Nacharbei ten   der  Walzsche iben-  

durchmesser  zu  klein  geworden  i s t ,   kann  durch  s chne l l e s   Erwärmen  des  

A r b e i t s r i n g s ,   g e g e b e n e n f a l l s   unter   g l e i c h z e i t i g e m   Kühlen  des  T r a g r i n g s ,  

der  A r b e i t s r i n g   abgezogen  und  durch  einen  neuen  e r s e t z t   werden.  Auf 

diese  Weise  werden  nur  die  v e r s c h l i s s e n e n   Tei le   der  Walzscheibe  v e r -  

s c h r o t t e t .  

Im  e inze lnen   kann  die  Erfindung  wie  f o lg t   v o r t e i l h a f t   a u s g e s t a l t e t  

s e i n .  

Eine  besonders  s ichere   Verbindung  zwischen  dem  Tragring  und  dem  Ar-  

b e i t s r i n g   kann  dadurch  v e r w i r k l i c h t   werden,  daß  die  Verbindung  zwi -  

schen  dem  Tragring  und  dem  A r b e i t s r i n g   durch  Klebschrumpfen  h e r g e -  

s t e l l t   i s t .   Durch  die  Klebschrumpfung,   bei  der  der  Tragring  vor  dem 

Zusammenbau  einen  ge r i ng füg ig   größeren  Durchmesser  hat  als  der  I n n e n -  

durchmesser  des  A r b e i t s r i n g s ,   e n t s t e h t   nur  ein  minimaler  K l e b s p a l t  

und  dadurch  eine  sehr  s t a r r e   Verbindung.  Außerdem  wirkt  die  E inspan -  



nung  des  Tragr ings   durch  den  A r b e i t s r i n g   klemmend,  wobei  man  wegen 

der  u n t e r s t ü t z e n d e n   Wirkung  durch  die  Klebung  durch  e n t s p r e c h e n d e  

Wahl  der  Durchmesser  von  Trag-  und  A r b e i t s r i n g   die  Zugspannungen  im 

A r b e i t s r i n g   ge r inge r   hal ten  kann  als  bei  re inen  Schrumpfverb indungen .  

Das  gibt   die  F r e i z ü g i g k e i t ,   für  den  A r b e i t s r i n g   h ä r t e r e   bzw.  d u r c h -  

v e r g ü t e t e   und  damit  v e r s c h l e i ß f e s t e r e   M a t e r i a l i e n   t ro t z   deren  g r ö ß e -  

rer   S p r ö d i g k e i t   zu  wählen.  Die  nur  sehr  ger inge   Sch i ch td i cke   der  Kleb-  

s t o f f s c h i c h t   beim  Klebschrumpfen  f ü h r t . z u  e i n e m   nur  sehr  g e r i n g e n  

Wärmeübergangswiderstand  zwischen  dem  A r b e i t s r i n g   und  dem  T r a g r i n g  

und  damit  zu  e iner   guten  Wärmeabfuhr  vom  A r b e i t s r i n g   über  den  T r a g -  

ring  und  die  diesen  ha l tende   Walzenachse.  Dadurch  en ts tehen   nur  ge -  

r i n g f ü g i g e   T e m p e r a t u r u n t e r s c h i e d e   beim  Walzen  zwischen  dem  A r b e i t s -  

ring  und  dem  Tragr ing ,   was  den  fes ten   Verbund  zwischen  beiden  auch 

bei  t empera tu rmäß ige r   Belastung  f ö r d e r t .  

Ein  güns t iges   Maß  für  den  Schrumpf,  bei  dem  e i n e r s e i t s   eine  genügende 

F lächenpressung   e r r e i c h t   wird  und  a n d e r e r s e i t s   das  Auf t re ten   zu  h o h e r ,  

den  A r b e i t s r i n g   gefährdender   Zugspannungen  in  diesem  vermieden  w i r d ,  

wird  dadurch  e i n g e s t e l l t ,   daß  der  Außendurchmesser  des  Tragr ings   um 

0,1  bis  0,4  o/oo  größer  i s t   als  der  Innendurchmesser   des  A r b e i t s r i n g s  

vor  dessen  Aufrücken  auf  den  T r a g r i n g .  

Je  nach  dem  Einsatzzweck  i s t   auch  eine  Befes t igung   des  A r b e i t s r i n g s  
auf  dem  Tragring  ohne  Schrumpfen  durch  eine  re ine   Klebung  t r a g b a r .  

In  d iese r   Ausführungsform  empf ieh l t   die  Er f indung,   daß  der  Außendurch-  

messer  des  Tragr ings   um  rd.  0,20  bis  0,50  mm  k l e i n e r   i s t   als  der  

Innendurchmesser   des  A r b e i t s r i n g s .  D a b e i   ergeben  sich  Klebspa l te   zwi -  

schen  0,10  bis  0,25  mm.  Besonders  günst ig   sind  K lebspa l t e   zwischen 

0,15  und  0,20  mm. 

Dabei  ist   es  v o r t e i l h a f t ,   daß  die  Anlagef lächen   des  Tragr ings   und  des 

A r b e i t s r i n g s   aufgerauht   sind.   Dadurch  wird  die  F e s t i g k e i t  d e r   V e r b i n -  

dung  wesen t l i ch   g e s t e i g e r t .   Beim  Zusammenfügen  des  Tragr ings   und  des 

A r b e i t s r i n g s   sorgt   die  Aufrauhung  dafür ,   daß  der  Klebs to f f   nicht  ab-  

gesche r t   wird,  sondern  in  dem  Spalt   e i n g e t r a g e n  w i r d ; ' a u ß e r d e m   w i r k t  

die  Obe r f l ächenve rg röße rung ,   die  eine  Vergrößerung  der  von  der  S c h e r -  

k r a f t   beim  Arbeiten  der  Walzen  beau f sch l ag t en   Fläche  d a r s t e l l t ,   im 



Sinne  einer  Verminderung  der  s p e z i f i s c h e n   S c h e r k r a f t .   Als  v o r t e i l -  

haft  hat  sich  eine  Rauh t i e fe   von  100  bis  150  pm,  insbesondere   von 

120  bis  130  pm  erwiesen.   Bei  d i e se r   Ausführungsar t   der  Erfindung  i s t  

das  Abnehmen  des  v e r s c h l i s s e n e n   A r b e i t s r i n g s   l e i c h t e r   als  bei  de r  

Ausführung  mit  Klebschrumpfung .  

H i n s i c h t l i c h   der  S c h e r z u g f e s t i g k e i t ,   der  Verformbarke i t   und  der  A l t e -  

r u n g s b e s t ä n d i g k e i t   e igne t   sich  ein  s i l i c o n - p h e n o l - m o d i f i z i e r t e r   Zwei-  

komponenten-Epoxidkleber   besonders   g u t .  

Auch  Einkomponentenkleber   auf  Epoxidbasis   mit  Phenolharz  oder  Nylon-  

ha rzzugabe  s ind   bezügl ich   der  S c h e r z u g f e s t i g k e i t ,   der  V e r f o r m b a r k e i t  

und  der  A l t e r u n g s b e s t ä n d i g k e i t   bestens  gee igne t ;   s chwie r ige r   i s t   be i  

diesen  Klebs tof fen   die  Aushär tung,   die  nur  unter  Wärme  von  100  b i s  

150°  C  unter  entsprechendem  Anpreßdruck  be f r i ed igend   e r f o l g t .   Dadurch 

i s t   d ieser   Klebs tof f   besonders   gee igne t   für  das  Klebschrumpfen,  wenn 

der  A r b e i t s r i n g   zum  Aufziehen  erwärmt  wird.  Die  Wärme  b r ing t   die  n o t -  

wendige  Erwärmung  des  K l e b s t o f f s ,   das  Zusammenziehen  bei  der  Abküh- 

lung  den  Anpreßdruck .  

Eine  gute  Zen t r ie rung   und  genau  f l uch tende   Ausrichtung  der  Achsen 

des  Tragrings  und  des  A r b e i t s r i n g s   werden  dadurch  e r r e i c h t ,   daß  d i e  

gegense i t igen   Anlagef lächen   des  Tragr ings   und  des  A r b e i t s r i n g s   im 

wesent l ichen   Z y l i n d e r f l ä c h e n   sind  und  eine  der  Z y l i n d e r f l ä c h e n   am 

Rand  einen  F lanschvorsprung   und  die  andere  Z y l i n d e r f l ä c h e   am  e n t s p r e -  

chenden  Rand  eine  dem  Flansch  angepaßte  Nut  au fwe i s t .   Von  der  Bear -  

beitung  her  e in facher   i s t   die  Aus führungsa r t ,   bei  der  der  T r a g r i n g  

einen  Flansch  hat  und  die  Nut  im  A r b e i t s r i n g   angebracht   i s t .  

In  einer  anderen  Ausführung  weist   die  Anlagef läche   des  Tragr ings   e i nen  

zen t ra len   z y l i n d r i s c h e n ,   einen  anschl ießenden  k e g e l s t u m p f m a n t e l f ö r m i -  

gen  und  einen  daran  ansch l i eßenden   k r e i s r i n g f ö r m i g e n   Abschni t t   a u f ,  

ein  S icherungsr ing   eine  innere ,   dem  Tragring  angepaßte  z y l i n d r i s c h e  

Fläche  und  eine  äußere  Kege l s t umpfman te l f l ä che ,   und  der  A r b e i t s r i n g  

is t   der  z y l i n d r i s c h e n ,   der  kegelmante l -   und  der  k r e i s r i n g f ö r m i g e n  

Fläche  des  Tragrings  und  der  Kegels tumpfmante l fäche   des  S i c h e r u n g s -  



r inges   angepaßt .   Der  S i c h e r u n g s r i n g   ist   dann  mit  dem  Tragr ing  v e r -  

s c h r a u b t .   Eine  d e r a r t i g e   Walzscheibe  hat  s e lb s t   nach  Zers törung  des 

Verbandes  zwischen  dem  Tragring  und  dem  A r b e i t s r i n g   wegen  der  Unver-  

l i e r b a r k e i t   und  der  räumlichen  Fixierung  des  A r b e i t s r i n g s   gute  Not-  

l a u f e i g e n s c h a f t e n .  

Der  Tragr ing  kann  aus  einem  normalen  Baustahl ,   etwa  St  37  b e s t e h e n ,  

der  gute  F e s t i g k e i t s -   und  Z ä h i g k e i t s e i g e n s c h a f t e n   hat,   da  der  S t a h l  

n ich t   a u f  V e r s c h l e i ß   beansprucht   w i r d .  

Man  kann  auch  abgedrehte   Walzscheiben  für  den  Tragr ing  nehmen,   was 

sich  vor  allem  dann  e m p f i e h l t ,   wenn  a l t e ,   sonst  der  V e r s c h r o t t u n g  

zuzuführende   Walzscheiben  zur  Verfügung  s t e h e n .  

Für  den  A r b e i t s r i n g   eignen  sich  sowohl  herkömmliche  W a l z e n q ü a l i t ä t e n  

wie  I n d e f i n i t e ,   GGG  (Sphäroguß)  oder  Har tguß .  

Bei  s t ä r k e r e n   bis  hohen  Beanspruchungen  empf ieh l t   die  Erfindung  f ü r  

den  A r b e i t s r i n g   h o c h l e g i e r t e ,   du rchve rgü te t e   Q u a l i t ä t e n   wie  z . B .  

S c h n e l l s t a h l ,   mit  L e g i e r u n g s a n t e i l e n   bis  zu  60  % ,  g e g e b e n e n f a l l s  s o g a r  

H a r t m e t a l l .  

Bei  ge r ingeren   Beanspruchungen  können  aus  W i r t s c h a f t l i c h k e i t s g r ü n d e n  

für  den  A r b e i t s r i n g   auch  normale  Baustähle  e i n g e s e t z t   werden .  

Im  folgenden  wird  anhand  einer  Zeichnung  ein  Aus füh rungsbe i sp i e l   der  

Erf indung  e r l ä u t e r t .   Es  zeigen  im  e i n z e l n e n  

Fig.  1  eine  Walzscheibe  im  S c h n i t t ,  

Fig.  2  eine  andere  Ausführungsform  der  Walzscheibe  im  S c h n i t t .  

Die  Walzscheibe  für  das  Walzen  von  Prof i l en   nach  Fig.  1  ist   aus  zwei 

k o n z e n t r i s c h e n   Ringen,  einem  inneren  Tragring  1  und  einem  äußeren  

A r b e i t s r i n g   2  aufgebaut .   Der  Tragring  1  und  der  A r b e i t s r i n g   2  weisen 

aneinander   angepaßte ,   g e g e n s e i t i g e   Anlageflächen  3,  4  auf  und  zwar 

Z y l i n d e r f l ä c h e n  3   auf  dem  Tragring  1  und  4  auf  dem  A r b e i t s r i n g   2. 

Die  Z y l i n d e r f l ä c h e   3  hat  am  Rande  einen  F lanschvorsprung  5  und  d i e  



Z y l i n d e r f i ä c h e   4  eine  dem  Flansch  angepaßte  Nut  6.  Der  Durchmesser  

des  Tragr ings   1  i s t   0,3  o/oo  größer  als  der  Innendurchmesser   des  Ar-  

b e i t s r i n g s   2.  Die  An lagef l ächen   des  A r b e i t s r i n g s   2  und  des  T r a g r i n g s  

1  sind  auf  eine  Rauh igke i t   von  15  bis  20  pm  g e s c h l i f f e n   worden.  Zum 

Aufziehen  is t   der  A r b e i t s r i n g   2  erwärmt  worden,  der  Tragring  1  m i t  

s i l i c o n - p h e n o l - m o d i f i z i e r t e m   Zweikomponenten-Epoxidkleber   dünn  b e -  

s t r i c h e n   und  die  Te i le   i ne inande r   gefügt  worden.  

Bei  der  Aus führungsa r t   nach  Figur  2  weist   die  Anlagef läche   des  T r a g -  

r ings   1  einen  z e n t r a l e n   z y l i n d r i s c h e n   Abschni t t   7,  einen  a n s c h l i e ß e n -  

den  K e g e l s t u m p f m a n t e l a b s c h n i t t   8  und  einen  daran  ansch l ießenden   k r e i s -  

r ingförmigen  Abschni t t   9  auf.  Ein  S i che rungs r ing   10  hat  eine  i n n e r e ,  

dem  Tragring  1  angepaßte  Z y l i n d e r f l ä c h e   11  und  e i n e  ä u ß e r e   K e g e l s t u m p f -  

man te l f l äche   12.  Der  A r b e i t s r i n g   2  i s t   der  z y l i n d r i s c h e n   Fläche  7 ,  

der  kege lmante l fö rmigen   Fläche  8  und  der  k r e i s r i n g f ö r m i g e n   Fläche  9 

des  Tragr ings   und  der  Kege l s tumpfman te l f l ä che   12  des  S i c h e r u n g s r i n g e s  

10  angepaßt .   Der  S i c h e r u n g s r i n g   10  i s t   durch  eine  Schraube  13  mit  dem 

Tragr ing  1  verbunden.   Die  Verbindung  zwischen  dem  Tragring  1  und  dem 

A r b e i t s r i n g   2  i s t ,   wie  oben  zu  Figur  1  be sch r i eben ,   ausge füh r t .   D i e s e  

insgesamt  aus  3  Ringen  aufgebaute   Walzscheibe  i s t   längere  Zeit  i n  

der  Produkt ion  e i n g e s e t z t   worden,  wobei  die  K lebschrumpfve rb indung  

zwischen  dem  Tragr ing  1  und  dem  A r b e i t s r i n g   2  durchgeha l ten   hat,   d e r  

S i che rungs r ing   10  also  n ich t   in  Funktion  t r e t e n   mußte .  



1.  Walzscheibe  für  das  Walzen  von  P r o f i l e n ,   Rohren  und  R u n d m a t e r i a l ,  

dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  die  Walzscheibe  m e h r t e i l i g   aus  mindestens   zwei  k o n z e n t r i s c h e n  

Ringen,  einem  inneren   Tragr ing   (1)  und  einem  äußeren  A r b e i t s r i n g   (2) 

aufgebaut   i s t ,  

die  ane inander   angepaß te ,   g e g e n s e i t i g e . A n l a g e f l ä c h e n   (3,4,7  bis  9,  

11,12)  a u f w e i s e n ,  

und  daß  die  beiden  Ringe  mit  einem  engen  K lebspa l t   m i t e i n a n d e r  

v e r k l e b t   s i n d .  

2.  Walzscheibe  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  die  Ver -  

bindung  zwischen  dem  Tragr ing   (1)  und  dem  A r b e i t s r i n g   (2)  durch  

Klebschrumpfen  h e r g e s t e l l t   i s t .  

3.  Walzscheibe  nach  Anspruch  2,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  d e r  

Außendurchmesser  des  Tragr ings   (1)  um  0,1  bis  0,4  °/oo  g r ö ß e r  

i s t   a l s  d e r   Innendurchmesser   des  A r b e i t s r i n g s   (2)  vor  d e s s e n  

Aufdrücken  auf  den  Tragr ing   ( 1 ) .  

4.  Walzscheibe  nach  Anspruch  1,  dadurch  gekennze i chne t ,   daß  der  Außen- 

durchmesser  des  T rag r ings   (1)  um  rd.  0,20  bis  0,50  mm  k l e i n e r   i s t  

als   der  Innendurchmesser   des  A r b e i t s r i n g s   ( 2 ) .  

5.  Walzscheibe  nach  Anspruch  4,  dadurch  gekennze ichne t ,   daß  die  An- 

l a g e f l ä c h e n   (3,4)  des  Tragr ings   (1)  und  des  A r b e i t s r i n g s   (2) 

aufgerauh t   s i n d .  

6.  Walzscheibe  nach  einem  der  obigen  Ansprüche,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

net ,   daß  der  K l e b s t o f f   ein  Einkomponentenkleber   auf  E p o x i d b a s i s  

mit  Phenolharz-   oder  Nylonharzzugabe  i s t .  

7.  Walzscheibe  nach  einem  der  obigen  Ansprüche,  dadurch  g e k e n n z e i c h -  

net ,   daß  die  g e g e n s e i t i g e n   Anlageflächen  des  Tragr ings   (1)  und 

des  A r b e i t s r i n g s   (2)  im  wesen t l i chen   Z y l i n d e r f l ä c h e n   (3,4)  s i n d  



und  eine  der  Z y l i n d e r f l ä c h e n   (3)  am  Rand  einen  F lanschvorsp rung   (5) 

und  die  andere  Z y l i n d e r f l ä c h e   (4)  am  en tsprechenden  Rand  eine  dem 

Flansch  (5)  angepaßte  Nut  (6)  a u f w e i s t .  

8.  Walzscheibe  nach  einem  der  obigen  Ansprüche,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  Tragr ing  (1)  aus  Baus tah l   g e f e r t i g t   i s t .  

9.  Walzscheibe  nach  einem  der  obigen  Ansprüche,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  der  A r b e i t s r i n g   (2)  aus  herkömmlichen  W a l z e n q u a l i t ä t e n   wie  

l e i c h t l e g i e r t e n   C rNi -S t äh l en ,   z.B.  I n d e f i n i t e   oder  aus  Sphäroguß 

oder  Hartguß  b e s t e h t .  

0.  Walzscheibe  nach  einem  der  Ansprüche  1  bis  8,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  
daß  der  A r b e i t s r i n g   (2)  aus  S c h n e l l s t a h l   oder  ähnl ichen   bis  zu  60  % 

l e g i e r t e n   Stählen  b e s t e h t .  




	Bibliographie
	Beschreibung
	Ansprüche
	Zeichnungen

