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Dispositif  permettant  d'augmenter  le  rayon  d'action  d'un  navire  rapide. 

<0 

Dispositif  permettant  de  faire  fonctionner  une  carène 
de  navire  rapide  à  allure  lente  ou  demi-lente,  en  diminuant 
la  puissance  nécessaire  à  sa  propulsion  auxdites  allures. 

Il  comporte  une  coque  de  navire  rapide  de  formes 
hydroplanantes,  dont  la  largeur  de  la  portion  arrière  a  été 
diminuée  progressivement  du  milieu  3  à  l'arrière  4,  sans 
modification  de  la  partie  restante  du  fond  9,  la  coque 
recevant  des  ailerons  10  de  préférence  orientables  et 
escamotables. 

L'invention  peut  être  utilisée  chaque  fois  que  l'on  veut 
obtenir  un  navire  qui  fonctionne  avec  le  minimum  de 
puissance,  aussi  bien  aux  allures  rapides  qu'aux  allures 
lentes. 



La  carène  d'un  nav i re   r ap ide ,   monocoque  ou  m u l t i c o q u e ,  

est   c a r a c t é r i s é e   par  le  f a i t   que  l ' a i r e   des  s e c t i o n s   t r a n s v e r s a l e s  

de  coque,  immergée  au  repos  va r i e   dans  des  p r o p o r t i o n s   f a i b l e s   du 

mi l ieu   à  l ' a r r i è r e .   De  la  s o r t e ,   l ' a r r i è r e   du  nav i re   appelé   t a -  

bleau  p r é sen t e   une  l a rgeu r   à  la  f l o t t a i s o n   comparable  à  la  l a r g e u r  

maxima,  de  même  le  t i r a n t   deau  à  l ' a r r i è r e   peut  ê t re   v o i s i n   du  t i -  

rant   d 'eau  maximum.  De  la  so r t e ,   les  l ignes   d 'eau  sont  q u a s i m e n t  

p a r a l l è l e s   en t re   e l l e s   ou  f a ib l emen t   r e fe rmées ,   e l l e s   a b o u t i s s e n t  

sur  la  p a r t i e   immergée  du  t a b l e a u .  

Cette  d i s p o s i t i o n   est  o b l i g a t o i r e ,   car,   pour  un  n a v i -  

re  r a p i d e ,   la  p a r t i e   avant  sub i t   du  f a i t   de  sa  r e n c o n t r e   avec  
l ' e a u   une  f o r t e   po r t ance   qui  f a i t   cabrer   l ' e n s e m b l e   du  nav i re   e t  

i n d u i t ,   du  f a i t   de  ce  cabrage ,   une  r é s i s t a n c e   i n a d m i s s i b l e .  

Pour  ramener  le  nav i r e   à  des  angles  de  cabrage  a c c e p -  
t a b l e s ,   i l   faut   que  les  volumes  a r r i è r e s   so i en t   impor tan t s   et  que 
le  fond  so i t   le  plus  p la t   p o s s i b l e   de  manière  à  r e c u e i l l i r   la  p o r -  
tance  et  la  poussée  d 'Archimède  n é c e s s a i r e s   à  c o n t r e c a r r e r   l e s  

e f f e t s   de  cabrage  de  la  p a r t i e   a v a n t .  

Pour  un  navire   l en t   au  c o n t r a i r e ,   l ' e f f e t   de  p o r t a n c e  
de  l ' é t r a v e   est  n é g l i g e a b l e ,   et  la  carène  peut  a lors   se  r e f e r m e r  

p r o g r e s s i v e m e n t   vers  l ' a r r i è r e   pour  p e r m e t t r e   aux  f i l e t s   d 'eau   de 

su ivre   la  c a r è n e .  

Pour  un  tel   n a v i r e ,   le  domaine  des  grandes  v i t e s s e s   n é -  

c e s s i t e   beaucoup  plus  de  pu i s sance   i n s t a l l é e   que  les  formes  d é c r i -  

tes  c i - d e s s u s .  

Lorsque  le  nav i re   rap ide   doi t   f o n c t i o n n e r   à  a l l u r e  

l en t e ,   la  l a rgeu r   du  t ab leau   a r r i è r e   empêche  les  f i l e t s   d 'eau   de 

se  re fermer   convenablement   en  a r r i è r e   du  t ab l eau ,   ce  qui  crée  une 

d é p e r d i t i o n   de  pu i s sance   m a t é r i a l i s é e   par  des  t u r b u l e n c e s   d é s o r -  

données  dans  c e t t e   zone.  On  comprend  que  pour  couv r i r   une  d i s t a n -  

ce  imposée  à  v i t e s s e   l e n t e ,   il  f a i l l e   plus  de  combus t ib le   que  p o u r  

un  nav i re   des s iné   d i r e c t e m e n t   pour  des  a l l u r e s   l e n t e s .  



Dans  ces  c o n d i t i o n s ,   un  nav i re   devant  se  rendre   r a p i -  

dement  d'un  po in t   de  s t a t i o n n e m e n t   sur  une  zone  d ' o p é r a t i o n ,   p u i s  

a s s u r e r   une  miss ion   de  s u r v e i l l a n c e   à  a l l u r e   l en te   pendant   une  p é -  

r iode  longue  n é c e s s i t e r a   plus  de  r é s e r v e   de  combus t ib le   donc  une 

t a i l l e   plus  grande,  etc  . . .   Il  en  sera  de  même  du  nav i re   qui  d o i t  

se  rendre   à  a l l u r e   l en te   ou  moyenne  de  son  port   à  une  zone  d ' o p é -  

r a t i o n   où  i l   devra  ê t re   capable   d ' a t t e i n d r e   sa  v i t e s s e   maxima. 

L ' i n v e n t i o n   est  donc  r e l a t i v e   à  un  d i s p o s i t i f   p e r m e t -  

tant   de  diminuer   la  pu i s sance   n é c e s s a i r e   à  l ' avancemen t   aux  b a s -  

ses  v i t e s s e s   d 'un  nav i re   dont  la  coque  est   d e s t i n é e   à  p e r m e t t r e  

l ' h y d r o p l a n a g e   à  grande  v i t e s s e ,   l a d i t e   coque  p r é s e n t a n t   dans  

sa  p a r t i e   a r r i è r e   une  forme  r é t r é c i e   par  r appor t   à  la  forme  t h é o -  

r iquement   s o u h a i t a b l e   pour  l ' h y d r o p l a n a g e ,   sans  m o d i f i c a t i o n   du 

t ab l eau   a r r i è r e .  

Ce  d i s p o s i t i f   est  c o n s t i t u é   par  au  moins  un  v o l e t   de 

s u s t e n t a t i o n   qui  est  d i sposé   au  v o i s i n a g e   du  t a b l e a u  a r r i è r e ,  e t  

qui  p r é s e n t e   une  s t r u c t u r e   a l longée   s ' é t e n d a n t   de  façon  s e n s i b l e -  

ment  p e r p e n d i c u l a i r e   au  plan  l o n g i t u d i n a l   de  symét r ie   du  n a v i r e .  

Selon  un  premier   mode  de  r é a l i s a t i o n ,   cet  au  moins  un 

vo le t   se  compose  de  deux  a i l e r o n s ,   qui  sont  d i sposés   sur  chaque  

côté  de  la  p a r t i e   a r r i è r e   de  la  coque,  et  qui  sont  e s c a m o t a b l e s .  

A  cet  e f f e t ,   de  manière  p r é f é r é e ,   des  logements  l a t é -  

raux  sont  prévus  dans  les  m u r a i l l e s   de  la  coque  pour  p e r m e t t r e  

l ' e s c a m o t a g e   des  a i l e r o n s   par  une  r o t a t i o n   autour   d 'un  axe  p a r a l -  

lè le   au  plan  l o n g i t u d i n a l   de  symé t r i e ,   imprimée  par  un  v é r i n .  

Selon  un  deuxième  mode  de  r é a l i s a t i o n ,   cet  au  moins  un  

vo l e t   est   c o n s t i t u é   par  un  a i l e r o n   unique  s i t ué   en  dessous  et  en  

a r r i è r e   du  t ab l eau   a r r i è r e ,   o r i e n t a b l e   et  r é t r a c t a b l e   grâce  à  un 

vé r in   et  à  un  a x e .  

Enfin,   selon  un  au t re   mode  de  r é a l i s a t i o n ,   cet  au  

moins  un  vo l e t   comprend  deux  v o l e t s   a r t i c u l é s   autour   d ' axes   s i t u é s  

à  l ' i n t e r s e c t i o n   du  fond  de  la  coque  et  du  t ab l eau   a r r i è r e ,   et  mûs 

par  des  vé r ins   p e r m e t t a n t   leur   o r i e n t a t i o n   et  leur   e s c a m o t a g e .  

Selon  ces  deux  d e r n i e r s   modes  de  r é a l i s a t i o n ,   les  a i l e -  

rons  sont  o r i e n t a b l e s   autour   d ' axes   t r a n s v e r s a u x   s e n s i b l e m e n t   p e r -  

p e n d i c u l a i r e s   au  plan  l o n g i t u d i n a l   de  symét r ie   du  n a v i r e .  



L ' i n v e n t i o n   sera  mieux  comprise  et  des  c a r a c t é r i s t i -  

ques  s e c o n d a i r e s   et  leurs   avantages   a p p a r a î t r o n t   au  cours  de  l a  

d e s c r i p t i o n   de  r é a l i s a t i o n s   donnée  c i - d e s s o u s   à  t i t r e   d ' e x e m p l e .  

Il  sera  f a i t   r é f é r e n c e   aux  dess ins   annexés,   dans  l e s -  

q u e l s  :  

-  la  f i gu re   1  r e p r é s e n t e   la  coque  dé r ivée   de  la  coque 

t héo r ique   adaptée   aux  grandes  v i t e s s e s  ;  

-  la  f i gu re   2  r e p r é s e n t e   une  première   d i s p o s i t i o n   des  

a i l e r o n s ,   et  le  mode  de  r e t r a i t   de  c e u x - c i  ;  

-  la  f i g u r e  3   r e p r é s e n t e   une  v a r i a n t e   de  la  d i s p o s i -  

t ion  des  a i l e r o n s  ;  

-  la  f i gu re   4  r e p r é s e n t e   une  au t re   v a r i a n t e   de  la  d i s -  

p o s i t i o n   des  a i l e r o n s .  

Le  d i s p o s i t i f ,   conforme  à  l ' i n v e n t i o n ,   comporte  une 

coque  dé r ivée   de  c e l l e   d 'un  nav i re   rapide   équipé  d ' a i l e r o n s  s u r  

l ' a r r i è r e .   Cette  t r a n s f o r m a t i o n   s ' e f f e c t u e   en  r e t r a n c h a n t   des  v o -  

lumes  l a t é r a u x   symét r iques   par  r appor t   au  plan  v e r t i c a l   de  symé- 

t r i e  P   (et  de  la  l igne  des  c e n t r e s ) .   La  s e c t i o n   t r a n s v e r s a l e   de  

ces  v o l u m e s , n u l l e   au  v o i s i n a g e   de  la  m i - l ongueu r ,   augmente  de  ma- 

n iè re   con t inue   j u s q u ' à   l ' a r r i è r e .   La  s e c t i o n   de  ces  volumes  e s t  

d é f i n i e   par  le  f a i t   que  la  t race  des  m u r a i l l e s   de  la  coque  t r a n s -  

formée  est  s e n s i b l e m e n t   p a r a l l è l e   à  la  t race   des  m u r a i l l e s   de  l a  

coque  i n i t i a l e .   De  ce  f a i t ,   lo rsque   le  nav i re   avance  à  v i t e s s e   l e n -  

te,  on  b é n é f i c i e   de  la  composante  vers  l ' a v a n t   de  la  poussée  h y d r o -  

s t a t i q u e  ;   on  p r o f i t e   en  plus  d 'une  d iminu t ion   de  su r f ace   m o u i l l é e .  

Quand  le  nav i re   f onc t ionne   à  a l l u r e   r ap ide ,   on  conserve   l ' e f f e t  

de  por tance   du  fond,  qui  s u b s i s t e ,   et  on  peut  encore  b é n é f i c i e r  

de  la  composante  de  la  p r e s s i o n   h y d r o s t a t i q u e   de  l ' e a u   sur  les  mu- 

r a i l l e s   vers  l ' a v a n t .  

On  compense  la  pe r t e   de  poussée  d 'Archimède  et  de  p o r -  

tance  du  fond  provoqués  par  c e t t e   t r a n s f o r m a t i o n ,   par  des  a i l e r o n s  

qui  sont  auss i   a c t i f s   que  les  su r f aces   et  volumes  suppr imés .   On 

o b t i e n t   aussi   une  su r face   moui l l ée   i n f é r i e u r e .   Ces  a i l e r o n s   p e u -  

vent  ê t r e   escamotab les   pour  ne pas  f r e i n e r   le  nav i re   aux  a l l u r e s  

l en tes   et  o r i e n t a b l e s   aux  a l l u r e s   r ap ides   pour  a j u s t e r   au  mieux  l e  

c a b r a g e .  



Sur  la  f i gu re   1,  le  volume  de  la  coque  1  est  f i g u r é  

à  sa  f l o t t a i s o n   au  repos  2.  A  p a r t i r   d'un  plan  t r a n s v e r s a l   v e r t i -  

cal  3  s i t ué   au  v o i s i n a g e   du  mi l i eu ,   la  l a rgeur   de  la  coque  e s t  

diminuée  p r o g r e s s i v e m e n t   j u s q u ' a u   t ab l eau   a r r i è r e   4,  d iminuant   l e  

volume  de  coque  des  deux  ong le t s   l a t é r a u x   5.  La  nouve l le   m u r a i l l e  

6  est  p a r a l l è l e   à  l ' a n c i e n n e   7.  Les  p o r t i o n s   l a t é r a l e s   8  du  fond  

sont  suppr imées ,   la  p o r t i o n   c e n t r a l e   9  s u b s i s t a n t .  

La  f i gu re   2  r e p r é s e n t e   une  coupe  su ivan t   un  plan  t r a n s -  

v e r s a l   légèrement   en  avant   du  t ab l eau   a r r i è r e ,   vue  de  l ' a r r i è r e  

vers  l ' a v a n t .   Les  deux  a i l e r o n s   10,  dont  les  bords  de  f u i t e   11 

sont  f i g u r é s ,   sont  a r t i c u l é s   autour   d ' a x c s h o r i z o n t a u x   l o n g i t u d i -  

naux  12.  I ls   peuvent   ê t re   r e l evés   par  des  vé r ins   13,  o s c i l l a n t  

autour   d 'axes   14  p a r a l l è l e s   aux  axes  12.  Ces  vé r ins   p e r m e t t e n t  
de  r e p l a c e r   les  a i l e r o n s   dans  des  logements  15  et  d ' e f f a c e r   l e s  

a i l e r o n s   10  à  l ' i n t é r i e u r   de  la  m u r a i l l e   6  de  la  c o q u e .  
La  f igure   3  r e p r é s e n t e   une  r é a l i s a t i o n   c o n s t i t u é e   p a r  

un  a i l e r o n   unique  16.  L ' a i l e r o n   est   implanté   légèrement   en  a r r i è -  

re  du  t a b l e a u   a r r i è r e   4.  Cette  f i gu re   r e p r é s e n t e   une  coupe  c o n t e -  

nue  dans  le  plan  de  symét r ie   l o n g i t u d i n a l   P  du  n a v i r e .   L ' a i l e r o n  

16  p ivo te   autour   d 'un  axe  t r a n s v e r s a l   h o r i z o n t a l   18.  Le  r é g l a g e  

de  l ' i n c i d e n c e   et  l ' e s c a m o t a g e   sont  r é a l i s é s   par  le  vé r in   19. 

La  f i gu re   4  r e p r é s e n t e   un  mode  de  r é a l i s a t i o n   au  moyen 
de  deux  v o l e t s   20  montés  p i v o t a n t s   le  long  des  bords  i n f é r i e u r s  

21  du  t ab l eau   a r r i è r e   4.  Ces  deux  vo le t s   20  sont  mûs  par  des  v é -  

r ins   22,  qui  p e r m e t t e n t   de  les  escamoter   et  de  r é g l e r   leur   i n c i -  

d e n c e .  

Le  d i s p o s i t i f ,   o b j e t  d e   l ' i n v e n t i o n ,   peut  ê t r e   u t i l i -  

sé  dans  tous  les  cas  où  i l   faut   c o n c i l i e r   deux  i m p é r a t i f s   dans  l e  

programme  d 'un  n a v i r e  :   l ' o b t e n t i o n   d 'un  fonc t ionnement   s a t i s f a i -  

sant ,   à  la  f o i s  

-  aux  grandes  v i t e s s e s ,   e t ,  

-  aux  f a i b l e s   v i t e s s e s .  

Le  gain  de  pu i s sance   p r o p u l s i v e   à  v i t e s s e   f a i b l e   p e r -  

met  de  couvr i r   un  plus  grand  rayon  d ' a c t i o n   avec  moins  de  combus-  

t i b l e   embarqué .  



Ce  d i s p o s i t i f   peut  s ' u t i l i s e r   sur  tous  les  n a v i r e s  

rap ides   devant  a s su r e r   dans  leur  miss ion   une  pér iode   à  a l l u r e  

moyenne,  len te   ou  r a l e n t i e .  

Il  s ' a p p l i q u e   p a r t i c u l i è r e m e n t   aux  v e d e t t e s   de  s u r v e i l -  

lance,   m i l i t a i r e s   ou  c i v i l e s ,   aux  v e d e t t e s   de  douanes,  de  po l i ce   e t  

de  s u r v e i l l a n c e   de  p ê c h e .  

L ' i n v e n t i o n   n ' e s t   pas  l i m i t é e   aux  r é a l i s a t i o n s   d é c r i -  

t es ,   mais  en  couvre  au  c o n t r a i r e   toutes   les  v a r i a n t e s   qui  p o u r -  

r a i e n t   leur   ê t re   appor t ées   sans  s o r t i r   de  leur   cadre ,   ni  de  l e u r  

e s p r i t .  



1.  D i s p o s i t i f   p e r m e t t a n t   de  diminuer   la  pu i s sance   n é -  

c e s s a i r e   à  l ' avancemen t   aux  basses   v i t e s s e s   d 'un  nav i re   dont  l a  

coque  est   d e s t i n é e   à  pe rme t t r e   le  p lanage  à  grande  v i t e s s e ,   l a d i t e  

coque  p r é s e n t a n t   dans  sa  p a r t i e   a r r i è r e   une  forme  légèrement   r é -  

t r é c i e   par  r appo r t   à  la  forme  théor iquement   s o u h a i t a b l e   pour  l e  

p lanage ,   sans  m o d i f i c a t i o n   du  t ab l eau   a r r i è r e ,   c a r a c t é r i s é   en  ce 

q u ' i l   est   c o n s t i t u é   par  au  moins  un  v o l e t   de  s u s t e n t a t i o n   (10)  q u i  

est  d i sposé   au  v o i s i n a g e   du  t ab l eau   a r r i è r e ,   et  qui  p r é s e n t e   une 

s t r u c t u r e   a l l ongée   s ' é t e n d a n t   de  façon  s e n s i b l e m e n t   p e r p e n d i c u l a i -  

re  au  plan  l o n g i t u d i n a l   de  symét r ie   (P)  du  n a v i r e .  

2.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   en  

ce  que  cet  au  moins  un  v o l e t   se  compose  de  deux  a i l e r o n s   (10),  q u i  

sont  d i sposés   sur  chaque  côté  de  la  p a r t i e   a r r i è r e   de  la  coque  e t  

qui  sont  e s c a m o t a b l e s .  

3.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   2,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  des  logements  l a t é r a u x   (15)  sont  prévus  dans  les  m u r a i l -  

les  de  la  coque  (9)  pour  p e r m e t t r e   l ' e s c a m o t a g e   des  a i l e r o n s   (10)  

par  une  r o t a t i o n   autour   d 'un  axe  (12),  p a r a l l è l e   au  plan  l o n g i t u -  

d ina l   de  symét r i e ,   imprimée  par  un  vé r in   ( 1 3 ) .  

4.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  cet  au  moins  un  v o l e t   est   c o n s t i t u é   par  un  a i l e r o n   u n i -  

que  (16)  s i t u é   en  dessous  et  en  a r r i è r e   du  t ab l eau   a r r i è r e   ( 4 ) ,  

o r i e n t a b l e   et  r é t r a c t a b l e   grâce  à  un  vé r in   (19)  et  à  un  axe  ( 1 8 ) .  

5.  D i s p o s i t i f   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é  

en  ce  que  cet  au  moins  un  v o l e t   comprend  deux  vo le t s   (20)  a r t i c u -  

lés  au tour   d 'axes   (21)  s i t u é s   à  l ' i n t e r s e c t i o n   du  fond  de  la  coque 

(9)  et  du  t ab leau   a r r i è r e   (4),  et  mûs  par  des  vé r ins   (22)  p e r m e t -  

tant   leur   o r i e n t a t i o n   et  leur   e s c a m o t a g e .  
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