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6) Bei dieser Pontonkupplung besteht das Kupplungsele-
ment aus einem Kupplungstrdger (18), an dem Scharnier-
platten (6, 12) schwenkbar befestigt sind, wobei die Betati-
gung durch das V-férmige an einer Tragplatte (2) befestigte
Fiihrungselement (3) erfolgt.

Durch die unverlierbare, aber dennoch bewegliche
Verbindung aller Einzelteile des Kupplungselementes ist
sichergestellt, daB bei einer Demontage bzw. Montage auf
See kein Teil verlorengehen kann.

Pontonkupplung zum Verbinden von mehreren Einzelpontons.
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Hamburg, den 15.05.1981

Pontonkupplung zum Verbinden

von mehreren Einzelpontons

Die Erfindung bezieht sich auf eine Ponton-Kupplung
zum- Verbinden von mehreren Einzelpontons mit an den
Pontonseitenwdnden angeordneten senkrechten Fiihrungen,
in die ein profilartiger gegen Durchrutschen gesicher-
ter und mit einer Hebeeinrichtung versehener Kupplungs-

trager einsetzbar ist.

Eine derartige Kupplung ist aus der DE-0S 22 00 384
bekannt. Bei dieser Kupplung sind an den Eckkanten
des prisménfarmigen Schwimmelementes unterschiedlich
hoch angebrachte Laschen zum Durchstecken von Ver-
bindungsbolzen zur Verbindung zu den nichstfolgenden
Prismen vorgesehen.

AuBerdem bestehen die Verbindungsbolzen ufs Kunst-
stoff wie der Schwimmkdorper, wobei die bei Holz,
Eisen oder dergl. auftretenden Schwierigkeiten einer

handwerklichen Bearbeitung entfallen sollen.

Nachteilig an dieser LOsung ist, daf zum Verbinden
von vier SchwimmkoSrpern alle vier dicht aneinander
geschoben und so in einer starren Position gehalten
werden miissen, damit der Verbindungsbolzen einge-

schoben werden kann. Diese Arbeiten sind nur an Land
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méglich, da es bei bewegter See micht durchfiihr-
bar ist, den Verbindungsbolzen gleichzeitig durch
vier Laschen zu schieben und dann noch in der
Ausbuchtung der Eckbereiche zu arretieren.

Ein weiteres Problem ist es, die zur Verriegelung
des Verbindungsbolzens notwendige Drehbewegung
auszufiihren.

Schon bei leicht bewegtem Wasser ist es prak-
tisch nicht méglich, die erforderliche 45°-Drehung
auszufiihren, da die Verbindungsbolzen durch die

Laschen eingeklemmt und somit verkeilt werden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
eine Pontonkupplung der eingangs genannten Gattung
so zu verbessern, daB sie eine kraftschliissige
Verbindung mehrerer dicht nebeneinander liegender

‘Pontons gestattet, wobei diese Kupplung sich mit

dem Einsetzen selbsttdtig verriegelt.

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einer Ponton-
Kupplung der eingangs genannten Gattung gemih

der Erfindung vorgesehen, daB am Kupplungstriger
zwel {iber eine mit einer beweglichen Hebeeinrich-
tung verbundene Tragplatte bewegbare um einen Bol-

Zen schwenkbare Riegelplatten vorgesehen sind.

Vorteilhafte weitere Ausgestaltungen der Erfindung

sind in den Unteranspriichen gekennzeichnet.

Nach diesen ist es vorteilhaft, daB in den an

dem V-formigen Fiihrungselement der Tragplatte
befaestigten Tragblechen Langlocher vorgesehen sind
und die bewegliche Hebeeinrichtung voll versenk-

bar gestaltet ist.
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Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Er-
findung besteht darin, da8 den Riegelplatten

jeweils ein eigener Drehpunkt zugeordmet ist.

Die Erfindung wird nun anhand eines in der

Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels naher

erlautert.

Es zeigt:
Fig. 1 die Pontonkupplung in der
Aushebestellung
Fig. 2 die Pontonkupplung in der
versenkten Position
Fig. 3 eine perspektivische Dar-

stellung der Ponton-Kupplung.

Wie aus Fig. 1 zu ersehen ist, wird in dieser
Darstellung das Kupplungselement gerade heraus-
gehoben bzw. hineingelassen.

An den beiden zu verbindenden Pontons (25,26)
sind -in der Zeichnung nicht dargestellte-
Fihrungsschichte vorgesehen, die im Querschnitt
geringfiigig groBer sind als die Tragplatte (2).
Als Fﬁhiung fiir den Kupplungstriger (18) ist ein
Schacht (2C) in der Bordwand mit verstirkten
Platfen vorgesehen, die die Zug- und-Biege-krifte
aufnebmen sollen.

In der Tragplatte (2) ist eine kreuzfﬁrmiger
6ffnung (17) vorgesehen. In deren einer Achse
ist die vdlversenkbare Hebeeinrichtung (1) ge-
fithrt, die mit einer in den Querschlitz einge-
setzten Stange (hier nicht dargestellt) ange-
hoben und in den Haken eines Hebezeuges einge-

hangt werden kann. Dadurch, daB der an der Hebe-
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einrichtung (1) angeschweifite Tragbolzen (1')

die gleiche Linge hat wie die Tragplatte (2),
wird ein Durchrutschen durch den Kreuzschlitz (17)
vermieden.

An die Unterseite der Tragplatte (2) ist das V-
formige Fiihrungselement (3) angeschweiBt, welches
in die Tragbleche (8,8') iibergeht. In den Trag-
blechen (8,8') sind Langldcher (10,10') vorge-
sehen, in denen der Bolzen (11) gefiihrt wird.

In dem Kupplungstriger (18) ist eine Bohrung (22)
vorgesehen, in der der Bolzen (11) drehbar ge-~
lagert ist. Dieser Bolzen (11) dient auBerdem

den Riegelplatten (6,12) iiber die Stiitzwangen
(9,9',15,15')§als Drehpunkt. An den Riegelplat-~
ten (6,12) sind im oberen Bereich an dem V-formigen
Fiihrungselement (3) Biigel (7,19) vorgesehen.
Bedingt durch das Anheben der Tragplatte (2) und
damit des Fiihrungselementes (3) und der hieran
angeschweiBten Tragbleche (8,8') gleiten die
Biigel(7,19) in dem Fiithrungselement (3) nach unten
und schwenken somit die Riegelplatten mach innen
in eine Position, die eine Durchfithrung durch die
Offnungdes Kupplungsschachtes ermdglicht. Erst
wenn die Riegelplatten (6,12) eingeschwenkt sind,
liegt der Bolzen (11) im Grund der Lénglacher
(10,10') an, das heiBft der Kupplungstriger (18)

kann aus der Fithrung (20) herausgehoben werden.

Wie aus der Figur 2 zu ersehen ist, gibt es bei
eingeschobenem Kupplungselement keine storenden
Vorsprimge auf Deck, so daB nicht nur die Ver-

letzungsgefahr vermindert, sondern auch eine
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glatte Auflagefliche fiir zu transportierende
Gliiter geschaffen wird. Wiahrend des Einschiebens
der Tragplatte (2) und damit des V-£fdrmigen
Fiihrungselementes (3) werden die Biigel (7,19j
und somit die Riegelplattem (6,12) auseinander
gedriickt. In der Endstelluang liegen die Riegel-
platten (6,12) unterhalb der Deckplatte (4,14)
und stehen hinter der Vorderkante der DecKplatte
(14) =zuriick, um so eine Bewegung des Kupplungs-
tragers in vertikaler Richtung zu verhindern.
Die Bordwand(5,13) ist im Bereich des Schachtes
um den Schwenkbereich der Riegelplatten (6,12)
zuriickgesetzt, um eine guté Anlage der Riegel-
platten (6,12) sicherzustellen.

Die Lénge der Lgnglécher (10,10') in den Trag-
blechen (8,8!') ist so dimensioniert, daB, bevor
der Kupplungstriger (18) angehoben werden kann,
sichergestellt ist, daB die Riegelplatten (6,12)
hochgeklapbt sind und somit einen Querschnitt
haben, der kleiner ist als die Durchtrittsfliche

fir den Kupplunéstréger.

Wenngleich aus den Figuren nicht direkt ersicht-
lich ist, daB die Pontons sehr dicht aneinander
liegen, so diirfte fiir den Fachmann keine Schwierig-
keit erkennbar sein, daB ~vernachlidssigt man die
im Schiffbau iiblichen Fertigungstoleranzen- prak-
tisch kein Spalt zwischen den Pontons entsteht.
Lediglich rund um die Tragplatte (2) herum ergibt
sich -ebenfalls aus Toleranzgriinden- ein geringer
Spalt.

Zum besseren Verstandnis der Funktion des Kupp-

Jungselementes wurden in Figur 3 die Riegelplatte
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(6) und die Pontondecks- bzw. -Seitenwinde weg-

gelassen. Lediglich die eine Fiihrungsschiene (20)

ist angedeutet.

Bei der in den Figuren dargestellten und be-
schriebenen Pontonkupplung sind alle Einzelteile

unverlierbar miteinander verbunden.
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Pontonkupplung zum Verbinden von mehreren
Einzelpontons mit an den Pontonseitenwinden
angeordneten senkrechten Fihrungen, in die
ein profilartiger, gegen Durchrutschen ge-
sicherter und mit einer Hebeeinrichtung ver-
sehener Kupplungstriger einsetzbar ist, da-
durch gekennzeichnet, daf am Kupplungétréger
(18) zwei iiber eine mit einer beweglichen Hebe-
einrichtung (1,1') verbundenen Tragplatte (2)
bewegbare um einen Bolzen (11) schwenkbare Rie-

gelplat$¥en (6,12) vorgesehen sind.

Pontonkupplung nach Anspuch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die bewegliche Hebeeinrichtung

(1,1') voll versenkbar gestaltet ist.

Pontonkupplung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB in den am V-formigen Fiihrungs-
element (3) der Tragplatte (2) befestigten Trag~
blechen (8,8') Langldcher (10,10') vorgesehen sind.

Pontonkupplung nach einem der Anspriiche 1-3,
dadurch gekennzeichnet, daB den Riegelplatten

(6,12) jeweils ein eigener Drehpunkt zugeordnet ist.
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