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€) Ruder mit einer an dem Ruderblatt angelenkien Flosse fiir Seeschiffe.

6) Bei einem Hochleistungsruder mit einer an dem
Ruderblatt (20) angelenkten Flosse (10) fir Seeschiffe ist die
Flosse (10) mit einem gabelférmig ausgebildeten Gleitlager
(30) fur einen Schwenkkolben (40) versehen, der mittels
austauschbarer Gleitklétze (60) zwischen den Gabelarmen
(31, 32) des Gleitlagers (30) gehalten und gefiihrt und der an
einem am Schiffskérper befestigten Anlenkungsbolzen (50)
schwenkbar gelagert ist.
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Ruder mit einer an dem Ruderblatt angelenkten Flosse fiir

Seeschiffe

Die Erfindung bezieht sich auf ein Ruder mit einer an dem

Ruderblatt angelenkten Flosse fiir Seeschiffe.

Flir die Anlenkung der Flosse bei Flossenrudern fir Seeschif-
fe sind die verschiedensten L®sungen bereits vorgeschlagen
worden. Alle L&sungen haben jedoch gemeinsam, daB die be-
sonders leicht verschleifbaren Teile dieser Anlenkung zur
Zwangsfiihrung der Flosse nur mit einem hohen Kostenaufwand
und Uberwiegend in Unterwasserarbeiten ausgetauscht werden

konnen.

Hier will die Erfindung Abhilfe schaffen. Die Erfindung

18st die Aufgabe, ein Ruder fiir Seeschiffe mit einer zwangs-
gefiihrten Flosse zu schaffen, mit der eine Zwangsfiithrung
der Flosse in Abhéngigkeit von der Winkelstellung des
Hauptruderblattes bei ausschlieBlicher Kr&afteiibertragung

in der Horizontalen moglich ist und die ein miiheloses
Austauschen der VerschleiBteile durch.ungeschultes Personal
ohne Zuhilfenahme von Hebewerkzeugen und ohne Durchfiihrung

von Unterwasserarbeiten zuliBt.

Zur LOsung dieser Aufgabe sieht die Erfindung ein Ruder

mit einer an dem Ruderblatt angelenkten Flosse fiir See-
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schiffe vor, das
in der Weise ausgebildet ist, daB die Flosse ein gabel-
f6rmig ausgebildetes Gleitlager fiir einen Schwenkkolben
aus seewasserbestdndigem Werkstoff, wie Edelstahl, auf-
weist, der mittels austauschbarer Gleitkldtze aus Kunst-
stoffen, insbesondere Polyamid, zwischen den Gabel- bzw.
Anlenkungsarmen des Gleitlagers gehalten und gefiihrt und
der an einem am SchiffskOrper befestigten Anlenkungsbolzen

schwenkbar gelagert ist.

Die durch die Erfindung erreichten Vortéile sind im wesent-
lichen darin zu sehen, daB mit einer derart ausgebildeten
Gleitschwenkkolbenanlenkung bei einem zwangsgefﬁhrten Ruder,
insbesondere Hochleistungsruder, eine Flossenbetdtigung

in allen Ruderlagen mdglich ist. Der Austausch der Ver-
schleiBteile, hier die Gieitklbtze, insbesondere aus
Polyamid, ist milhelos und kann durch ungeschultes Personal
von oben her vorgenommen wefden, ohne daB dazu Unterwasser-
arbeiten erforderlich werden. Hinzu kommt noch, daB eine
vollfl&chige Anlage des Schwenkkolbens an den Gabel- bzw.
Anlenkungsarmen des Gleitlagers unter Zwischenschaltung der

austauschbaren Gleitklotze gewdhrleistet ist.

Weitere vofteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen

aus den Unteranspriichen hervor, wobei besonders vorteilhaft
die Ausgestaltung nach Anspruch 6 ist, nach der jeder Gleit-
klotz 'um seine senkrechte Achse verschwenkbar in seiner
Ausnehmung in den Gabel- bzw. Anlenkungsarmen gehalten ist,
wodurch ein selbsttdtiges Einstellen und Ausrichten der
Gleitkldtze aufdie Schwenkkolbenlage erfolgt, wobei gleich-
zeitig ein Verkanten des Schwenkkolbens vermieden wird.
Weiter ist besonders vorteilhaft die Ausgestaltung nach
Anspruch 8, nach der der Anlenkungsbolzen fiir den Schwenk-
kolben eine Hiilse aus Bronze und an seinem freien Ende eine
Begrenzungsscheibe trdgt, auf der zur Abstilitzung des
Schwenkkolbens eine Buchse aus Kunststoffen,insbesondere

Polyamid, angeordnet ist. Diese Ausbildung des Anlenkungs-



10

15

20

25

0051827
bolzens in Verbindung mit der Lagerung des Schwenkkolbens
auf diesem Anlenkungsbolzen ermdglicht einen HOhenaus-
gleich im Bereich des Drehpunktes, wdhrend die Gleitklotze
und ein noch zusé&tzlich auf der Grundplatte zwischen den
Gabelarmen bzw. den Anlenkungsarmen des Gleitlagers ange-
ordneter Gleitblock aus Kunststoffen, insbesondere Polyamid,
zur Vermeidung einer Verkantung des Schwenkkolbens beitra-
gen. Die verwendeten Gleitkldtze dienen zur Aufnahme gleich-

gerichteter oder gegensinniger auftretender Kré&afte.
Im folgenden wird der Gegenstand der Erfindung in den
Zeichnungen erl&utert. ’

Es zeigt

Fig. 1 in einer schaubildlichen Ansicht ein Hochleistungs-

ruder mit Flosse und mit der Gleitschwenkkolbenanlenkung,

Fig. 2 in einer schematischen Ansicht von oben die Flosse

mit dem Gleitlager fiir den Schwenkkolben,

Fig. 3 in einer Seitenansicht das Gleitlager mit dem
Schwenkkolben,

Fig. 4 einen senkrechten Schnitt gem#B Linie IV-IV

in Fig. 3,

Fig. 5 einen senkrechten Schnitt gemdB8 Linie V-V

in FPig. 3,

Fig. 6 einen senkrechten Schnitt gemdB8 Linie VI-VI

in Fig. 3,

Fig. 7 einen senkrechten Schnitt gemdB Linie
VII-VII in Fig. 3, '

Fig. 8 in einer Ansicht von oben die Gleitschwenkkolben-

anlenkung und
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Fig. 9 teils in Ansicht, teils in einem Schnitt die

Anlenkung des Schwenkkolbens an seinem Anlenkungsbolzen.

Das in Fig. 1 dargestellte Ruder,

besteht aus einem Ruderblatt 20 mit

einer an diesem verschwenkbar angeordneten und zwangsge-
fiihrten Flosse 10, die mit einer Gleitschwenkkolbenan-

lenkung 100 versehen ist. - !

Diese Gleitschwenkkolbenanlenkung 100 besteht aus einem
an der Flosse 10 ausgebildeten Gleitlager 30 fiir einen
Schwenkkolben 40, der aus seewasserbestdndigem Werkstoff,
wie Edelstahl, béstéht und derxr ﬁit seinem auskragenden
Ende 40a an einem am SchiffskOrper befestigten Anlenkungs-

bolzen 50 schwenkbar gelagert ist.

Das gabelfdrmige Gleitlager 30 filir den Schwenkkolben 40
weist zwei Gabel- bzw. Ahlenkungsarme 31,32 bzw. 131,132
auf, zwischen denen der Schwenkkolben 40 mittels Gleit-~
k16tzen 60,60a und 61,6la gleitend gehalten und gefiihrt
ist. Die Ausbildung des gébelférmigen Gleitlagers 30 an
der Flosse ist derart, daB die von den beiden Gabel- bzw.
Anlenkungsarmen 31,32 bzw. 131,132 gebildete Offnung 33

dem Ruderblatt zugewandt ist (Fig. 2 und 3).

Die Gleitkldtze 60,60a und 61,6la sind an den einander
gegeniiberliegenden Innenwandfldchen 34 und 35 der Gabel-
bzw. Anlenkungsarme 31,32 bzw. 131,132 derart angeordnet,
daB sie leicht austauschbar sind.

Hierfiir sind die Gleitkldtze 60,60a und 61,6la in in
den Wandfldchen 34,35 der Gabel- bzw. Anlenkungsarme 31,
32 bzw. 131,132 ausgebildeten Ausnehmungen 36 gehalten
(Fig. 4 und 6). '

Die Anzahl der Gleitkldtze 60,60a und 61,6la fiir die Gleit-
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lagerung des Schwenkkolbens 40 kann beliebig gew&hlt sein,
wesentlich ist jedoch, daB die Gleitkldtze zu Paaren zu-
sammengefaBt und sich gegeniiberliegend an den Innenwand—
fldchen 34,35 der Gabel- bzw. Anlenkungsarme 31,32 bzw.
131,132 des Gleitlagers 30 angeordnet sind. Bei dem in
der Zeichnung dargestellten Aus flihrungsbeispiel sind zwei
Paare Gleitkldtze 60,60a und 61,6la vorgesehen (Fig.3 und
4) . Es besteht jedoch auch die M&glichkeit, eine grOBere
Anzahl von Gleitklotzpaaren zu verwenden. Die Mindest-

anzahl ist jedoch ein Gleitklotzpaar.

Jeder Gleitklotz 60,60a bzw. 61,6la besteht aus einem
Profilkdrper mit einem etwa halbkreisfﬁrmigen Querschnitt,

dessen kreisbogenfOrmige AuBenfl&dche bei 65 und deren

plan ausgebildete AuBenfldche bei 64 angedeutet ist, die die

Anlagefléche filir den Schwenkkolben 40 bildet, der einen
quadratischen oder rechteckfdrmigen Querschnitt aufweist.
In gleicher Weise wie der Schwenkkolben 40 aus seewasser-
besté&ndigem Werkstoff, wie Edelstahl, besteht, sind auch
die beiden Gabel- bzw. Anlenkungsarme 31,32 bzw. 131,132
gefertigt (Fig.8). ' '

Jeder Gleitklotz 60,60a und 61,6la ist in einer entsprechend

ausgebildeten Ausnehmung 36 in der. Wandfldche 34 bzw. 35 -
der Gabel- bzw. Anlenkungsarme-3l,32 bzw. 131,132 ,und

zwar vorteilhafterweise um seine senkrechte Achse 65 _
verschwenkbar gehalten, so daB sich alle Gleitklotze 60, -
60a und 60,6la den Bewegungen des Schwenkkolbens 40 an-
passen und ausrichten ko&nnen, so daB immer eine kraft-
schliissige Verbindung zwischen dem Schwenkkolben 40 und
den Gabel- bzw. Anlenkungsarmen 31,32 bzw. 131,132 des

Gleitlagers 30 und somit mit der Flosse 10 .gegeben ist.

Die Ausnehmungen 36 sind bodenseitig geschlossen und oben-

seitig offen ausgebildet, so daB die Gleitkldtze 60,60a und
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und 61,61la von oben her in die ihnen zugeordneten5A15§22
nehmungen 36 einschiebbar sind. In der Zeichnung nicht
dargestellte Fiihrungsprofile an den Gleitklotzen 60,60a
und 61,6la sowie an den die Ausnehmung 36 begrenzenden
Wandungen k&nnen vorgesehen sein, wenn die Gleitkldtze

nicht um ihre senkrechten Achsen 65 verschwenkbar sind.

Wie Fig. 3 zeigt, besteht das Gleitlager 30 aus einer auf
der Flosse 10 angeordneten oder die obere Flossenab-
deckung selbst bildenden Grundplatte 37, auf der als
Gabelarme 31,32 in einem Abstand voneinander die An-
lenkungsarme 13lund 132 angeordnet sind, die an den
€inander zugekeﬁrten Innenwandfléchen 34,35 die Gleit-
k1otze 60,60a und 61,6la sowie die diesen Gleit-

klétzeﬁ zugeordneten Ausnehmungen bzw. Lager 36 tragen.
Zwischen den Gleitkl®tzen 60,60a und 61,6la ist dann

der Schwenkkolben 40 gleitend gefiihrt. Eine obere
Abdeckplatte 38 verbindet die beiden Anlenkungsarme 131,
132 miteinander und verschlieB8t gleichzeitig die oberen
Offnungen der Ausnehmungen 36, so daB bei einem Austausch
vérschleiBter Gleitklotze 60,60a und 61,6la lediglich die
Abdeckplatte 38 entfernt wird, so daB die oberen Offnungen
der Ausnehmungen 36 zur Entnahme der Gleitkl®dtze freige-
geben sind. Die Abdeckplatte'3§ ist vorzugsweise mittels
Schraubverbindungen mit den Anlenkungsarmen 131,132 1&s-
bar verbunden (Fig. 3 und 4). Die L&nge der Gabel- bzw.
Anlenkungsarme 31,32 bzw. 131,132 entspricht etwa der
Ldnge des Schwenkkolbens 40. Die obere Abdeckplatte 38
ist dann mit einer Ausnehmung fiir das Hindurchfiihren

des Anlenkungsbolzens 50 versehen.

Der Schwenkkolben 40 ist mit seinem freien Ende 40a an
dem Anlenkungsbolzen 50 verschwenkbar gelagert. Nach der

in Fig. 5 gezeigten Ausfiihrungsform tr&gt dieser Anlen-
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kungsbolzen 50 eine Hiilse 51 aus seewasserbesténdiger
Bronze und an seinem freien Ende 50a eine Begrenzungs-
scheibe 52. Auf dieser Begrenzungsscheibe 52 ist eine
den Anlenkungsbolzen 50 umgebende Buchse 53 aus Kunst-
stoffen, insbesondere Polyamid, angeordnet, auf der

- sich der Schwenkkolben 40 abstilitzt. Zur Unterstiitzung
des Schwenkkolbens 40 kann dariiber hinaus auf der Grund-
platte 37 zwischen den Gabel- bzw. Anlenkungsarmen 31,32
bzw. 131,132 ein Gleitblock 70 aus Kunststoffen, insbe-
sondere Polyémid, vorgesehen sein, der gleichzeitig als
Auflager fiir den Schwenkkolben 40 dient (Fig.4).

Anstelle von Gleitklotzpaaren 60,60a und 61,6la aus ein-
zelnen Gleitkldtzen besteht auch die M&glichkeit, an den
Innenwandfl&chen 34,35 der beiden Gabel- und Anlénkungs—
~armen 31,32 bzw. 131,132 sich iiber die gesamte Linge dieser
Arme erstreckende Gleitkldtze vorzusehen, die dann in ent-
sprechend ausgebildeten Ausnehmungen in den Wandflichen
34,35 gehalten sind.
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Patentanspriiche

l.

Ruder mit einer an dem Ruderblatt angelenkten Flosse
fiir Seeschiffe, dadurch gekennzeichnet, daB die Flosse
(10) ein gabelfdrmig ausgebildetes Gleitlager (30)

fiir einen Schwenkkolben (40) aus seewasserbestd@ndigem
Werkstoff, wie Edelstahl, aufweist, der mittels aus-
tauschbarer Gleitkldtze (60,60a,61,6la) aus Kunst-
stoffen,insbesondere Polyamid, zwischen den Gabel-
bzw. Anlenkungsarmen (31,32;131,132) des Gleitlagers
(30) gehalten und gefithrt und der an einem am Schiffs-
kdrper befestigten Anlenkungsbolzen (50) schwenkbar

gelagert ist.

Ruder nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die
Gleitkl6tze (60,60a;61,61la) an den einander zugekehrten
Wandflichen (34,35) der beiden Gabel- bzw. Anlenkungs-
arme (31,32;131,132) des Gleitlagers (30) angeordnet

sind.

Ruder nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
daB an der Innenwandfldche (34;35) eines jeden Gabel-
bzw. Anlenkungsarmes (31,32;131,132) mindestens ein
Gleitklotz (60,60a361,6la) angeordnet ist und da8
jeweils zwei Gleitklotze (66,60a und 61,61a) sich

gegeniiberliegend angeordnet sind.

Ruder nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
daB jeder Gleitklotz (60,60a,61,61la) in einer nach
unten begrenzten und nach oben offenen Ausnehmung
(36) in der Wandfldche (34;35) eines jeden Gabel-
bzw. Anlenkungsarmes (31,32;131,132) des Gleitlagers
(30) gehalten ist und gegen ein unbeabsichtigtes-
Abziehen durch eine die obere Offnung der Ausnehmung
(36) verschlieBende und l8sbare Abdeckplatte (38)

gesichert ist.
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Ruder nach Anspruch 1 bis. 4, dadurch gekennzeichnet,
daBl jeder Gleitklotz (60,60a, 61,6la) aus einem
Profilkdrper mit einem etwa halbkreisfdrmigen Quer-
schnitt besteht und mit seiner kreisbogenfdrmigen
AuBenfldche (65) in der Ausnehmung (36) gehalten
und gefilihrt ist und daB die plan ausgebildete
AuBenflé8che (64) des Gleitklotzes (60,60a,61,61a).
die Gleit—- und Anlagefl&dche filir den Schwenkkolben
(40) bildet, der einen.quadratischen oder rechteck-

formigen Querschnitt aufweist.

Ruder nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB
jeder Gleitklotz (60,60a,61l,6la) um séiné senkrechte
Achse (65) verschwenkbar in seiner Ausnehmung (36)

in den Gabel- bzw. Anlenkungsarmen (31,32;131,132)
gehalten ist.

Ruder nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
daB das Gleitlager (30) aus einer auf der Flosse
(10) angeordneten oder die obere Flossenabdeckung
bildenden Grundplatte (37), auf der zwei, die Gabel-
arme des gabelfdrmigen Gleitlagers (30) bildende

Anlenkungsarme (131,132) angeordnet sind, die an den

-einander zugekehrten Innenwandfldchen (34,35) die Gleit-

klotze (60,60a,61,6la) tragen, zwischen denen der

Schwenkbolzen (40) 'gleitend gefiihrt gehalten ist, und’
aus einer oberen, mit den Anlenkungsarmen (131,132) 18sbar
befestigten Abdeckplatte (38) besteht.

Ruder néch-Angpruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
daB der Anlenkungsbolzen (50) filir den Schwenkkolben
(40) eine Hiilse (51) aus Bronze und an seinem freien.
Ende (50a) eine .Begrenzungsscheibe (52) tr&dgt, auf

der zur Abstiitzung des Schwenkkolbens (40) eine Buchse
(53) aus Kunststoffen, insbesondere Polyamid, ange-

ordnet ist.



10

9.

10.

- 10 - o
0051822
Ruder nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB
auf der Grundplatte (37) zwischen den Gabel- bzw. An-
lenkungsarmen (31,32;131,132) mindestens ein Gleit-
block (70) aus Kunststoffen, insbesondere Polyamid,
als Auflager fiir den Schwenkkolben (40) angeordnet

ist.

Ruder nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekénnzeichnet,
daB an denVInngnwandfléchen (34,35) der beiden

Gabel- bzw. Anlenkungsarme (31,32,131,132) des Gleit-
lagers (30) sich iber die gesamte Lange der Gabel-

bzw. Anlenkungsarme (31,32;131,132) erstreckende Gleit-
klotze aﬁs KunstStoffen,insbesondere Polyamid,

angeordnet sind.
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