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@ Caisse de manutention et de stockage s'ouvrant en double porte sur sa face frontale.

@ Caisse de manutention et de stockage s'ouvrant en
double porte sur sa face frontale, afin d'autoriser un acces
facile & son volume interne.

Les battants (13, 14) de porte sont respectivement
articulés autour d’un point conjugué inférieur {15) de pivote-
ment et de basculement, et en position ouverte par pivote-

ment a 90 degrés dans le prolongement des parois latérales -

(7) de la caisse, s’escamotent par basculement d'un angle
identique dans lesdites parois latérales (7).

Application polyvalente de stockage et manutention en
grande série, & I'aide de tout moyen connu, mécanisé ou
non.
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Caisse de manutention et de'stockage s'ouvrant en double porte sur

sa face frontale.

La présente invention se rapporte i une caisse de manutention et de

stockage s'ouvrant sur sa face frontale afin d'autoriser un accés
facile & son volume interne, aussi bien pour la dépose que la préhen-

sion de produits & stocker ou manutentionner.

On connait des caisses de manutention et de stockage dont la face
avant comporte un panneau mobile supérieur rabattable sur un panneau
inférieur fixe par pivotement d'environ 180 degrés vers l'avant autour
d'un axe situé sensiblement & mi-hauteur de ladite face avant. Cepen-
dant, cette conception, qui ne procure pas une ouverture importante,
laisse subsister un seuil contraignant a franchir pour .des objets
pesants ou volumineux, et ne s'accommode pas de tout les modes.de

chargement et de stockage.

On connait également des caisses de manutention et de stockage dont la
face avant se compose d'une porte 3 deux battants s'ouvrant vers
1tavant par pivotement de 180 degrés, voire méme de 270 degrés per-
mettant ainsi un rabattement desdits battants le long des parois laté-
rales de la caisse. Cette solution procure une ouverture maxima, mais
étant donné le dégagement important nécessité par le grand débattement
des battants de porte, est difficilement compatible avec des charge-
ments et/ou déchargements en stockage adjacent ou dans des alvéoles de
rangement, tel que notamment des opérations automatisées de manuten-

tion dans des transtockeurs.

L'objet de la présente invention est de réaliser une caisse de manu-
tention et de stockage polyvalente, assurant un accés et dégagement
optima en position d'ouverture, et indifféremment utilisable aussi
bien manuellement qu'a l'aide de tous moyens de stockage ét de manu-
tention connus, tels que par exemple chariots & fourches, trans-

palettes, convoyeurs & bande ou a rouleaux,transtockeurs, etc,

A cet effet, la caisse de manutention et de stockage s'ouvrant en
double porte sur sa face frontale, selon la présente invention, est

remarquable ?ar le fait que les battants de porte sont respectivement
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articulés autour d'un point conjugué inférieur de pivotement et de
basculement, et en position ouverte par pivotement & 90 degrés dans le
prolongement des parois latérales de 1a caisse, s'escamotent par bas-

culement d'un angle identique dans lesdites parois latérales.

Afin de faciliter cette manoeuvre de basculement, la traverse d'extré-
mité supérieure de chaque battant de porte est conformée en arc de
cercle de centre confondu avec leur point conjugué inférieur de pivo-

tement et de basculement.

Selon un mode préféré de réalisation, chaque battant de porte est
guidé, lors de son basculement, par coulissement de sa traverse d'ex-
trémité supérieure dans une glissiére de rayon et de forme complémen-

taires rapportée sur chaque paroi latérale de la caisse.

Dans le but d'autoriser un enchainement continu aisé de leurs opéra-
tions de pivotement et de basculement, et inversement, l'aréte d'ex-
trémité supérieure de la glissiére de guidage de chaque battant de
porte se trouve légérement en retrait de la face frontale de la tra-
verse d'extrémité supérieure de chaque paroi latérale, et le guidage
en début de course de basculément et fin de coursé de redressement
desdits battants est assuré par engagement de leur axe supérieur de
pivotement dans une rainure, ménagée & ce niveau sous ladite traverse
d'extrémité supérieure de chaque paroi latérale, et formant également
par son extrémité frontale conformée en demi-cercle charniére supé-

rieure de pivotement pour chague battant de porte.

De méme, le montant avant de chaque paroi latérale est reporté sur la
face interne & la caisse desdites parois latérales, et chague glis-
siére’ est disposée extérieurement auxdites faces internes afin que les
produits contenus dans la caisse ne puissent nuire aux manoeuvres de

basculement et/ou redressement des battants de porte.

Enfin, le moyen conjugué inférieur de pivotement et de basculement de
chaque battant de porte est constitué par une chape verticale montée
pivotante sur la face supérieure d'un des éléments du cadre de soubas-

sement de ladite caisse.
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On obtient ainsi par des moyens simples, donc fiables, peu onéreux d=
réalisation et d'entretien, et de manipulation aisée, un accés et
dégagement optima en position d'ou&erture de la caisse.

La compréhension de la présente invention sera facilitée par la des-
cription suivante d'un exemple non limitatif de réalisation préféré
d'une telle caisse de manutention et de stockage, en référence aux

dessins annexés dans leguels :

- la figure 1 est une vue en perspective cavaliére d'une caisse de
manutention et de stockage selon l'invention, dont les battants de

porte sont en position de fermeture ;

- la figure 2 est une vue en perspective cavaliére de la caisse de
manutention et de stockage représentée a la figure 1, dont les bat-
tants de porte sont en position intermédiaire d'ouvefture, dans le

prolongement des parois latérales de la caisse ;

- la figure 3 est une vue en perspective cavaliére de la caisse de
manutention et de stockage représentée a la figure 1, dont les bat-
tants de porte sont en position d'ouverture intégrale, par escamo-
tage dans les parois latérales de la caisse ;

~ la figure 4 est une vue en élévation avec portions arrachées d'un
des battants de porte de la caisse de manutention et de stockage
selon l'invention, et de l'amorce du second battant, illustrant
également le mode de verrouillage en position de fermeture desdits

battants ;

- la figure 5 est une vue de détail en élévation du moyen conjugué

inférieur de pivotement et de basculement des battants de porte ;

- la figure 6 est une vue de détail de profil du moyen conjugué infé-

rieur de pivotement et de basculement représenté a la figure 5 ;

- la figure 7 est une vue de détail ern élévation du raccordement

d'une glissiére de guidage de basculement de battant de porte avec
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la traverse d'extrémité supérieure de la paroi latérale correspon-

dante ;

- la figure 8 est une portion de vue de dessous, a plué grande échelle,
du raccordement de la glissiére de guidage de basculement de battant
de porte avec la traverse d'extrémité supérieure de paroi latérale,

représenté a la figure 7.

Ainsi qu'il apparait plus particuliérement sur les figures 1, 2 et j
la caisse de manutention et de stockage se compose essentiellement de
maniére connue d'un cadre de soubassement, composé de longerons 1 et
de traverses 2, revétu d'une plaque de fond 3, et muni & chacun de ses
quatre angles de montants verticaux & et 5 entre lesquels s'étendent
sensiblement une paroi arriére 6 et deux pardis latérales 7, en
treillage métallique, respectivement délimitées en hauteur par ledit
cadre de soubassement d'une part et une traverse 8, 9 d'extrémité

supérieure d'autre part. Les montants verticaux 4, 5 se prolongent en

, dessous du cadre de soubassement pour faire office de pieds 10 de

repos pour la caisse, et au dessus des traverses 8, 9 d'extrémité supé-
rieure des parois arriére 6 et latérales 7, pour é&tre coiffés a leur
extrémité supérieure de saliéres 11 de réception et de suppbrt des
pieds 10 de la caisse immédiatement supérieure en cas de stockage
superposé par gerbage. Des patins de guidage 12 munis d'ailes laté-
rales de faible hauteur sont également disposés transversalement sous
les traverses 2 du cadre de soubassement afin de faciliter les mani-
pulations de la caisse & l'aide de chariots & fourches ou tous autres

matériels de manutention appropriés.

Conformément & l'objet de la présente invention, la caisse de manuten-
tion et de stockage s'ouvre par sa face frontale a l'aide d'une double
porte dont les deux battants 13, lé,essentiellement constitués chacun
d'un cadre extérieur garni de treillage métallique sont respectivement
articulés autour d'un point conjugué inférieur 15 de pivotement et de
basculement, sensiblement situé au niveau de la base de 1l'extrémité
avant de chacune des parois latérales 7, de sorte qu'en position

ouverte par pivotement vers l'avant de 90 degrés, dans le prolongement

desdites parois latérales 7, tel que représenté sur la figure 2,
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lesdits battants 13, 14 de porte s'escamotent par basculement d'un

angle identique dans ces parois latérales 7, ainsi qu'il apparait sur

“la figure 3.

Afin de faciliter cette ménoeuvre de basculement la traverse 16 d'ex-
trémité supérieure de chaque battant 13, 14 de porte est conformée en
arc de cercle de centre confondu avec leur point conjugué inférieur 15
respectif de pivotement et de basculement, et de rayon sensiblement
inférieur & la distance comprise entre ce point conjugué 15 de pivote-
ment et de basculement et la face inférieure 17 de la traverse d'extré-

mité supérieure 9 de chaque paroi latérale 7.

Parallélement chaque battant 13, 14 est guidé, lors de son basculement,
par coulissement de sa traverse 16 d'extrémité supérieure dans une
glissiére 18 de rayon et de forme complémentaires et de profil conformé
en U inversé, rapportée sur chaque paroi latérale 7 et venant se rac-
corder par son extrémité supérieure 19 sur la face inférieure 17 de
chagque traverse 9 d'extrémité supérieure, et par son extrémité infé-

rieure 20 sur chaque traverse 2 d'extrémité du cadre de soubassement.

Dans le but d'autoriser un enchalnement continu et aisé de leurs opé-
rations de pivotement et de basculement, et inversement, ainsi qu'il
apparait plus en détail sur les figures 7 et 8, l'laréte 19 dlextrémité

supérieure de la glissiére 18 de guidage de chaque battant 13, 14 de

porte se trouve légérement en retrait de la face frontale 21 de la

traverse 9 d'extrémité supérieure de chaque paroi latérale 7, et le
guidage en début de course de basculement et fin de course de redres-
sement desdits battants 13, 14 est assuré par engagement de leur axe
22 supérieur de pivotement, plus particuiiérement visible sur la
figure Lk, dans une rainure 23, ménagée & ce niveau sur une piéce 2k de
forme appropriée rapportée sur la face inférieure 17 de 1adi%€?§eﬁ§%x—
trémité supérieure de chaque paroi latérale 7, ouverte & son extrémité
arriére 25 et formant également par son extrémité frontale 26 confor-
mée en demi-cercle charniére supérieure de pivotement pour chaque bat-

tant 13, 14 de porte.

Dans la méme optique, les montants avant 5 de parois latérales 7 sont

reportés & l'intérieur du cadre de soubassement et sur la face interne
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a4 la caisse du treillage métallique de garnissage desdites parois laté-
rales 7, alors gue les glissiéres 18 sont disposées extérieurement a
ce treillage afin que les produits contenus dans la caisse ne puissent

nuire aux manoeﬁvres de basculement et/ou redressement des battants 13,

14,

Tel que représenté aux figures 5 et 6, le moyen conjugué inférieur de
pivotement et de basculement de chaque battant 13, 14 de porte est
constitué par une chape verticale 27 entre les ailes de laquelle est
articulé, autour d'un axe horizontal 28 arrété en translation a l'aide
de freins d'axe extérieurs29, par son extrémité inférieure située cété
axe 22 supérieur de pivotement, chaque battant 13, 14 de porte, ladite
chape 27 étant elle-mé&me montée pivotante sur la face supérieure 30
d'un des éléments, longeron 1 avant, du cadre de soubassement au moyen
d'un ensemble axe 31, rondelle de frottement 32 et écrou de sécurité

33 classique.

Enfin la caisse est munie d'un moyen de verrouillage en position de
fermeture des battants 13, 14 de porte, en appui sur une butée 34 dis-
posée sur la face supérieure 30 du longeron avant 1, et constitué ainsi
qu'il apparait plus nettement sur la figure &, par un péne 35 horizon-
tal monté coulissant dans une rainure 36 appropriée d'un battant 13,
muni d'une poignée de manoeuvre 37 et pourvu d'une rainure 38 incli-
née de guidage d'un doigt 39 de commande solidaire d'une tige 40 de
verrouillage montée verticalement coulissante 4 1'intérieur du montant
41 du battant 13 de porte opposé & son axe 22 de pivotement, l'orien-
tation de la rainure 38 de guidage étant telle que 1l‘'érection du péne
35 provogque celle de la tige 40 et inversement 1l'éclipsage du péne 35
engendre celui de ladite tige 40. En outre, la rainure 38 du péne 35
comporte & son extrémité supérieure une légére plage horizontale 42
afin qu'en position déverrouillée de l'ensemble le poids de la tige 4O
verticale n'entraine pas par gravité l'érection intempestive de ladite

tige 40 et du péne 35.

La portée de la présente invention ne se limite pas a4 l'exemple de
réalisation décrit ci-dessus mais peut s'étendre & toutes variantes
d'exécution, cfest ainsi entr'autres, que les parois latérales de la

caisse pourront fort bien &tre constituées de caissons & doubles
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parois, entre lesquelles viendront s'escamoter les battants de porte
en position d'ouverture extréme.

2
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REVENDICATIONS

1. Caisse de manutention et de stockage s'ouvrant en double porte sur
sa face frontale, caractérisée par le fait que les battants (13, 14)

de porte sont respectivement articulés autour d'un point conjugué infé-
rieur (15) de pivotement et de basculement, et en position ouverte par
pivotement & 90 degrés dans le prolongement des parois latérales (7)

de la caisse, s'escamotent par basculement d'un angle identique dans

lesdites parois latérales (7).

2. Caisse de manutention et de stockage selon la'rgvendication 1,

caractérisée par le fait que la traverse (16) d'extrémité supérieure
de chaque battant (13, 14) de porte est conforﬁée en arc de cercle de
centre confondu avec leur point conjugué inférieur (15) de pivotement

et de basculement.

3. Caisse de manutention et de stockage selon la revendication 2,
caractérisée par le fait que chaque battant (13, 14) de porte est
guidé, lors de son basculement, par coulissement de sa traverse (16)
d'extrémité supérieure dans une glissiére (18) de rayon et de forme

complémentaires rapportée sur chaque paroi latérale (7) de la caisse.

L4, Caisse de manutention et de stockage selon la revendication 3,
caractérisée par le fait que l'aréte (19) d'extrémité supérieure de la
glissiére (18) de guidage de chaque battant (13, 14) de porte se
trouve légérement en retrait de la face frontale (21) de la traverse
(9) d'extrémité supérieure de chaque paroi latérale (7), et le gui-
dage en début de course de basculement et fin de course de redresse-
ment desdits battants (13, 14) est assuré par engagement de leur axe
(22) supérieur de pivotement dans une rainure (23), ménagée a ce
niveau sous ladite traverse (9) d'extrémité supérievre de chaque paroi
latérale (7), et formant également par son extrémité frontale (26)
conformée en demi-cercle charniére supérieure de pivotement pour

chaque battant (13, 14) de porte.

5. Caisse de manutention et de stockage selon l'une quelconque des
revendications 1 et 3, caractérisée par le fait gque le montant avant

(5) de chaque paroi latérale (7) est reporté sur la face interne i la
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caisse desdites parois latérales (7), et chaque glissiére (18) est
disposée extérieurement aux dites faces internes afin que les produits
contenus dans la caisse ne puissent nuire aux manoeuvres de bascule-

ment et/ou redressement des battants (13, 14) de porte.

6. Caisse de manutention et de stockage selon la revendication 1,
caractérisée par le fait que le moyen conjugué inférieur de pivofement
et de basculement de chaque battant (13, 1L) de porte est constitué
par une chape verticale (27).ﬁontée pivotante sur la face supérieure

{(30) d'un des éléments (1) du cadre de soubassement de ladite caisse.
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