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@ Schaltvoxjrichtung fiir den Antrieb eines Nutzfahrzeuges und hiermit ausgestattetes Nutzfahrzeug.

@ Schaltvorrichtung fiir den Antrieb insbesondere eines
Ackerschleppers. Der Schalthebel (20) ist zur Schaltung von
drei oder vier Stufen z.B. eines Stufenzahnradwechselgetrie-
bes in einem Schaitbiigel (12) mit h- bzw. H-férmiger
Schaltkulisse (10) zwangsgefiihrt und in allen drei bzw. vier
Schaltpositionen parallel zur Richtung des h- oder H-
Quersteges (10a) zusétzlich verschwenkbar. Dabei wird der
gleichsinnig schwenkbar gelagerte Schaitbiigel (12) mitver-
schwenkt zur Bewirkung einer weiteren Umschaltfunktion,
insbesondere fir eine Lastschaltstufe.

Der zweckmaRige Einbau der Schaltvorrichtung, insbe-
sondere in einen Ackerschiepper, ist ebenfalls beschrieben.
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. SCHALTVORRICHTUNG FUR DEN ANTRIEB EINES NUTZFAHR-

ZEUGES UND HIERMIT AUSGESTATTETES NUTZFAHRZEUG "

Die Erfindung betrifft eine Schaltvorrichtung fiir

den Antrieb eines Nutzfahrzeuges, insbesondere

eines Ackerschleppers, deren Schalthebel der Schal-
tung eines Mehrstufengetriebes, insbesondere eines
Stufenzahnradwechselgetriebes, dient und zus&dtzlich
eine weitere, in allen Bereichen bzw. Stufen anwena-
bare Umschaltfunktion aufweist, insbesondere fiir eine
Lastschaltstufe, wobei der in zwei Richtungen ver-
schwenkbar. gelagerte Schalthebel in und auBer Eingriff
mit den Schaltsegmenten bringbar ist, die iliber weitere
Schaltglieder (z.B. Winkelhebel, Gest&nge, Schaltwel-

len) auf das Getriebe einwirken, sowie ein hiermit aus-

gestattetes Nutzfahrzeug, insbesondere einen Acker-

schlepper (vgl. DE-GM 17 29 967).

Im Bereich landwirtschaftlicher Fahrzeuge, insbesondere
bei Ackerschleppern, sind Antriebsschaltvorrichtungen
bekanntgeworden, bei denen benachbart angeordnete
Schalthebel vorhanden sind, der eine als sogenanhnter
Gang- oder Stufenschalthebel fiir z.B. drei oder vier

Geschwindigkeitsstufen (vorwdrts oder riickwidrts), der
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andere als Bereichs- oder'Gruppenschalthebel fir
einen oder mehr Vorwidrtsbereiche und den Riickwdrts-
bereich. Das ergibt dann z.B. bei zwei Vorwdrtsbe-
reichen acht Geschwindigkeitsstufen vorwdrts und
vier Geschwindigkeitsstufen riickwdrts. Im Zuge der
Zurverfiigungstellung von Fahrzeugen mit vermehrtem
Antriebskomfort und optimaler Anpassung an die
Boden- bzw. Fahr- und Arbeitsbedingungen kdnnen da-
riiber hinaus solche Fahrzeuge mit einer unter Last
schaltbaren sogenannten Schnell—Langsam—gmschaltF
funktion ausgerilistet sein, womit bei einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung von z.B. 20% die Zugkraft

in der entsprechenden Gangstufe sich um z.B. 25 % bis

.30 % erhohen l&dB8t und umgekehrt. Die vorgenannte

Funktion wird bisher mit einem zus&dtzlichen Schalt-
hebel ausgelibt, der zumeist am Lenkrad angeordnet
ist und von dort mittels eines gesondert durchge-
fiihrten Gestdnges auf Hydraulikventile des dem
Hauptgetriebe zugeordneten Planetengetriebes ein-

wirkt.

Die Auswertung der Exrfahrungen, welche im Umgang mit
Fahrzeugen, die mit solchen Schaltvorrichtungen aus-
gestattet sind, angefallen sind, zeigt, daB eine
weitere Zusammenfassung insbesondere von Schalt- und/
oder Rupplungsfunktionen in einem einzigen Schalt-
hebel erhebliche Bedienungsvorteile bietet. Dies gilt
insbesondere fiir eine Integration der oben erdrterten
Schnell-Langsam-Funktion fliir zwei Drehzahlen mit dem
Stufenschalthebel.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe
zugrunde, eine Schaltvorrichtung der eingangs ge-—
nannten Art zu schaffen, wobei die neuartige Be-
dienungsvereinfachung auf kostengiinstige und zugleich

robuste und wartungsarme Weise erreicht werden sollte.
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Bei Verwendung dieser Schaltvorrichtung sollte sich
diese griffglinstig und platzsparend insbesondere in
der Ndhe einer Fahrkabinenseitenwand unterbringen

lassen.

‘Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB der zur Schal-

tung von drei oder vier Stufen in einem eine h- bzw.
H-férmige Schaltkulisse aufweisenden Schaltbiigel
zwangsgeflihrte Schalthebel in allen drei oder vief'
Schaltpositionen parallel zur Richtung des h- oder
H-Quersteges zusdtzlich verschwenkbar is£ und dabei
den gleichsinnig schwenkbar gelagerten Schaltbligel
zuxr Bewirkung der weiteren Umschaltfunktion mitver-
schwenkt, wobei diese zusdtzliche Verschwenkung in
Neutralposition durch dann auf den Schalthebel wir-

kende Sperrglieder blockiert ist.

Als Hauptfunktion des Schalthebels wird primir an
Stufenschaltung gedacht, also an vorzugsweise vier
Ubersetzungsstufen. Es ist dann ein.weitefer Be~
reichsschalthebel erforderlich, mit welchem z.B.
zweli Vorwdrtsbereiche I und II und ein Riickwdrts-
bereich geschaltet werden. Die Hauptfunktion kann '
aber auch im Sinne der iiblicheén Gangschaltung etwa
fir Personenkraftwagen ausgebildet sein mit einem

Rickwdrtsgang und z.B. drei Vorwirtsgingen.

Die in den Schalthebel flir die Hauptfunktion er-
findungsgemédBe integrierte zusdtzlich Umschaltfunk-
tion kann sich insbesondere auf eine zweistufige
Funktion schnell-langsam etwa in bezug.auf die Dreh-
zahl bzw. Antriebsgeschwindigkeit beziehen. Es kann
sich grundsdtzlich aber gegebenenfalls auch um eine
andere Funktion handeln, z.B. Einkuppeln - Auskuppeln

et
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oder vorwdrts-riickwdrts, soweit die Ausiibung einer
solchen Nebenfunktion mit dem fiir eine bestimmte
Hauptfunktion benutzten Schalthebel zweckmi@Big er-

scheint.

Was die fliir die Verwirklichung der érfindungsge—
m&Ben Konzeption notwendigen Merkmale anbelangt, so
geh6rt im Zusammenhang mit herkSmmlichen Gangschal-
tungen ein in zwei Richtungen etwa mittels karda-
nischer Lagerung beweglicher Schalthebel®zum Stand
der Technik, ebenso die zugehdrigen Klauenform auf-
weisenden Schaltsegmente und die weiteren Schalt-
glieder (vgl. z.B. DE-AS 15 30 903). Dasselbe gilt
flir die Schaltkulisse (vgl. z.B. GB-PS 919 570). Die
Erfindung in ihrer Gesamtheit wird hierdurch aller-

dings nicht nahegelegt.

Aus der DE-0S 25 47 563 ist dariiber hinaus eine
Steuerhebelanordnung bekanntgeworden filir eine mehr-
funktionelle Betdtigung filir den Antrieb eines Raupen-
schleppers. Bei seitlicher Verschwenkung des Hebels
in einem Langloch werden Vorwdrtsgang-Leerlauf-
Riickwdrtsgang iiber ein das hydraulische Lastschalt-
und Wendegetriebe beaufschlagéndes Schaltsteuerventil
bewirkt. Bei in Fahrtrichtung, also nach vorn und
hinten, erfolgender Verschwenkung des Hebels wird im
Vorwdrts—- oder Riickwdrtsbereich auf ein zweites
hydraulisches Steuerventil eingewirkt, das die Dreh-
zahlen im Sinne h&herer oder geringerer Geschwindig-
keit verindert. Bei dieser letztgenannten Verschwen-
kung des Schalthebels schwenkt der Schaltbligel mit
Langlochschaltkulisse mit, um gleichzeitig mit einem
auf einer Seite angebrachten Fiihrungsbolzen auf eine
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Kurvenscheibe einzuwirken. Zweck und Anordnung dieses
zweifunktionalen Schalthebels und -biigels weisen keine

weitergehenden Gemeinsamkeiten mit der Erfindung auf.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsfcrm der Schaltvor-
richtung ist die h- bzw. H-f6rmige Schaltkulisse etwa
in Fahrtrichtung orientiert, der Quersteg liegt also
etwa parallel zur Richtung der Radachse, wie -dies bei
der normalen Gangschaltung von Pe;sonenkraftwagenvﬁb—
lich ist.

Weiterhin weist der Schaltbligel bevorzugt eine etwa
U-fbrmige Gestalt auf, und in seinem etwa waagrecht
verlaufenden oberen Teil befindet sich die h- oderx
H-f&rmige Aussparung bzw. Kulisse, wobei dexr Schalt-
bligel am unteren Ende der beiden nach unten weisenden
Schenkel in Lagerachseh verschwenkbar gelagert .ist.
Vorteilhafterweise liegen diese Lagerachse des Schalt-
bligels und das eine VerschWeﬁklager des Schalthebels
auf einer gemeinsamen Fluchtlinie, welche bevorzugt

etwa waagrecht in Fahrtrichtung orientiert ist.

Weitere vorteilhafte Ausfihrungsformen der Erfindung

sind in Unteranspriichen gekennzeichnet.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung liegt auch ein-
Nutzfahrzeug mit der vorgenannten Schaltvorrichtung,
insbesondere ein Ackerschlepper, wobei der Schalt-
hebel seitlich rechts vor dem Fahrersitz in griff-
glinstiger HGhe angeordnet ist und das Schaltgestdnge
in einer wandnahen Verkleidung nach unten durch die
Fahferplattform gefiihrt ist, wo es auf die etwa waag-
recht nach rechts seitlich aus dem Getriebegehduse
herausgeftihrten Schaltwellen einwirkt.
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Ein solcher Einbau ist insbesondere fiir den Fall
vorgesehen, daB der Schalthebel in seiner Hauptfunk-
tion als Stufenschalthebel zur Schaltung eines Drei-
oder insbesondere Vierstufenzahnradwechselgetriebes
dient und in seiner zusdtzlichen Umschaltfunktion
ein unter ILast schaltbares Planetengetriebe in zwei
unterschiedlichen Drehzahlbereichen (schnell/langsam)
schaltet. Bei dieser Ausfiihrungsform ist vorgesehen,
daB der Einbau in Kombination mit einem Bereiche
(z.B. vorwdrts I, vorwdrts II, rﬁckﬁértsL'SChaltenden
Gruppenschalthebel erfolgt, wobei beide Schalthebel
sowie die weiteren Schaltglieder (Segmente, Gestédnge,
Schaltwellen) in r&umlich enger Nachbarschaft ange-
ordnet sind und durch den Boden der Fahrerplattform

zu den Getrieben gefiihrt werden.

Der vorgenannte erfindungsgemdBe Einbau ermdg-

licht eine besonders bedienungsfreundliche Anordnung,
wie sie insbesondere fir Ackerschlépper von erheb-
licher Bedeutung ist. Dariiber .hinaus ist jedoch die
erfindungsgemdBe Schaltvorrichtung in ihren verschie-
denen Ausfihrungsformen fiir zahlreiche andere Anwen-
dungsfdlle und Nutzfahrzeuge, -in denen es mehrere
Funktionen mit einem Schalthebel zu bet#tigen gilt,

anwendbar.

P
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Im folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfiih-
rungsbeispieles ndher erl&utert, aus dem sich weitere
Merkmale und Vorteile der Erfindung entnehmen lassen.

In der zugehOrigen Zeichnung zeigen

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht der Schalt-
vorrichtung, insbesondere der Anordnung
des Schalthebels und des Schaltbligels;

Fig. 2 einen Schnitt durch die .in Figur 1 ge-.

zeigte Schaltvorrichtung;

Fié. 2a einen Schnitt gemdB8 Figur 2, in ver-

schwenkter Position;

Fig. 3 eine Teilinnenansicht einer Fahrzeug-
kabine mit eingebauter Schaltvorrich-
tung. '

In Fig. 1 ist die Schaltvorrichtung,. insbesondere die
Schalthebel- und Schaltbligelanordnung, perspektivisch
dargestellt. Der mit 12 bezeichnete Schaltbligel weist
im wesentlichen eine .U-=-fdrmige Gestalt auf, die beiden
Schenkel sind nach unten zu dgn Lagerachsen 14 und 16
hin konisch verjlingt. Das etwa waagrecht verlaufende
Oberteil des Schaltbﬁgels 12 weist eine H-fOrmige Aus-
sparung bzw. Schaltkulisse 10 auf, in welcher der
Schalthebel 20 zwangsgefiihrt ist. Der Schalthebel 20
ist kardanisch gelagert, einmal im Verschwenklager 22,
das eine Fluchtlinie mit den Lagerachsen 14 und 16 des
Schaltbligels bildet. In dieser Fluchtlinie erfolgt
auch durch weiteres Verschwenken die zus#tzliche Um-
schaltfunktion. Weiterhin ist der Schalthebel 20 iiber

das Lagerelement 28, das - wie gezeichnet - z.B. als
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Lagerbuchse gezeichnet seip kann, um den Lagerbolzen
29 verschwenkbar. Der Lagerbolzen 29 tr&dgt auch die
beiden Schaltsegmente 31 und 32. Die Schaltsegmente
weisen die libliche, zum Schalthebel 20 hin offene
'Klauenform auf, so daB dexr Schalthebel je nachdem in
das linke oder rechte Schaltseément 31, 32 einrasten
und diese verschwenken kann, sobald er auBerhalb der
Neutralposition in die Stufenposition beweét wird.
Die an den Schaltsegmenten angeformten bzw. ange-
brachten Hebelarme, die ihrerseits wieder mit dem
Schaltgestdnge verbunden sind, sind nur zum Teil
sichtbar. Es kann eine iibliche Anordnung benutzt
werden. Ebenso ist die kardanische, in zwei Rich-
tungen bewegliche Lagerung eines solchen Schalthebels
bekannt. Sie kann in der gezeichneten oder .einer an-
deren Form erfolgen. Der Lagerbolzen 29 kann in den
beiden sich gegeniiberliegenden Seiten des als Viereck
ausgebildeten Halterahmens 507befestigt sein und die
Lagerachsen 14 und 16 an den beiden anderen sich’
gegeniiberliegenden Seiten. Dieser Halterahmen 50 ist
aufgebrochen gezeichnet, um den Blick freizugeben auf
den dahinter liegenden einen Hebelarm des Schaltseg-
mentes 32. Das zugehSrige Schaltgestdnge ist nicht ge-
zejichnet. Weiterhin ist derxr vq;dere'Schenkel des
Schaltbiligels 12 aufgebrochen gezeichnet, um den Blick
auf die beiden Schaltsegmente 31 und 32 freizugeben.
Der Halterahmen 50 ist dann im vorderen Bereich noch-
mals unterbrochen gezeichnet, um nicht nur die kar-
danische Lagerung des Schalthebels 20, sondern auch
die Sperrglieder darstellen zu k&nnen, welche ein Be-
wirken der zusdtzlichen Umschaltfunktion durch Ver-
schwenken des Schalthebels 20 einschlieBlich Schalt-

biigels 12 in Neutralposition verhindern. Hierzu ist
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unterhalb des Verschwenklagers 22 ein nach oben wei-~
sendes bolzenfdrmiges Sperrelement 26 parallel zur
Richtung des H-Quersteges 10a im Lager 27 gelagert.
Der Lagerbolzen 27 fiir das Sperrelement 26 kann z.B.
in einer Verldngerung des Halterahmens 50 nach unten
verankert sein. Das Sperrelement 26 ist in Abh#dngig-
keit von dem Schaltbiigel 12 verschwenkbar, indem es

 {iber eine Lasche 19 mit dem Hebelarm 17 verbunden

10-

15

20

25

30

ist. Diesem Sperrelement.ist ein Gegenbolzen 24 zn-

~-geordnet, der seinerseits am Lagerelement 28 be-

festigt ist. Form und Anordnung der beiden Sperrglieder
24, 26 sind so dimensioniert, daB in Neutralstellung
des Schalthebels 20 ein Verschwenken des Schaltbligels
12 blockiert ist, da der Gegenbolzen 24 entweder
seitlich rechts oder links vom Kopf 26a des Sperrele-
mentes zu liegen kommt. AuBerhalb der Neutralstellung
schwenkt der Gegenbolzen 24 am Spérrelementkopf 26a
vorbei, so daB in jeder Stufenstellung ein Verschwen-
ken des Schaltbiligels mdglich wird.

Die Funktion des Sperrelementes 26 wird .in Verbindung
mit Fig. 2 und 2a noch deutlicher.

In Fig. 2 ist die in Fig. 1 gezeigte Ausfiihrungsform
als senkrechter Schnitt dargeé%éllt, wobei in der Mit-
telebene des Lagerbolzens 29 geschnitten ist und die
Sicht von der Frontseite her nach hinten erfolgt. Soll
der Schalthebel 20 nun in die Stufe "3" bewegt werden
(vgl. Fig. 3), so geschieht folgendes: Der Schélthebel
20 wird zundchst aus der in Fig. 1 gezeigten Neutral-

position vom Fahrer weg verschwenkt um das Verschwenk-

lager 22, ohne daf zundchst der Gegenbolzen 24 seine
Lage dndert. Diese Stellung ist in Fig. 2 gezeigt.
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Nun wird der Schalthebel 20 nach vorne in Schalt-
position "3" gebracht, wobei der Gegenbolzen 24 im
Falle der Fig. 1 seitlich am Sperrelement 26 vorbei-
schwenkt. Im Fallé der Fig. 2 schwenkt er in die
Bildebene hinein} In dieser Position "3" kann nun,
wie auch in den Positionen "1", "2" und "4", die
zusdtzliche Umschaltfunktion schnell/langsam be-
wirkt werden unter Verschwenkung des Schaltbligels 127
nach rechts oder links, - wie in Fig. 2a dargestellt
(die Richtuﬂgsangaben erfolgen jeweils in bezug auf
die Sicht nach hinten). Normalerweise wird man den
Schaltbligel so anordnen, daB er im Falle der einen-
zusitzlichen Umschaltfunktion, z.B. "langsam", sich
- wie gezeigt - 1in der waagrechten Lage befindet,

im Falle der anderen Umschaltfunktion, z.B. "schnell"”,
schrig nach rechts (zum Fahrer hin) aus der waagrech-
ten Position geschwenkt ist. Dies bedeutet, daB das
Sperrelement 26 iiber Hebelarm 18 und Lasche 19 diese
Bewegung mitmacht, derart, daB8 in Neutralstellung das
Sperrelement 26 entweder links oder rechts vom Gegen-
bolzen 24 befindlich ist.

In Fig. 2a ist die Lage nach erfolgter Verschwenkung
nach rechts im Bild dargestellt. Der Schalthebel 20
bleibt in Stufe "3", das Lastschaltgetriebe wird iiber
den Kniehebel 18 auf "schnell" geschaltet. Der Gegen-
bolzen 24 ist dabei unterhalb der Bildebene befind-
lich, so daB beim Verschwenken von "langsam" nach
"schnell" das Sperrelement 26 die Bewegungen nach
rechts (wiederum bezogen auf das Bild bzw. die Sicht

nach hinten) mitmachen kann.
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Fig. 3 soll einen Eindruck von der Verwendungs- und
Einbaumdglichkeit der: Schaltvorrichtung nach der Exr-
findung geben. Die gewdhlte Darstellung entspricht
einem Blick in die offene oder geschlossene Fiihrer-
kabine, z.B. eines Ackerschleppers. Der Schaithebel
20 ist in Ubereinstimmung mit dem in den‘Fig. 1 und

2 gezeigten Ausfiihrungsbeispiel wiederum fiir vier
Schaltstufen ausgelegt, die Schaltkulisse also H-
fOrmig. Dieser Schailthebel oder Schaltstufenhebel 20
ist kombiniert mit einem Bereichsschalthebel oder
Gruppenschalthebel 40, der in einer .h-fdrmigen Schalt-
kulisse, die feststehend angeordnet ist, gefiihrt ist.
Im Falle des gezeigten Beispiéles sind drei Gruppen
vorgesehen, zwel verschieden schnelle Vorwdrtsgruppen,
eine Rickwidrtsgruppe. Insgesamt ergeben sich damit

2 x 4 = 8 Vorwdrtsgdnge und 1 x 4 Riickwartsginge.

Sofern die durch Verschwenkung des Schaltbiigels bzw.

der'Schaltkulisse 10 bewirkbare zus&dtzliche Umschalt-
funktion gemds Ausfﬁhfungspeispiel nach den Fig. 1

und 2 eine auf das Planetengetriebe wirkende Schnell-
Langsam-Funktion ist, ergeben sich gem&B8 Beispiel der
Fig. 3 dann insgesamt sechzehn Vorwdrtsgdnge und acht
Riickwdrtsgdnge.

2

Die wandnahe Verkleidung 34 ist stéllenweise.aufge%
brochen, um einen Durchblick auf das teilweise mit

30 bezeichnete Schaltgestédnge freizugeben, das seiner-
seits wieder auf die unterhalb der Fahrerplattform 36
rechts seitlich aus dem Getriebegehduse 39 herausge-
fiihrten Schaltwellen 38 einwirkt. Die vier Stufen sind
in ‘bekannter Weise durch je zwei konzentrisch ange-
ordnete Doppelwellen realisiert. Nicht gezeigt ist das
Gestdnge fir die zusdtzliche Umschaltfunktion, das z.B.
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auf die Hydraulikventile eines unter Last hydrau-

lisch schaltbaren Planetengetriebes einwirkt.

Die dargestellte Schaltungseinrichtung integriert
also in das bekannte 4-Gang—-H-Schaltungsprinzip die
Schaltung filir ein vorgeschaltetes Lastschaltgetriebe
durch eine Schaltbewegung, die quer zur normalen
Schaltrichtung liegt. Damit wird die fliir diese Ge-
triebebauform erforderliche Anzahl der Bedienungs-
hebel von drei auf zweil reduziert, die iUbersicht-
lich nebeneinander im fiir den Fahrer giingtigen Griff-

bereich rechts platzsparend angeordnet sind.

Im praktischen Betrieb wird vom Fahrer im Stillstand
einer der Geschwindigkeitsbereiche I, II oder R ein- -
geschaltet und der zum Anfahren gewlinschte Gang ein-
gelegt. Wihrend der Fahrt besteht dann die M&glich-
keit, je nach Betriebsbedingungen, insgesamt acht
Gdnge zu schalten, wobei vier Génge wie beim PXW nach
dem H-Schaltungsprinzip geschaltet werden und durch
eine zusdtzliche Querbewegung des Schalthebels vier

Gangzwischenstufen gewdhlt werden kdnnen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Schaltvorrichtung fiir den Antrieb eines Nutz-
fahrzeuges, insbesondere eines Ackerschleppers, deren
Schalthebel der Schaltung eines Mehrstufengetriebes,
insbesondere eines Stufenzahnradwechselgetriebes,
dient und zusidtzlich eine weitere, in allen Berei-
chen bzw. Stufen anwendbare Umschaltfunktion auf-
weist, insbesondere filir eine LastsbhaltéEufe, wobei
der in zwel Richtungen verschwenkbar gelagerte
Schalthebel in und auBer Eingriff mit den Schaltseg-
menten bringbar ist, die iiber weitere Schaltglieder
(z.B. Winkelhebel, Gestd@nge, Schaltwellen) auf das
Getriebe einwirken,

dadurch gekennzeichnet, daB
der zuxr Schaltung von drei oder vier Stufen in einem
eine h- bzw. H-f6rmige Schaltkulisse (10) éﬁfweisenden
Schaltbiigel (12) zwangsgefﬁﬂrte Schalthebel (20) in
allen drei oder vier Schaltpositionen parallel zur
Richtung des h~- oder H-Quersteges (10a) zusdtzlich
verschwenkbar ist und dabei den gleichsinnig schwenk-
bar gelagerten Schaltbiigel (12) zur Bewirkung der
weiteren Umschaltfunktion mitverschwenkt, wobei diese
zusdtzliche Verschwenkung in Neutralposition durch
dann auf den Schalthebel (20) wirkende Sperrglieder
(24, 26) blockiert ist. '

2. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, das
die h- bzw. H-formige Schaltkulisse (10) etwa in
Fahrtrichtung orientiert ist, der Quefsteg (10a)

also etwa parallel zur Richtung der Radachse zeigt.
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3. Schaltvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
daduxrch gekennzedichnet, daB
der Schaltbiigel (12) etwa U-fSrmige Gestalt hat und
sich in seinem etwa waagrecht verlaufendén oberen
Teil die h- oder H-f6rmige Schaltkulisse (10) be-
findet und daB der Schaltbligel (12) am unteren Ende
der beiden nach unten weisenden Schenkel in Lager-—

achsen (14, 16) verschwenkbar gelagert ist.-

4, Schaltvorrichtung nach Anspruch 3, .
dadurch gekennzedichnet, daB
das eine Verschwenklager (22) des Schalthebels (20)
und die Lagerachsen (14, 16) des Schaltbligels (12)

eine gemeinsame Fluchtlinie aufweisen.

5. Schaltvorrichtung nach Anspruch 4,
dadurxrch gekennzedichnet, daB
die Fluchtlinie etwa waagrecht in .Fahrtrichtung

orientiert ist.

6. Schaltvorrichtung nach einem oder mehreren der

Anspriiche 3 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dasB
einer der nach unten weisendern Schenkel des Schalt-
biigels (12) quer zur Lagerachse (14, 16) einen sich
seitlich erstreckenden Hebelarm (18) aufweist, der

0052794

mit einem sich bei Verschwenken nach oben oder unten
mitbewegenden Schaltgest@nge (30) zur Bewirkung der

zusdtzlichen Umschaltfunktion fest verbunden ist.
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7. Schaltvorrichtung nach einem oder mehreren der
Anspriiche 3 bis 6,

dadurch gekennzeichnet, dasg
in gewissem Abstand senkrecht unterhalb des Ver-
schwenklagers (22) des Schalthebels (20) ein nach
oben weisendes, vorzugsweise bolzenfdrmiges Sperr-
element (26) parallel zur Richtung des h- oder- H-
Quersteées (10a) in Abhingigkeit von dem Schaltbiigel
(12) verschwenkbar im Lager (27) gelagert ist und die
seitliche Auslenkung des Sperrelementkopfes (26a) auf
Form und Durchmesser des nach unten vom Schalthebel
(20) sich in den Bereich des Sperrelementkopfes (26a)
fortsetzenden Gegenbolzens (24) abgestimmt ist, wobei
beide Elemente (24, 26) so dimensioniert und angeord-
net sind, daB8 in Neutralstellung des Schalthebels (20)
ein Verschwenken des Schaltbiligels (12) blockiert ist.

8. Schaltvorrichtung nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet, daB
der Schalthebel (20) kardanisch, .d.h. in zwei Rich-
tungen verschwenkbar gelagert ist und der Gegenbolzen
(24) auf dem quer zur Richtung des .h— oder H-Steges
verschwenkbaren Lagerelement (28) nach untén_weisend

angebracht ist.

9. Schaltvorrichtung nach Anspruch-ﬁ oder 8}_
dadurch gekennzeichne t,. das
zwecks Verschwenken des Sperrelementes (26) dieses
mittels einer Lasche (19) mit dem Hebelarm (18) ver- '
bunden ist.
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10. Schaltvorrichtung nach mindestens einem der
vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, das
die Lagerung (14, 16) des Schaltbiigels (12) und die
Lagerung (22) des Schalthebels (20) sowie eine ent-
sprechend tiefe Schlitzung der Schaltsegméhte (30,
31) eine zusdtzliche Verschwenkung des Schalthebels
(20) {iiber den durch die Schaltkulisse (10) selbst
in Richtung des h- oder H-Quersteges gegebenen

Schwenkraumes hinaus zulassen.

11. ©Nutzfahrzeug, insbesondere Ackerschlepper, mit
einer Schaltvorrichtuné nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzedichnet, das
der Schalthebel (20) seitlich rechts vor dem Fahrer-
sitz in griffglinstiger HBhe angeordnet ist.und das
Schaltgestédnge (30) in einer wandnahen Verkleidung
(34) nach unten durch die Féhrerplattform (36) ge-
fiihrt ist, wo es auf die etwa waagrecht nach rechts
seitlich aus dem Getriebegehduse (39) herausgefiihr-
ten Schaltwellen (38) einwirkt.

12. Nutzfahrzeug nach Anspruéh 11, wobei der Schalt-
hebel in seiner Hauptfunktion als Stufenschalthebel
zur Schaltung eines Drei- oder Vierstufenzahnradwech-
selgetriebes dient und in seiner zusdtzlichen Um-
schaltfunktion ein unter Last schaltbares Planetenge-
triebe in zwei unterschiedlichen Drehzahlbereichen
(schnell/langsam) schaltet und der Einbau in Kombi-
nation mit einem Bereiche (z.B. vorwdrts I, vorwirts
II, riickwdrts) schaltenden Gruppenschalthebel er-
folgt,

&
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dadurch gekenn=zeichnet, -daB
beide Schalthebel (20, 40) sowie die weiteren
Schaltglieder (Segemente, Gestdnge, Schaltwellen)

in rdumlich enger Nachbarschaft angeordnet sind.
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