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AT  BE  CH  DE  GB  IT  LI  LU  NL  SE 

©  Chariot  à  vidage  automatique. 

L'invention  concerne  un  chariot  permettant  le  transport 
de  fardeaux  avec  vidage  automatique. 

Il  comprend  un  caisson  fixé  sur  une  ossature  métallique. 
Une  de  ses  parois  est  aménagée  en  porte.  Un  dispositif 
permet  l'ouverture  automatique  de  cette  porte  pour  vider  les 
matériaux  contenus  dans  le  chariot. 

L'emploi  le  plus  intéressant  de  ce  chariot  est  de  le 
substituer  à  la  brouette,  en  particulier  pour  l'évacuation  des 
gravois  de  l'intérieur  d'une  construction. 



L ' i n v e n t i o n   a  pour  objet  la  f a b r i c a t i o n   d'un  c h a r i o t   à  vidage  a u t o -  

matique  d e s t i n é   p r inc ipa l emen t   au  t r a n s p o r t   des  gravois   depuis  l ' i n t é r i e u r  

d'un  bâ t iment   j u squ ' à   la  benne  p e r m e t t a n t   de  les  évacuer  aux  décharges  pu- 

b l i q u e s . C e   c h a r i o t   est  u t i l e   par  le  f a i t   q u ' i l   appor te   une  économie  impor-  
tante   sur  les  coûts  de  m a i n  d ' o e u v r e .  

Pour  n e t t o y e r   un  bâtiment  en  cours  de  c o n s t r u c t i o n ,   l ' o u v r i e r   ba laye  

les  g ravo i s   et  les  rassemble  en  t a s . I l   les  charge  dans  une  b r o u e t t e ,   l e s  

t r a n s p o r t e   dans  l ' é t a g e   et  les  vide  sur  une  p a s s e r e l l e   de  s o r t i e   en  f a ç a -  
de.Sur  c e t t e   p a s s e r e l l e ,   i l s   sont  chargés  à  la  pe l l e   dans  une  benne  d i t e  

de  t e r r a s s i e r   ( c a p a c i t é   500  l i t r e s ) . L o r s q u e   ce t t e   benne  est  p l e ine ,   on  l a  

descend  de  l ' é t a g e   avec  l ' a i d e   de  la  grue,  pour  a l l e r   la  vider   dans  une 

benne  de  9  M3  de  c a p a c i t é . I l   est  i n d i s p e n s a b l e   qu'un  ouvr i e r   soi t   p r é s e n t  

pour  vider   la  benne  de  t e r r a s s i e r   dans  la  benne  de  s tockage .La   benne  de 

t e r r a s s i e r   est  de  forme  t ronconnique   et  les  a t t a c h e s   du  bras  p e r m e t t a n t  

son  levage  à  la  grue  sont  s i t u é e s   au  dessus  de  cent re   de  g r a v i t é ,   ce  qui  

rend  le  vidage  d i f f i c i l e ,   d'où  per te   de  t emps ,  pour   le  manoeuvre  chargé  

de  ce  t r a v a i l ,   pour  la  grue,  pour  la  personne  qui  a t t end   dans  l ' é t a g e . I l  
est  à  noter   également  que  ce t te   benne  de  t e r r a s s i e r   n ' e s t   m a n u t e n t i o n n a b l e  

qu'avec  l ' a i d e   d'une  grue.Si   par  exemple  un  balayeur   a  te rminé   de  n e t t o y e r  

son  é tage ,   i l   devra  a t tendre   que  la  grue  soi t   d i s p o n i b l e   pour  pouvoir  dé-  

p lacer   sa  benne .L ' emplo i   de  la  b r o u e t t e   et  de  la  benne  de  t e r r a s s i e r   on t  

pour  conséquence  des  per tes   impor tan tes   d 'heures   de  main  d ' o e u v r e .  

Ces  pe r t e s   sont  conqéquentes  non  pas  à  une  mauvaise  o r g a n i s a t i o n   du 

t r a v a i l ,   mais  au  f a i t   qu ' i l   n ' e x i s t e   pas  de  ma té r i e l   adapté  à  ces  o p é r a t i o n s .  
L ' i n v e n t i o n   a  pour  objet  de  mettre  à  la  d i s p o s i t i o n   des  e n t r e p r i s e s  

un  o u t i l   r o b u s t e ,   adapté  au  t r a v a i l   à  exécu te r ,   p e r m e t t a n t   de  m e i l l e u r e s  

c o n d i t i o n s   de  t r a v a i l ,   avec  une  r e n t a b i l i t é   acc rue .Pour   mieux  fa i re   compren- 
dre  l ' i n v e n t i o n ,   nous  avons  cho is i   le  cha r io t   n é c e s s a i r e   au  net toyage  des 

bâ t iments   en  cours  de  t ravaux,   c h a r i o t s   pe rme t t an t   d ' é v i t e r   les  i nconvé -  

n ien t s   énumérés  c i - a v a n t .  

Un  c h a r i o t   conforme  à  l a   p r é sen t e   i nven t ion   est  c o n s t i t u é   par  un  p l a -  
teau  ou  châ s s i s   c o n s t r u i t   avec  des  U  m é t a l l i q u e s   lui  p e r m e t t a n t  d e   r e c e v o i r  

une  fo r t e   charge.Ce  plateau  est  équipé  en  sous  face  de  quatre   roues  p i v o t a n -  

t e s . S u r   le  dessus ,   sur  t ro i s   cô tés ,   de  montants  s o l i d a i r e s   du  p la teau   p e r -  
met tant   la  pose  de  pa ro i s .Sur   le  quatrième  coté,   le  c h a r i o t   de  l ' i n v e n t i o n  

est  équipé  d'une  porte  b a s c u l a n t e . S u r   le  p la teau   sont  f ixés   quatre  anneaux 

de  levage  pe rme t t an t   ainsi  le  t r a n s p o r t   du  c h a r i o t   par  une  g r u e .  



Pour  v ider   le  cha r io t   dans  la  benne  de  s tockage ,   i l   est  prévu  un  d i s -  

p o s i t i f   d ' o u v e r t u r e   de  le  p o r t e . C e t t e   se r ru re   s ' ouv re   par  con tac t   avec  un 

fer  r i g i d e   et  s t a b l e   placé  au-dessus   ou  à  côté  de  la  b e n n e . C ' e s t   le  g r u t i e r  

qui  commande  c e t t e   o p é r a t i o n .  

Pour  met t re   en  valeur  la  p ré sen te   inven t ion   et  en  dégager  les  i n t é -  

r ê t s ,   nous  déc r ivons   c i - a p r è s ,   le  c i r c u i t   de  ne t toyage   d'un  bât iment   mais 

avec  le  c h a r i o t   de  la  p résen te   i n v e n t i o n . L ' o u v r i e r   balaye  les  gravois   et  l e s  

rassemble   en  t a s . I l   les  charge  dans  le  cha r io t   ( c a p a c i t é   500  l i t r e s   e n v i r o n ) .  

Il  appe l l e   la  grue  et  accroche  le  c h a r i o t . L e   g r u t i e r   descend  le  char io t   d i -  

r ec tement   sur  la  benne  de  stockage  et  par  con tac t ,   la  por te   s ' ouvre   automa- 

t i q u e m e n t . L e s   gravois   se  vident  dans  la  benne .  

Pour  bien  f a i r e   comprendre  l ' i n v e n t i o n ,   on  donnera  à  t i t r e   d ' exemple ,  

une  d e s c r i p t i o n   du  cha r io t   conforme  à  l ' i n v e n t i o n   au  cours  de  l a q u e l l e   d ' a u -  

t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   a p p a r a î t r o n t . L e s   dimensions  sont  données  à  t i t r e   i n d i -  

c a t i f . O n   se  r e p o r t e r a   aux  dess ins   annexés  dans  l e s q u e l s  :  

La  f i gu re   1  est  une  vue  de  dessous  d'un  c h a r i o t  

La  f i gu re   2  est  une  vue  de  côté  d'un  c h a r i c t  

La  f i gu re   3  est  une  ccupe 

Le  f i gu re   4  est  une  vue  de  dessus  d'un  c h a s s i s  

La  f i gu re   5  est  une  coupe  t r a n s v e r s a l e  

La  f igure   6  est  une  vue  de  l ' a v a n t  

La  f i g u r e  7   est  une  vue  d'un  fer  de  l e v a g e  

La  f i g u r e   E  est  une  vue  de  dessus  d'un  c h a r i o t  

La  f i gu re   9  est  une  vue  t r a n s v e r s a l e   en  coupe 
La  f igure   1C  est  une  coupe  t r a n s v e r s a l e  

La  f igure   11  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   12  est  une  coupe  l o n g i t u d i n a l e  

La  f igure   13  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   14  est  une  coupe 
La  f i g u r e   15  est  une  coupe 
La  f i gu re   16  Est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   17  est  une  vue  en  é l é v a t i o n   sur  one  p o r t e  

La  f i gu re   18  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   19  ect  une  soupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   2C  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   21  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f i gu re   22  est  une  ccupe  l o n g i t u d i n a l e  

La  f i gu re   23  est  une  coupe  de  d é t a i l  

La  f igure   24  est  une  coupe  de  d é t a i l  



La  f igure   25  est  une  vue  de  c ô t é  

La  f igure   26  est  une  vue  de  f a c e .  

En  se  r a p p o r t a n t   d ' abord   à  la  f igure   1  :  

La  f igure   1  est  une  vue  de  dessous  du  chass is   c o n s t i t u a n t   la  base  du 

cha r io t .Ce   chas s i s   est  formé  par  des  fers   U  1  de  35  X  35  X  3  mm  a s s e m b l é s  

entre   eux  par  soudure .Ces   fers   sont  percés  d'un  trou  3  de  8  mm  de  d i a m è t r e  

permet tan t   u l t é r i e u r e m e n t   de  f i xe r   l ' h a b i l l a g e . S u r   ce t te   o s sa tu re   sont  s o u -  

dés  des  fers  p l a t s   2  de  150  X  8  mm  servant   de  support  aux  roues  p i v o t a n t e s .  
Les  dimensions  hors  tout   de  ce  p l a t eau   sont  d'une  longueur  de  1400  mm  p o u r  

une  longueur  de  600  mm.Cette  f a i b l e   l a rgeur   permet  au  c h a r i o t   de  passe r   dans  

une  p o r t e .  

La  f igure   2  est  une  vue  de  côté  du  chass i s   sur  l equel   sont  soudés  des  

mcntants  v e r t i c a u x . C e s   montants  sont  égalements  percés  de  t rous  3  p e r m e t t a n t  

d'y  f ixer   un  h a b i l l a g e .  
La  f igure   3  est  une  coupe  AA  au  d ro i t   d'un  montant  v e r t i c a l   4  et  d ' u n  

fer  U  1  composant  le  p l a t e a u .  
La  f igure   4  est  une  vue  de  dessus  d'un  c h a s s i s . E l l e   mcntre  la  p o s i t i o n  

des  montants  v e r t i c a u x   4,  fer  p la t   de  60  mm  X  8  mm  et  du  montant  d ' ang l e   5 

cons t i tuÉ  par  une  c o r n i è r e   6C  X  60  X  8  mm. 

La  f igure   5  est  une  coupe  En  t r ave r s   du  chass i s .On  y  d i s t i n g u e   l e s  

fers   U  1,  les  montants  v e r t i c a u x   4  et  sous  les  fers  U,  un  fer  6  formant  l e s  

anneaux  de  l e v a g e .  
La  f igure   6  est  une  vue  de  l ' a v a n t   du  c h a s s i s ,   on  remarquera  les  f e r s  

1  du  chass is   et  un  côté  des  fers   co rn i è r e s   5.La  p o s i t i o n   et  le  nombre  des  

montants  ve r t i c aux   peut  v a r i e r   su ivant   les  n é c e s s i t é s .  

La  f igure   7  est  une  vue  de  dessus  du  fer  6,  fer  rond  de  15  mm  de  d i a -  

mètre  et  de  580  mm  de  longueur .Ce   fer  6  est  soudé  sur  les  fers   U  du  c h a s s i s .  

Il  déborde  de  chaque  côté  du  p la teau   de  40  mm. 

La  f igure   8  est  une  vue  de  dessus  du  char io t .On  remarquera  les  mon- 

t an t s   ve r t i caux   4  et  5.On  a  h a b i l l é   le  chass i s   par  un  con t r ep l aqué   7  de  20 

mm  d ' é p a i s s e u r   sur  les  3  côtés  s e u l e m e n t .  

La  f igure   9  est  une  coupe  sur  le  char io t   ainsi   formé.On  y  voit   c l a i -  

rement  le  fond  7  et  les  pa ro i s   8.Pour  assure r   le  ma in t i en t   des  paro i s   v e r t i -  

cales   on  peut  p lacer   par  exemple  un  fer  rond  9  de  15  mm  de  diamètre  soudé 

sur  les  supports   v e r t i c a u x   4  avec  une  p l a t i n e   sur  l e  c o n t r e p l a q u é .  

La  f igure  10  est  une  coupe  sur  le  char io t .On  y  voit  le  fer  2  s u p p o r t  

de  roues  et  les  roues  p i v o t a n t e s   10.Ces  roues  de  200  mm  de  diamètre  p e u v e n t  
tre  équipées  d'un  d i s p o s i t i f   de  blocage  pour  assure r   la  s é c u r i t é   du  c h a r i o t .  

Il  y  a  quatre  roues  par  c h a r i o t ,   tou tes   d isposées   comme  indiqué  sur  les  f i -  



gures  10  et  120 

La  f igure   11  est  une  coupe  au  sommet  de  la  paroi   8.0n  remarque  l e  

montant  v e r t i c a l   4.Le  sommet  de  la  paroi   8  est  p ro tégé   par  un  fer  U  de  25 
X  25  X 2 ,5   mm. 

La  f igure   12  est   une  coupe  l o n g i t u d i n a l e   sur  un  cha r io t .A   l ' a r r i è r e  

du  ca i s son   on  a  mis  en  place  la  porte   12,  p i v o t a n t e   autour  d'un  axe  s i t u é  

en  p a r t i e   haute.Remarquons  en  sous  face  du  p l a t eau   la  p o s i t i o n   des  anneaux 
de  levage.Un  cha r io t   comporte  quat re   anneaux  de  levage  6,  so i t   2  de  chaque  
cô té .En  sous  face  du  c h a r i o t ,   é v e n t u e l l e m e n t ,   sont  d i sposées   les  p i è c e s  
13  et  1 4 . E l l e s   servent   de  guide  lorsque   l ' on   veut  vider   la  benne  en  p r e n a n t  

appui  sur  le  fer  15.Les  p ièces   14  et  13sont  f ixées   sur  le  fer  1  au  c e n t r e  

d u  p l a t e a u .  

La  f igure   13  est  une  coupe  sur  le  sommet  de  la  porte   12.Sur  tout   son 

p é r i m è t r e ,   la  porte  est  h a b i l l é e   à  l ' e x t é r i e u r   par  un  fer  co rn iè re   17,  d i -  

mensions  40  X  20  X  3mm.La  por te   est  formée  d'un  con t r ep l aqué   de  20  mm  d ' é -  

p a i s s e u r . C ô t é   i n t é r i e u r   un  fer  16,  fer  p la t   de  20  mm  X  8  mm  bouclé  à  son  som- 
met  se r t   de  gond  à  la  p o r t e . C e l l e - c i   p ivo te   autour   d'un  axe  17'  f ixé   sur  l e s  

montants  ve r t i c aux   4,  de  par t   et  d ' a u t r e   de  la  p o r t e .  

La  f igure   14  est  une  coupe  sur  les  p ièces   13  ou  14  montrant  leur   com- 

p o s i t i o n . U n   fer  4  de  1B,  de  35  X  35  X  3  est  soudé  sur  les  fers   U  1 du  c h a s -  

s i s .De   chaque  côté  on  soude  en  r e n f o r t   un  fer  p la t   19.  

La  f igure   15  est  une  vue  de  côté ,   côté  d'un  cha r io t   montrant  un  d i s p o -  

s i t i f   de  comnande  et  d ' o u v e r t u r e   de  la  porte   12.Le  câble  26  est  fixé  à  une 
e x t r é m i t é   sur  le  support  14  et  i l   est  p ro tégé   par  une  gaine  27  et  en su i t e   l e  

cable  passe  sur  la  poul ie   2 8 . I l   est  f ixé  à  son  au t re   ex t r émi t é ,   au  c e n t r e  

de  la  barre   29.La  barre  29  a  une  longueur   légérement   supé r i eu re   à  la  l a r g e u r  

du  c h a r i o t . E l l e   est  f ixée   à  chacune  de  ses  e x t r é m i t é s   sur  un  fer  20.Ce  f e r ,  

r appe lons   le ,   un  de  chaque  côté  du  c h a r i o t ,   est  une  t ige  suppor ten t   des  t é -  

t i è r e s   21 .Lorsqu 'on   exerce  une  p r e s s ion   sur  le  cable ,   la  t ige   monte  et  d é -  

gage  les  t ê t i è r e s   de  la  gâche  22,  décondannant  a i n s i   la  por te ,   conformément  

au  des s in .Le   fer  15  est  d isposé   sur  une  benne  de  stockage  de  g r a v o i s . L o r s -  

qu'on  pose  le  cha r io t   avec  la  grue  sur  ce  fer ,   c e l u i - c i   appuie  sur  le  câble  e t  

.décondanne  a insi   l ' o u v e r t u r e   de  la  p o r t e . L e s   t é t i è r e s   sont  f ixées   sur  l a  

porte   12.Alors   que  les  guides  23  sont  f ixés   sur  le  côté  du  c h a r i o t . L e   f e r  

20  c o u l i s s e   dans  les  guides  23 .  

La  f igure   16  est  une  coupe  h o r i z o n t a l e   au  d ro i t   de  la  gâche  22.Le  f e r  

U  23  de  25  X  13  X  3  ser t   de  guide  à  la  t ige   2C.Afin  de  f a c i l i t e r   le  d é g a g e -  

ment  de  la  t é t i è r e   21,  on  met t ra   en  place  un  axe  24  sur  lequel   est  monté  un 

ga l e t   25 .  

La  f igure   17  est  une  vue  a r r i è r e   du  c h a r i o t   côté  p o r t e . E l l e   montre  

un  autre   système  de  f e r m e t u r . U n   fer  30  en  p i v o t a n t   autour  d'un  axe  3 0 '  



s i t u é   au  cent re   de  la  por te   en  p a r t i e   basse,   v ient   se  loger  en  p o s i t i o n   de 

f e rme tu re   dans  les  3  niches  31.11  condamne  a ins i   la  p o r t e . P i v o t a n t   dans  l ' a u -  

tre  sens,   i l   ouvre  la  po r t e .Ce   fer  30  cou l i s s e   dans  les  fers   guide  32.A  d r o i -  

te  en  r e g a r d a n t   le  dess in ,   le  fer  30  peut  r e cevo i r   un  fer  33  l o r s q u ' o n   a c -  
croche  la  grue.Ce  fer  33  en  venant  buter  sur  le  fer  15,  lorsque  le  c h a r i o t  

a r r i v e   sur  la  benne  de  s tockage ,   ouvr i r a   la  po r t e .Les   fers   guides  32  e t  

l ' a x e   30'  sont  f ixés   sur  la  p o r t e . L e s   3  niches  31  sont  f ixées   sur  le  c h a r i o t .  
La  f igure   18  est  une  coupe  sur  ce t t e   fe rmeture   à  gauche  en  r e g a r d a n t  

la  p o r t e ,   f igure   17.  

La  f igure   19  est  une  coupe  sur  la  fe rmeture   à  d ro i t e   en  r ega rdan t   l a  

p o r t e ,   f igure   17.Evidemment  le  poin t   de  fermeture   en  bas  est  le  même  p r i n -  

cipe  que  ce lu i   dessiné  sur  les  f i g u r e s   18  et  19.  

La  f igure   20  est  une  coupe  sur  les  fers   32  servant   de  guide  au  b r a s  

30 .  

La  f igure   21  est  une  coupe  sur  le  d i s p o s i t i f   d ' a ssemblage   du  b r a s  

p r o l o n g a t e u r   33  sur  le  bras  30.Unc  goup i l l e   33'  ma in t i endra   les  deux  b r a s  

e n s e m b l e .  

La  f igure   22  est  une  coupe  l o n g i t u d i n a l e   sur  un  c h a r i o t . E l l e   nous 

montre  un  autre   d i s p o s i t i f   de  fe rmeture   de  porte  et  un  autre  système  de  com- 
mande  du  c â b l e . L ' a v a n t   du  c h a r i o t   est  équipé  d'une  peignée  37.Au  cent re   de 

ce t t e   poignée  est  fixé  un  câble  26.Ce  câble  est  guidé  sous  le  p la teau   p a r  
une  poul ie   28.Ce  câble  commandé  pa r l a   barre  41  posée  sur  la  benne  de  s t o c k a -  

ge  commande  l ' o u v e r t u r e   de  la  por te   12.Sur  ce t t e   f igure   est  deesiné  un  a u t r e  

p r i n c i p e   d ' o u v e r t u r e   de  p o r t e . S o u s   le  chass i s   1  est  fixé  un  fer  36.Ce  f e r  

suppor te   un  bras  p ivo t an t   35  ayant  à  son  ex t rémi té   un  ga le t   34 .Ga le t s   com- 

posés  d'un  corps  en  ac ie r   et  roulement   à  b i l l e s . C e   bras  déss iné   en  p o s i t i o n  
de  f e rmeture   de  la  por te ,   m a i n t i e n t   un  bras  38  é q u i p é  l u i   auss i   à  son  e x t r é -  

mité  d'un  ga le t   34.Le  bras  38  peut  ê t re   équipé  d'un  r e s s o r t   compensateur  qu i  

le  ma in t i end ra   en  p o s i t i o n   h o r i z o n t a l e ,   en  dehors  des  manoeuvres  commandant 

l ' o u v e r t u r e   de  la  p o r t e .  

La  f igure   23  r e p r é s e n t e   le  même  mécanisme  d é c r i t   sur  la  f igure   22  mais  

en  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   de  p o r t e .  

La  f igure  24  r e p r é s e n t e   un  autre   mécanisme  d ' o u v e r t u r e   de  p o r t e . L e  

bras  36  fixé  sur  le  châs s i s   suppor te   un  bras  p ivo tan t   35  au  bout  duquel  e s t  

f ixé  un  gale t   34.Ce  ga le t   commande  un  crochet   39  pe rmet tan t   l ' o u v e r t u r e   de 

la  p o r t e . C e t t e   b i e l l e   p ivote   autour  d'un  axe  39'  lui-même  fixé  sur  un  s u p p o r t  

47  soudé  sur  le  chas s i s .Le   bras  36  par  sa  longueur  l im i t e   le  basculement  du 

c roche t   39.La  pa r t i e   i n f é r i e u r e   du  bras  35  est  légérement   i n c l i n é e   af in  que 

le  ga le t   ne  puisse  se  dégager  que  par  commande  du  c â b l e .  



La  f igure   25  est  une  vue  de  coté  d'une  benne  de  s tockage  40,  e n t o u r é e  

de  deux  côtés  par  une  o s s a t u r e   42  f ixée  sur  des  l e s t s   43 .Ce t t e   o s s a t u r e   ou 

cheva le t   suppor te   en  p a r t i e   haute  la  barre  41  ou  15.Lorsque  le  c h a r i o t  

a r r ive   suspendu  par  une  é l ingue   quatre   br ins   44,  au  c rochet   de  la  grue  45 ,  

i l   s u f f i t   que  le  câble  26  vienne  heur t e r   la  barre  41  pour  ouvr i r   la  p o r t e .  

Les  gravois   contenus  dans  le  c h a r i o t   se  vident   dans  la  benne  de  s t o c k a g e .  

Afin  de  f a c i l i t e r   ce t t e   o p é r a t i o n ,   on  i n t e r p o s e r a   entre   les  anneaux  de  l e v a -  

ge  6  et  l ' é l i n g u e   44  des  boucles  de  câble  de  d i f f é r e n t e s   l ongueu r s .Pou r   f i -  

xer  les  i dées ,   pas  de  boucle  sur  les  anneaux si tués  à  p rox imi t é   de  la  p o r t e ,  

mais  deux  boucles  sur  les  anneaux  s i t u é s   vers  l ' a r r i è r e   du  cha r io t .Une   bou -  

cle  de  150  mm  de  hauteur   en  charge  donnera  évidemment  une  i n c l i n a i s o n   au 

fond  du  c h a r i o t   de  150  mm. 

La  f igure   26  est  une  vue  du  côté  a r r i è r e   d'une  benne  de  s tockage  40 

avec  le  cheva l e t   42  s u p p o r t a n t   la  barre   41  ou  15.On  pourra  également  e n v i s a -  

ger  la  c o n s t r u c t i o n   d'un  cheva l e t   r eposan t   d i rec tement   sur  la  b e n n e .  

Ce  c h a r i o t   u t i l e   pour  l ' e n l è v e m e n t   des  gravois   le  sera  éga l emen t  

pour  a s s u r e r   le  t r a n s p o r t   d ' a u t r e s   matér iaux  à  l ' i n t é r i e u r   d'une  c o n s t r u c -  

t ion ,   t e l s   que  béton,   m o r t i e r ,   sacs  de  ciment,   ou  p l â t r e ,   agglomérés ,   b r i -  

ques .Par   sa  f a i b l e   l a rgeu r   lu i   p e r m e t t a n t   de  c i r c u l e r   p a r t o u t ,   i l   sera  u t i -  

le  pour  a p p r o v i s i o n n e r   à  pied  d 'oeuvre   les  ma té r i aux .Les   cotes   de  l o n g u e u r  

du  c h a r i o t   pour ron t   va r i e r   de  600  mm  à  1400  mm  et  même  p lus ,   su ivan t   l e s  

n é c e s s i t é s   crées   par  l ' e m p l o i . P o u r   c e r t a i n s   emplois,   où  i l   s e r a i t   n é c e s s a i -  

re  de  vider   le  c h a r i o t   sans  l ' e m p l o i   d ' eng ins   de  levage,   le  c o n t r e p l a q u é  

c o n s t i t u a n t   le  p l a t eau   sera  posé  i n c l i n é   de  sor te   que  les  matér iaux  à  v i d e r  

se  vident   par  eux-mêmes. I l   s u f f i t   en  f a i t   que  le  p la teau   so i t   aux  d imens ions  

i n t é r i e u r e s   des  p a r o i s . D e s   bois  posés  en  t r a v e r s   du  châs s i s   en t re   le  p l a t e a u  

et  le  châ s s i s   pe rme t t en t   d ' e n v i s a g e r   c e t t e   c o n s t r u c t i o n . O n   peut  éga lemen t  

pour  vider   le  contenu  du  c h a r i o t ,   c o n s t r u i r e   un  deuxième  c h â s s i s   s ' i n t è -  

grant  dans  le  premier  et  p i v o t a n t   sur  un  axe  s i tué   au  bas  de  la  p o r t e . C e  

deuxième  c h â s s i s   s ' i n c l i n e r a i t   grâce  à  un  vérin  à  vis  ou  vér in   h y d r a u l i q u e  

à  commande  manuelle  ou  par  un  t r e u i l . P l u s   simplement,   le  c h a r i o t   d é c r i t   dans  

les  dess ins   peut  ê t re   équipé  sur  la  face  avant,   voir  f igure   6,  d'un  v é r i n  

so i t   à  v is ,   so i t   hydrau l ique   à  commande  manuelle.En  b loquant   les  roues  e t  

en  a c t i o n n a n t   le  vé r in ,   le  c h a r i o t   se  lève  de  l ' a v a n t   v idant   a i n s i   les  ma- 

t é r i aux   contenus  dans  sa  c a i s s e .  

Pour  é tendre   l ' u t i l i s a t i o n   du  c h a r i o t   conforme  à  l ' i n v e n t i o n ,   l e s  

roues  pour ron t   ê t re   de  q u a l i t é   d i f f é r e n t e ,   voire  même  à  bandage  pneumat ique  

Le  con t r ep l aqué   pourra  ê t re   su ivan t   les  usages,   remplacé  par  une  tôle   ou  un 

autre   m a t é r i a u .  

L ' o b j e c t i f   de  ce  c h a r i o t   à  vidage  automatique  est  de  se  s u b s t i t u e r  

à  la  b r o u e t t e   dans  tous  les  t ravaux  où  c e l l e - c i   est  employée  q u o t i d i e n n e -  



ment.Le  l e v i e r   du  deuxième  genre  qui  est  le  p r inc ipe   de  la  b roue t t e   n ' a u t o -  

r i se   le  t r a n s p o r t   que  de  f a i b l e s   f a rdeaux ,   et  exige  des  e f f o r t s   p é n i b l e s   de 

son  u t i l i s a t e u r . L e   p r i n c i p e   du  c h a r i o t   conforme  à  l ' i n v e n t i o n   permet  d ' é v i -  

ter   ces  i n c o n v é n i e n t s .  



1 -   Chariot   suspendu  s ' o u v r a n t   automatiquement   au  con tac t   d'un  repère   f i -  

xe  de  déchargement ,   doté  d'une  porte   l a t é r a l e   p i v o t a n t   autour  d ' u n  

axe  h o r i z o n t a l   s i t ué   en  p a r t i e   haute ,   dont  le  v é r o u i l l a g e   est  a s s u r é  

par  une  chaîne  de  pièces   nécan iques ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l a d i t e   c h a t -  

ne  comprend  un  élément  s e n s i b l e   dont  le  déplacement  commandé  par  le  r e -  

père  de  chargement  e n t r a î n e   de  d é v é r o u i l l a g e   de  la  p o r t e .  

2-  Chariot   suspendu  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  dont  la  por te   est  v é r o u i l l é e  

par  l ' engagement   de  t é t i è r e s ,   por tées   par  une  t ige   g l i s s a n t   le  long  du 

c h a r i o t ,   dans  des  gâches  s o l i d a i r e s   de  la  por te ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  que 
l ' é l é m e n t   s e n s i b l e   de  la  chaine  est  c o n s t i t u é   par  une  p o r t i o n   de  c â b l e  

démunie  de  gaine,   s u s c e p t i b l e   au  contac t   du  repère   f i x e ,   de  r e l e v e r   l a  

t ige  g l i s s a n t   le  long  du  c h a r i o t   et  de  désengager  les  t é t i è r e s .  

3  -   Chariot   suspendu  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  dont  la  por te   est  v é r o u i l l é e  

par  l ' engagement   d'un  fer  30,  s o l i d a i r e   de  la  po r t e ,   dans  des  n i c h e s  

s o l i d a r i s é e s   du  c a i s son ,   c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l ' é l é m e n t   s e n s i b l e   de 

la  chaîne  est  une  t ige  33,  s o l i d a i r e   du  fer  3 ,   s u s c e p t i b l e   d'un  mou- 

vement  v e r t i c a l   au  con tac t   du  repère   f ixe  e n t r a î n a n t   a i n s i   le  d é g a g e -  

ment  du  fer  30 .  

4  -   Chariot   suspendu  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1  dont  la  por te   est  v é r o u i l l é e  

p a r   l ' a p p u i   d'un  bras  p i v o t a n t   38,  maintenu  en  p o s i t i o n   de  f e r m e t u r e  

par  un  ga le t   34,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  l ' é l é m e n t   s e n s i b l e   de  la  c h a i -  

ne  de  v é r o u i l l a g e   est  un  câble  26,  s u s c e p t i b l e ,   au  con t ac t   du  r e p è r e  

de  chargement ,   de  soulever   le  ga le t   de  blocage  34  l i b é r a n t   le  bras  p i -  
votant  38 .  

5  -   Chariot  suspendu  selon  la  r e v e n d i c a t i o n   4  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  le  v é -  

r o u i l l a g e   de  la  porte   est  assuré   par  le  crochet   39  maintenu  en  p o s i t i o n  

de  fermeture   par  le  ga le t   3 4 .  
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