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@ Zum Auswechseln von Schieberverschiiissen an schie-
nengebundenen Torpedopfannen (4), deren beidseitige En-
den beweglich auf je einer Drehgestellfahrwerkseinheit (6)
abgestiitzt sind, werden die beiden Fahrwerkseinheiten (6)
der Torpedopfanne {4} durch Verschieben auf unterschiedli-
che Schienenstringe (16,18) bezliglich der Pfannenldngsach-
se gleichsinnig verschwenkt, wobei das Auswechseln des
Schieberverschlusses von unten her zwischen den durch das
Verschwenken distanzierten Fahrwerkseinheiten (6) erfolgt.
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Verfahren zum Auswechseln von Schieberverschlilissen an

schienengebundenen Torpedopfannen

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Auswechseln
von Schieberverschliissen an schienengebundenen Torpedo-

pfannen nach dem Oberbegriff von Anspruch 1.

Bis heute ist es iblich, Torpedopfannen der vorgenannten
Art, welche den Transport von Roheisen von dem Hoch-
ofen zum gegebenenfalls relativ weit entfernten Stahl-
werk ibernehmen, um ihre Langsachse drehbar auszubil-
den, damit die Entleerung durch die Einfiill&ffnung
hindurch erfolgen kann. Bei einer gr&sseren Anzahl von
unterschiedlichen, in der Stahlerzeugung oder Verarbei-
tung verwendeten Gefdssen und Pfannen sind im Laufe der
Zeit absperrbare Bodenausldsse vorgesehen worden, womit
auf die Kippbarkeit verzichtet werden konnte. Mit dem
Durchbruch des Schieberverschlusses in der Praxis hat
sich diese Entwicklung beschleunigt fortgesetzt. Damit
liess sich durch Wegfall der beweglichen Lagerung und
des Antriebes nicht nur der bauliche Aufwand reduzieren,
sondern die Entleerung durch den Bodenauslass brachte
die im Vergleich zur Entleerung iiber eine Giessschnauze
erheblichen betrieblichen Vorteile. Obwohl vergleichbare
Vorteile auch bei Torpedopfannen zu erzielen wédren, ist
bis anhin mit Bodenausldssen nicht gearbeitet worden.

Der Anwendung von Schieberverschliissen stellen sich
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jedenfalls aus der Tatsache, dass diese zur Erneuerung
der verschleissenden Feuerfestteile relativ hdufig aus-
gewechselt werden miissen, erhebliche Probleme in den
Weg.

Wegen des grossen Gewichtes von Torpedopfanne und Inhalt
muss zur Vermeidung iibermdssiger Achslasten mit einer gros-
sen Anzahl von Fahrwerksachsen gearbeitet werden. Die Fahr-
werkseinheiten nehmen dabei praktisch die ganze Lénge

der Torpedopfanne in Anspruch. Wdhrend zwar zwischen

den benachbarten Enden der Fahrwerkseinheiten geniigend
Platz flir den Schieberverschluss selbst besteht, ist
dessen Zugdnglichkeit zum Zwecke des Austausches nicht

oder in nicht ausreichendem Masse gegeben.

Mit dem Ziel, den Betrieb von Torpedopfannen durch Ver-
wendung von Schieberverschlissen zu vereinfachen, soll
nun die Aufgabe geldst werden, das Auswechseln von
Schieberverschlissen an Torpedopfannen zu ermdglichen.
Erfindungsgemdss geschieht dies durch die Massnahmen
nach dem Kennzeichen von Anspruch 1. Durch die gleich-
sinnige Verschwenkung der Fahrwerkseinheiten beziglich
der Léngsachse der Torpedopfanne werden die inneren
Enden dieser Fahrwerkseinheiten aus dem Bereich entfernt,
welcher der Li&ngsmitte der Pfanne bzw. einem dort ange-
ordneten, einen Bodenauslass absperrenden Schiebervexr-
schluss benachbart ist. Die Entfernung erfolgt dabei
nach entgegengesetzten Seiten und ist umso grdsser je

gr6sser der Abstand zwischen den Schienenstrdngen ist.

Die Erfindung betrifft auch eine Vorrichtung zur Durch-
fiihrung des Verfahrens, welche sich durch die Massnahmen
des Kennzeichens von Anspruch 2 auszeichnet. Da der
Abstand zwischen den beiden benachbarten Schienen-

strdngen, welche vorzugsweise parallel verlaufen, frei
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gewdhlt werden kann und auf jeden Fall erheblich gr&sser
ist als die Spurweite kann die Auswechselstation eine
Arbeitsgrube umfassen, deren Breite nicht durch den
Schienenabstand begrenzt ist und die Zugdnglichkeit des

Schieberverschlusses von unten erheblich verbessert.

Anhand eines in der Zeichnung dargestellten Ausfihrungs-
beispieles einer Einrichtung zur Durchfilhrung des Ver-
fahrens wird nachfolgend die Erfindung ndher erl&utert.
Es zeigen:

Fig. 1, eine schematische Aufrissdarstellung einer

schienengebundenen Torpedopfanne;

Fig. 2, die Einrichtung nach aem Ausflihrungsbeispiel
im Grundriss, mit einer auf der Auswechsel-
station befindlichen Torpedopfanne nach
Fig. 1;

Fig. 3, einen Schnitt entlang Linie III-III in Fig. 2;
und

Fig. 4, einen Vertikalschnitt durch einen an einer

Torpedopfanne befestigten Schieberverschluss.

In der Zeichnung ist mit 2 allgemein eine schienenge-
bundene Torpedopfanne bezeichnet, welche ein Torpedo-
gefdss 4 und zwei Drehgestellfahrwerke 6 umfasst. Die
Drehgestellfahrwerke 6 stiitzen Tr&dger 8 ab, welche
Enden des Torpedogefdsses 4 starr, d.h. undrehbar, auf-
nehmen. In der Léngsmitte des Torpedogefédsses 4 ist

an dessen Unterseite ein Schieberverschluss angeordnet,
der allgemein mit 10 bezeichnet ist, und welcher, wie
sich aus Fig. 3 ergibt, einen Bodenauslass 12 des

Torpedogefdsses beherrscht. Zwischen den einander zuge-

kehrten Enden der Fahrwerks 6 verbleibt ein
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Abstand y, welcher normalerweise nicht ausreicht, um den
Schieberverschluss 10 vom Torpedogefdss 4 zu entfernen
und durch einen erneuerten Schieberverschluss zu exr-
setzen.

Erfindungsgemdss wird nun der Abstand zwischen den
inneren Enden der Fahrwerks 6 auf ein Mass 2z

dadurch vergrdssert, dass die Fahrwerke bezilig-

lich der Lé&ngsachse 14 des Torpedogefédsses 4 im gleichen
Drehsinn verschwenkt werden, wie dies in Fig. 2 darge-
stellt ist. Die Verschwenkung wird dadurch bewerkstel-
ligt, dass eines der Fahrwerke 6 von einem

ersten Schienenstrang 16 auf einen zweitén Schienen-
strang 18 ﬁberfﬁhrt wird, der im Abstand zu diesem ver-
l3uft. Wie sich aus Fig. 2 ergibt, erstreckt sich der
zweite Schienenstrang 18 parallel zum ersten Schienen-
strang 16 und ist mit diesem iiber ein Zwischenstilick 20
und eine Weiche 22 verbunden. In der dargestellten An-
ordnung ist das beim Verfahren der Torpedopfanne'Z iuf
dem Schienenstrang 16 vorlaufende Fahrwerk iberxr

die Weiche auf den Schienenstrang 18 abgelenkt worden,
wahrend das in Verschieberichtung nachlaufende Fahr-

werk auf dem Schienenstrang 16 verblieben ist.

Mit 24 ist allgemein eine Auswechselstation bezéichnet,
welche, wie aus Fig. 3 besser zu entnehmen ist, eine l&ng-
liche Arbeitsgrube 26 aufweist, die sich zwischen den
Schienenstrdngen 16 und 18 parallel erstreckt. In der
Arbeitsgrube 26 ist ein auf Schienen 28 verschiebbarer
Rolltisch 30 verfahrbar, der einen Hubmechanismus 32
aufweist. Der Hubmechanismus des Rolltisches 30 ge-
stattet, einen vom Torpedogefdss 4 geldsten Schieber-
verschluss 10 abzustiitzen und abzusenken, wobei nach
Absenkung des auf dem Rolltisch befindlichen Schieber-

verschlusses dieser aus dem Bereich unterhalb des
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Torpedogefdsses 4 iiber die Schienen 28 herausgefahren
werden kann. Ein bereitgestellter erneuerter Schieber-
verschluss kann in entsprechender Weise unter das Ge-

fdss verbracht und bis zur Befestigung an diesem unter-
stiitzt werden.

Wie aus den Fig. 2 und 3 deutlich wird, kann fiir das
Auswechseln des Schieberverschlusses 10 am Torpedoge-
fdss 4 in der beschriebenen Weise ausreichend Platz
zwischen den Fahrwerken 6 geschaffen werden.

Bei gegebenen Ldngenverhdltnissen der Torpedopfanne 2
ldsst sich der Abstand z- zwischen den gleichsinnig ver-
schwenkten Fahrwerkseinheiten 6 durch den Abstand der

Schienenstrédnge 16, 18 bestimmen.

In Fig. 4 ist ein ﬁbiicher Schienenverschluss in am
Torpedogefdss 4 befestigten Zustand dargestellt, wobei
aus dieser Darstellung auch die Platzverhdltnisse
zwischen den Fahrwerken ersichtlich sind. Der

eine Mauerung 40 umfassende metallische Mantel 42' des
Torpedogefisses enthdlt eine Befestigungsplatte 44,
die mit einer Anzahl von paarweise angeordneten, nach
unten gerichteten Befestigungsbolzen 46 ausgeristet
ist. Die Befestigungsbolzen 46 durchsetzen Bohrungen
im Gehduseteil 48 des Schiebérverschlusses, wobei
Reile 50, die ihrerseits die Befestigungsbolzen 46
durchdringen, das Schiebergeh&use 48 gegen die Befe-
stigungsplatte 44 pressen. Mit dem Gehduse 48 bildet
ein Deckel 52, sowie ein beweglicher Schieberteil 54
eine Baueinheit, wobei in das Geh&duse eine Bodenplatte
56 eingelassen ist, wdhrenddem der Schieberteil 52
eine Schieberplatte 58 und eine Ausgusshiilse 60 ent-
hdlt. Im dargestellten offenen Zustand des Schieber-
verschlusses steht die Bohrung 62 in der Ausgusshiilse

mit der von einem Ausgussstein 64 begrenzten Boden-
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8ffnung 66 im Torpedogefdss 4 in Verbindung.

Der Schieberverschluss 10 wird dadurch vom Torpedoge-
f4dss 4 entfernt, dass die Keilg 50 aus den Befestigungs-
bolzen 46 herausgetrieben werden, wonach dieser von den
Befestigungsbolzen 46 durch Herunterfahren abgenommen

werden kann.

Die Durchfiihrung dieser Arbeiten ist dann mbglich, wenn
.~ die Fahrwerke 6 - im Gegensatz zu der in Fig. 4 ge-
zeigten, bezilglich des Torpedogefdsses 4 nicht ver-
schwenkten Stellung ~ die in Fig. 2 dargestellte Lage
einnehmen. Es steht dann fiir den Zugang zum Schieberver-~
schluss 10 der Abstand z zur Verfiigqung, der erheblich
grosser als der Abstand y ist. Demzufolge ist das
Heraustreiben der Keile 50 auch dann mdglich, wenn der
Hubmechanismus 32 .sich unter dem Schieberverschluss 10
befindet, um dessen Gewicht - in der Gréssenordnuhg von
2500 kg liegend - abzufangen. Auch der Schiebetve:schluss
10 ldsst sich dann ohne Behinderung durch die Faﬁrwerke
6 absenken und durch einen erneuerten Schieberverschluss

ersetzen.
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Auswechséln von Schieberverschliissen an
schienengebundénen Torpedopfannen, wobei deren beid-
seitige Enden beweglich auf je einer Drehgestellfahr-
werkseinheit abgestiitzt sind, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Fahrwerkseinheiten der Torpedopfanne
durch Veischiebeh aufrunterschiedliche Schienen-
strédnge bezliglich der Pfannenlédngsachse gleichsinnig
verschwenkt werden und das Auswechseln des Schieber-
verschlusses von unten her zwischen den distanzierten

Fahrwerkseinheiten erfolgt.

2. Einrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens nach An-
spruch 1, mit einer Gleisanlage, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleisanlage zwei benachbart verlaufende,
durch bewegliche Schienenteile (22) verbundene Schienen-—
strdnge (16, 18) umfasst und dass zwischen den beiden
Schienenstrdngen eine Schieberverschluss-Auswechsel-

station (24) angeordnet ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die beiden Schienenstrédnge (16, 185 zueinander
parallel verlaufen und dass die Auswechselstation (24)

eine Arbeitsgrube (26) aufweist.
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Einrichtung nach Anspriichen 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beweglichen Schienenteile mindestens

eine Weiche (22) umfassen.

Einrichtung nach Anspriichen 2, 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Auswechselstation (24) einen

Hubmechanismus (32) aufweist.

Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Hubmechanismus (32) in der Arbeitsgrube (26)

verfahrbar angeordnet ist.

Einrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Hubmechanismus (32) einem Rolltisch (30)

angehtrt.
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