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@ Ausbildung eines Gehauses, insb. fiir Fahrtschreiber, und eines schwenkbar an dem Gehause angeordneten Deckels.

@ Um bei Fahrtschreibern den Schwenkradius des Deckels
zu verringern und das die Beobachtung der im Deckel
angeordneten Anzeigemittel gestattende Fenster hinsichtlich
des Gehdusequerschnitis weitgehend formatfiiliend zu
gestalten, sind fir den Deckel (8) zwei voneinander getrennte
Lagerungen vorgesehen, in denen der Deckel {8) derart
gelagert ist, daR ein Teil des Deckels (8) beim Verschwenken
des Deckels (8) in das Geh&use (18) eintaucht, somit die
geometrische Schwenkachse des Deckels (8) den Fenste-
rausschnitt (1o0) kreuzt. Ein am Gehé&use {18) angeformter,
sowoh! eine deckelunabhéngige Kante (47) als auch einen
Teil (4) der Frontfliche des Fahrtschreibers (2) bildender
Ansatz {9) dient dem eintauchenden Teil des Deckels (8) als
ein Anschlag, an dem dieser Teil des Deckels, wenn der
Deckel geschlossen ist, von innen her anliegt.
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Kienzle Apparate GmbH, 7730 Villingen~Schwenningen

Ausbildung eines Geh&duses, insbesondere flir Fahrtschreiber,

und eines schwenkbar an dem Gehduse angeordneten Deckels

Die Erfindung betrifft die Ausbildung eines Geh&8uses, insbe-
sondere fir Fahrtschreiber, und eines schwenkbar an dem Ge-
hduse angeordneten Deckels, an dessen Frontseite ein wenig-
stens die Beobachtung verschiedener in dem Deckel angeordne-

ter Anzeigemittel ermdglichendes Fenster vorgesehen ist.

Das bauliche Konzept der heute iiblichen Fahrtschreiber wird
bekanntlich vom Durchmesser der als Aufzeichnungstrédger verwen-
deten Diagrammscheiben und durch deren Registrierlage im Fahrt-
schreiber, ndmlich in einer zur Ger&teachse senkrecht stehen-
den Ebene bestimmt, wobei der Durchmesser der Diagrammscheiben
aufgrund der Vielzéhl der aufzuzeichnenden Daten und einer

noch ausreichenden Aufldsbarkeit der Aufzeichnungen nicht be-
liebig wd&hlbar ist. Mitbestimmend ist ferner, daB im Deckel
verschiedene Funktionsgruppen, wenigstens jedoch Anzeigemittel
fiir die Geschwindigkeit und ein dem Antrieb der Diagrammschei-
ben dienendes Laufwerk sowie geeignete Zentrier- und Mitnahme-
mittel filir die Diagrammscheiben angeordnet sind, daB die dem
Geh&use zugewandte, den Diagrammscheiben als Fiihrungs- und Re-
gistrierunterlage dienende Riickseite des Deckels bei geschlos-
senem Deckel relativ tief in das Gehduse eingetaucht ist und
daB der Deckel derart aufschwenkbar ist, daB die eingelegte
Diagrammscheibe in mdglichst allen fiir den Fahrtschreiber in

Frage kommenden Einbausituationen bei gedffnetem Deckel dem
Betrachter zugewandt ist.

Der maBgebende Grund fiir ein derartiges Konzept, bei dem die
Diagrammscheiben unmittelbar dem Deckel zugeordnet sind und
mit diesem vorzugsweise um eine bezliglich des Gehiuses auBen
liegende Achse verschwenkt werden, war, ein problemloses Hand-

haben des Fahrtschreibers beim stichprobenweisen Kontrollieren
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der Aufzeichnungen und beim Wechseln der Diagrammscheiben zu

gewdhrleisten.

Diese im wesentlichen gerdtebzogene Betrachtungsweise und die
sich hieraus ergebende Konstruktion lieB8 Einbauprobleme weit-
gehend unberilicksichtigt und machte vielfach ein Anpassen des
Armaturenbretts an die Gegebenheiten des Gerdtes erforderlich.
Besondere Schwierigkeiten entstanden jedoch bei diesem Ger&te-
konzept in einer bevorzugten Einbausituation, n&mlich wenn der
Fahrtschreiber, um seiner anzeigenden Funktion gerecht zu wer-
den, in Blickrichtung des Fahrers, d.h. im Bereich des Lenkra-
des, angeordnet werden sollte, wo verstdndlicherweise der fiir
das Aufschwenken des Deckels erforderliche Raum in den wenig-
sten Fdllen gegeben ist. Andererseits verlangen moderne Ge-
staltungstrends beziliglich der Armaturenbretter bzw. Instrumen-
tenkonsolen von Nutzfahrzeugen, die beispielsweise eine Ein-
teilung in rechteckfdrmige Felder zur gegenseitigen optischen
Abgrenzung einzelner Instrumente, Instrumentengruppen oder
Bedienungsorgangruppen und einer Anordnung dieser Instrumente
derart, daB ihre Frontfl&chen bzw. die Oberfl&ichen dieser Fel-
der in ein und derselben Ebene liegen, vorsehen, daf auch der
Fahrtschreiber bilindig, d.h. in seiner HBhe anpaBbar, also nicht

wie bisher ausschlieBlich "aufgesetzt" einbauf&hig ist.

Wenn nun, wie bereits geschehen, herkSmmliche Fahrtschreiber
unter Verwendung geeigneter Halter und Frontblenden angepaSBt,
d.h. im betreffenden Armaturenbrett "versenkt" angeordnet wer-
den, so ist, um den Deckel mit dem flir das Wechseln der Dia-
grammscheiben erforderlichen Schwenkwinkel &ffnen zu k&nnen,
wegen des nicht unerheblichen Abstandes zwischen der Schwenk-
achse des Deckels und der Frontfldche in jedem Falle ein gro-
ferer, d.h. je nach EinbauhOhe unterschiedlich grdBerer Aus-
schnitt im Armaturenbrett erforderlich als er bisher dem Ge-
h&usequerschnitt entsprechend fiir die Aufnahme des Fahrtschrei-
bers erforderlich war. Somit stellt ein solcher Einbau eine

recht unbefriedigende und aufwendige HilfsmaBnahme dar, zumal
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sie in den wenigsten Fdllen eine harmonische Eingliederung
des Fahrtschreibers in das cegebene Armaturenbrettdesign ge-
stattet.

Die genannten Einbauprobleme lassen sich zwar durch einen be-
kannten Fahrtschreibertyp, bei dem die Schwenkachse des Dek-
kels bezliglich des Gehduses innenliegend vorgesehen ist und
die Grundfldche des Deckels lediglich ein Teil der Gerdte-
querschnittsfldche darstellt, weitgehend umgehen, jedoch miis—
sen bei dieser LOsung erhebliche Nachteile, beispielsweise
daB quer durch die Frontfldche des Fahrtschreibers eine Trenn-
fuce verlduft und daB die Querschnittsfliche des Fahrtschrei-
bers flir die Geschwindigkeitsanzeige nur teilweise zur Ver-
fligung steht, in Kauf genommen werden. AuBerdemrverursacht
diese L®sung, bei der der Deckel beim Offnen durch eine ge-
eignete Scharnierausbildung sozusagen aus dem Gerdt herausge-

hoben bzw. von diesem abgehoben wird, schwer beherrschbare
Dichtprobleme.

Ziel der vorliegenden Erfindung war es demnach, eine GehZduse-
architektur zu finden, die den verschiedenartigen Anforderun-
gen, die neuerdings bezliglich des Einbaus von Fahrtschreibern
gestellt werden miissen, in optimaler Weise gerecht wird, bei
der insbesondere der Raum, der flir das Aufschwenken des Dek-
kels bendtigt wird, reduziert ist, dabei aber die Anzeige-
fldche so grof wie mdglich, d.h. hinsichtlich der Querschnitts-
fldche des Gehduses weitgehend formatfiillend gestaltet ist,
und die im Hinblick auf mehr designerische Freiheit in der Ge-

staltung eines Armaturenbretts ausreichend Einbauflexibilitit
bietet.

Die Ldsung dieser Aufgabe sieht vor, daB der Deckel mit dem
Gehduse in 2zwei voneinander getrennten Lageruhgen derart ver-
bunden ist, daB beim Offnen des Deckels ein Teil desselben in
das Geh&duse eintaucht und daB an dem Geh#use wenigstens ein

dem eintauchenden Teil des Deckels zugeordneter Ansatz mit
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einer frontseitig im wesentlichen in der Ebene der Frontfl&-
che des Deckels liegenden Fldche und wenigstens einer durch
die Verschneidung dieser Fldche mit der angrenzenden Gehduse-

wand gebildete, deckelunabhd@ngige Kante ausgebildet ist.

Ferner ist die gefundene L&sung dadurch gekennzeichnet, daB
der Fensterausschnitt des Deckels, bezogen auf die Quer-

schnittsfliche des Gehiuses, derart formatfiillend gestaltet
ist, daB die Schwenkachse des Deckels den Fensterausschnitt

kreuzt.

Ein bevorzugtes Ausfiihrungsbeispiel zeichnet sich dadurch aus,
daB das Gehduse quaderfdrmig ausgebildet ist und daB die quer
zur Schwenkachse befindlichen Stirnfl&chen von Deckel und Ge-
hduse jeweils im wesentlichen in einer Ebene liegen, daB in
den jeweiligen Seitenwdnden des Gehduses ein Aufschwenken des
Deckels ermdglichende Freisparungen ausgebildet sind und daB
sowohl die Freisparungen als auch die Lagerstellen durch am
Deckel gleichfldchig mit dessen Stirnfldchen angeformte Wand-
elemente wenigstens in geschlossenem Zustand des Deckels

stirnseitig verblendbar sind.

Im folgenden sei das bereits genannte Ausfiilhrungsbeispiel der

Erfindung anhand der beigefiligten Zeichnungen nZher erl&utert.
Es zeigen

FIG. 1 die Frontansicht eines Fahrtschreibers zusammen mit

den umgebenden Armaturenbrettkonturen,

FIG. 2 eine weitgehend schematisierte Seitenansicht der erfin-

dungsgemdBen Ausbildung von Deckel und Gehiuse,

FIG. 3 eine aus FIG. 2 projizierte Draufsicht,

FIG. 4 eine Teilschnittdarstellung durch eine der beiden La-

gerungen des Deckels gemdB der Schnittlinie A-B in FIG. 3,
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FIG. 5 eine Teilschnittdarstellung durch eine der beiden La-

gerungen des Deckels gemdB der Schnittlinie C-D in
FIG. 3

Abgesehen davon, daB der Gegenstand der Erfindung die gestell-
te Aufgabe in allen Teilbereichen befriedigend 18st, kann er
sowohl bei quaderfdrmigen als auch zylindrischen Gehdusen An-
wendung finden und gestattet sowohl &sthetisch vorteilhafte
als auch r&umlich relativ kompakte Fahrtschreiber-Bauformen.
Er gestattet auBerdem eine konsequehte Dichtwirkung zwischen
Deckel und Gehduse und vermeidet Einbauschwierigkeiten durch
mdcliche toleranzbedingte Parallelitdtsunterschiede zwischen
der Schwenkachse des Deckels und parallel liegenden Armaturen-
brettkonturen dadurch, daB wenigstens eine Kante des Gehduses,
also eine feststehende Kante des Fahrtschreibers, in dessen
Frontfldche liegt und somit das Ausrichten des Fahrtschreibers
gegeniiber dem Armaturenbrett, insbesondere wenn gemdf dem Aus-
fiilhrungsbeispiel der Fahrtschreiber ohne einen iibergreifenden
Rand ausgefiihrt ist, mit minimalem Justieraufwand erfolgen
kann. Wichtig ist ferner, daB mit der gefundenen LOsung das
vor allem d&sthetisch nachteilige Schwenkspaltproblem zwischen
dem beweglichen Deckel und den benachbarten Armaturenbrett-

konturen bzw. feststehenden Gehdusekonturen vermieden ist.

In einem Armaturenbrett 1, das in FIG. 2 ausschnittweise dar-

- gestellt ist, ist ein Fahrtschreiber 2 angeordnet, und zwar

derart, daB sich seine Frontfldchen 3 und 4 und beispielswei-

se ein angrenzender Teilbereich 5 des Armaturenbretts 1 im we
sentlichen in einer Ebene befinden. Dem Fahrtschreiber 2 be-
nachbarte Instrumentenfrontfldchen 6 und 7 sind ebenfalls
gleichfldchig mit den Frontfldchen 3 und 4 und der Armaturen-
brettfldche 5 ausgebildet, so daB sich ein ebenfl&ichiges Ge-
samtbild hinsichtlich der Fahrzeuginstrumentierung ergibt.
Der Vollstdndigkeit halber sei erwdhnt, daB die Frontfldchen
3 und 4 des Fahrtschreibers 2 einerseits am aufschwenkbaren

Deckel 8, andererseits an einem noch n#her zu beschreibenden
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Gehiuseansatz 9 ausgebildet sind und daB durch ein im Deckel
8 ausgebildetes kreisfdrmiges Fenster 1o wenigstens Geschwin-
digkeitsanzeigemittel 11, 12, ein Streckenzdhlwerk 13 sowie
Anzeigemittel fiir die Uhrzeit 14, 15 und 16 sichtbar sind.
Der Deckel 8, an dem selbstverstd@ndlich auch ein rechteckfdr-
miger oder quadratischer Fensterausschnitt ausgebildet sein
kann, ist in bekannter Weise mittels eines Schlosses 17 mit
dem im gewd@hlten Beispiel quaderfdrmigen Gehduse 18 (FIG. 2)
verriegelbar, wdhrend die Einstellkntpfe 19 und 20 wie iblich
der Vorwahl der Arbeitszeitregistrierung dienen. Mit 21 ist
die frontseitige Trennfuge zwischen Deckel 8 und Gehduse 18

bezeichnet.

Sowohl die Seitenansicht (FIG. 2), in der der angestrebte biin-
dige Einbau des Fahrtschreibers 2 im Armaturenbrett 1 angedeu-
tet ist, als auch die Draufsicht (FIG. 3) zeigen - der Ein-
fachheit halber wurde auf die Darstellung nicht erfindungs-
wesentlicher Elemente eines Fahrtschreibers verzichtet - daRg
der Deckel 8, der in bekannter Weise als ein einstiickiges,
topffdrmiges Gehduse ausgebildet sein kann oder, wie darge-
stellt, im wesentlichen aus einem Rahmen 22 und einer mit die-
sem verbundenen Haube 23 - vervollstd&ndigend ist in FIG. 5

ein Dichtungsring 50 und eine Frontscheibe 51 gezeigt - be-
steht, und dessen Rickseite bzw. dem Gehduse zugewandte Sei-
te 26 den nicht dargestellten Diagrammscheiben als Fiihrungs-
fldche und Registrierunterlage dient, in zwei miteinander
fluchtenden, r&umlich jedoch voneinander getrennten Lagerun-
gen 24 und 25 mit dem Geh&duse 18 verbunden ist. Das kennzeich-
nende dieser Anordnung ist, daB die rdumliche Lage der Lager-
stellen 24 und 25 derart gewdhlt ist, daBf der Deckel 8 beim
Offnen - der maximale Schwenkwinkel ist in FIG. 2 mit d
bezeichnet - teilweise in das Gehduse 18 eintaucht, daB also
der Durchmesser des Fensterausschnittes 10 grdBer sein kann
als der Schwenkradius der am weitesten ausschwenkenden Kon-
turen des Deckels 8. Somit wird bei dem gewdhlten Konzept,

wenn der Fensterausschnitt 10 bezogen auf die Querschnitts—
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fliche des Gehiduses 18 - weitgehend formatfiillend ausgebildet
wird, der Fensterausschnitt 10 von der Schwenkachse des Dek-
kels 8 gekreuzt.

Den FIG. 2 und 3 ist ferner zu entﬁehmen, daB der Deckel 8 an
zwei Stellen, vorzugsweise im Bereich der beiden nachrauBen
schwenkenden Ecken, zugehalten wird. Hierzu ist dem SchloB 17
bzw. dessen SchloBkdrper und dem an diesem befestigten Riegel
28 ein weiterer, iber eine in geeigneter Weise im Deckel 8 ge-
lagerte Schubstange 29 gekoppelter Riegel 30 zugeordnet. Der
Schliissel 27 dient in bekannter Weise als Handhabe fiir das
Verschwenken des Deckels 8, wihrend éine im Deckel 8 ausge-
bildete Offnung 31 fiir das Durchfiihren nicht dargestellter und
den Diagrammscheiben zugeordneter Zentrier- und Mitnahmemit-
tel vorgesehen ist. Erwdhnt sei ferner, daB der SchlieBebene
zwischen dem nach auBen schwenkenden Teil des Deckels 8 und
dem Geh3duse 18 Bzw.'der Anlagefl&che 32 am Gehduse 18 eine in
eine geeignete Nut im Deckel 8 eingelegte Dichtschnur 33 zu-
geordnet ist und daB vorzugsweise, abweichend von der in FIG.2
gezeigten Darstellung, die Schwenkachse des Deckels 8 in der
SchlieBebene liegt und m8glicherweise nicht parallel zur
Frontfldche 3 ausgebildet ist. AuBerdem ist ersichtlich, daB
die Stirnfldchen 34 und 35 des Deckels 8 sowie die AuBenfli-
chen 36 und 37 der Seitenwdnde des Gehduses 18, von denen in
FIG. 4 eine mit 38 bezeichnet ist, jeweils in einer Ebene lie-
gen und daB gleichfldchig mit den Stirnfl&chen 34 und 36 am
Deckel 8 Wandelemente 39 und 40 ausgebildet sind, die dazu
dienen, die Lagerstellen 24 und 25 und die in den Seitenwin-
den des Geh&uses 18 fiir das Aufschwenken des Deckels 8 erfor-
derlichen Freisparungen 41 wenigstens im geschlossenen Zu-
stand des Deckels 8 zu verblenden. Dabei kdnnen die Bberginge
zwischen den Wandelementen 39 und 40 und den Seitenwinden

des Gehduses 18 als Labyrinth-Dichtungen in Form eines in

eine Ringnut eingreifenden Steges ausgebildet sein.

Im einzZelnen zeigen die FIG, 4 und 5, daB in an Wandverstdr-
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kungen 42 ausgebildeten Lageraugen 43 Achsen 44 befestigt

sind und daB der Rahmen 22 des Deckels 8 den Achsen 44 zuge-
ordnete Lagerbohrungen 45 und den Lageraugen 43 zugeordnete
Ausnehmungen 49 aufweist. Selbstverstdndlich ist auch die Um-
kehrung derart, daB die Achsen 44 in dem Rahmen 22 befestigt
sind, denkbar. AuBerdem dienen die Wandverstidrkungen 42 dem
Deckel 8 als Anschldge, indem sie mit dem nach innen schwen-
kenden Teil des Deckels 8, der, wenn der Deckel 8 geschlossen
ist, unter Zwischenlage einer im Deckel 8 eingelassenen Dicht-
schnur 46 an der Innenseite des Geh&duseansatzes 9 entsprechend

FIG. 4 anliegt, zusamhenwirken.

Es sei noch nachgetragen, daB der Gehduseansatz 9, der, wenn
formtechnische Grinde dies erforderlich machen, beispielswei-
se wenn das Gehduse 18 mit einer Zwischenwand ausgefiihrt sein
s0ll, auch als zusdtzliches Teil ausgebildet und mit dem Ge-
hiduse 18 fest verbunden werden kann, eine durch die Verschnei-
dung der frontseitigen Fldche 4 mit der angrenzenden Gehduse-
wand 48 gebildete Kante 47 aufweist, die sozusagen als An-
schlagkante ein problemloses Ausrichten des Fahrtschreibers 2

beim Einbau in das Armaturenbrett eines Fahrzeuges gestattet.

Ferner sei noch erwdhnt, daB die Trennfuge zwischen dem Dek-
kel 8 und dem Gehduseansatz 9 auch geradlinig ausgebildet

sein kdnnte, wobei, wenn der quadratische Gehdusequerschnitt
beibehalten werden soll, ein relativ schmaler Geh&useansatz 9
ausgebildet werden miiBte und die Arbeitszeit-Einstellkndpfe 19,
20 dem Deckel zuzuordnen wdren. Wird andererseits beispiels-
weise ein zylindrisches Gehduse gewdhlt, so wird sich die
frontseitige Fldche des Gehduseansatzes ohnehin als ein re-
lativ schmaler Ringabschnitt darstellen, so daB die Arbeits-
zeit-Einstellkndpfe vorzugsweise als Tastenkn&pfe oder Schie-

beelemente ausgefiihrt werden miiBten.
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Kienzle Apparate GmbH, 7730 Villingen-Schwenningen

Ausbildung eines Gehduses, insbesondere flir Fahrtschreiber,

und eines schwenkbar an dem Gehduse angeordneten Deckels

Patentanspriiche:

1. Ausbildung eines Gehduses, insbesondere flir Fahrtschreiber,

und eines an dem Gehduse schwenkbar angeordneten Deckels,
an dessen Frontseite ein wenigstens die Beobachtung ver-

schiedener in dem Deckel angeordneter Anzeigemittel ermdg-
lichendes Fenster vorgesehen ist,

dadurch gekennzeichnet,

dafBl der Deckel (8) mit dem Gehduse (18) in zwei voneinander

getrennten Lagerungen (24, 25) derart verbunden ist, daB
beim Offnen des Deckels (8) ein Tejl desselben in das Ge-
hduse (18) eintaucht und daB an dem Gehduse (18) wenig-
stens ein dem eintauchenden Teil des Deckels (8) zugeord-
neter Ansatz (9) mit einer frontseitig im wesentlichen in
der Ebene der Frontfldche (3) des Deckels (8) liegenden
Fldche (4) und wenigstens einer durch die Verschneidung
dieser Fl&che (4) mit der angrenzenden Gehiusewand (48)

gebildete, deckelunabh&ngigen Kante (47) ausgebildet ist.

Ausbildung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

daB der Fensterausschnitt (1o) des Deckels (8), bezogen
auf die Querschnittsfldche des Gehduses (18), derart for-
matfiillend gestaltet ist, daB die Schwenkachse des Deckels

(8) den Fensterausschnitt (10) kreuzt.

Ausbildung nach Anspruch 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, .

daB in der SchlieBstellung des Deckels (8) der Ansatz (9)

am Gehduse (18) dem in das Gehiduse (18) eintauchenden Teil
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des Deckels eine Anlageflidche bietet und zwischen dem An-
satz (9) und dem Deckel (8) Dichtmittel (46) ausgebildet
sind.

Ausbildung nach Anspruch 1 bis 3,

dadurch gekennzeichnet,

da3 das Gehduse (18) quaderfdrmig ausgebildet ist und daB
die quer zur- Schwenkachse befindlichen Stirnfl&chen (34, 36
und 35, 37) von Deckel (8) und Gehduse (18) jeweils im we-~
sentlichen in einer Ebene liegen, daB8 in den jeweiligen
Seitenwdnden des Gehduses (18) ein Aufschwenken des Dek-
kels (8) ermtglichende Freisparungen (41) ausgebildet sind
und daB sowohl die Freisparungen (41) als auch die Lager-
stellen (24, 25) durch am Deckel (8) gleichfldchig mit des-
sen Stirnfldchen (34, 36) ausgeformte Wandelemente (39, 40)
wenigstens in geschlossenem Zustand des Deckels (8) stirn-

seitig verblendbar sind.

-
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