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€9 Dispositif d’orientation en courbe d’un bogie & un essieu.

@ Il comporte des points d'articulation (51, 52, 61, 62)
disposés sur I'essieu de chaque véhicule et des points fixes
d'ancrage (31, 32) disposés sous les caisses de chaque
véhicule (1, 2) aux extrémités en regard de part et d’autre
des axes longitudinaux des véhicules (1, 2) et quatre bielles
(11, 12, 21, 22) longitudinales reliant chacun des points
d'ancrage (31, 32) a deux points d’articulation (51, 61, 52, 62)
disposés du méme coté des axes longitudinaux du véhicule
(1, 2).

12 32 22 62

ST AN

ACTORUM AG



A

10

15

20

25

30

35

0054830

Dispositif d'orientation en courbe d'un bogie i un essieu

La présente invention concerne un dispositif d'orientation en
courbe d'un bogie 3 un essieu.

A l'origine du chemin de fer, les vénicules moteurs ou remorqués
étaient montés sur deux essieux disposés perpendiculairement au plan
médian longitudinal du vénicule, et d'orientation fixe par rapport a ce
plan.

Lors du franchissement de courbes de faible rayon, ces essieux et
notamment l'essieu avant dans le sens de marche, présentaient un angle
d'attaque important par rapport & la voie, ce qui provoquait des usures
et des risques de déraillement. De ce fait, la longueur des vénicules
était limitée.

L'invention du bogie & deux essieux a permis de réaliser des véhi-
cules plus longs, tout en limitant 1'angle d'attaque des essieux par
rapport & la voie ; en effet, le bogie permet une certaine orientation de
ceux-ci, d'ol il résulte que l'angle d'attaque est réduit et devient
fonction de la longueur du bogie et non plus de celle du véhnicule.

Toutefois, les techniques modernes de construction ont permis
d'alléger considérablement les vénicules, grice 3 l'utilisation de 1'é-
lectronique dans les équipements électriqués et des alliages légers dans
la partie mécanique. Des vénicules relativement longs peuvent de nouveau
8tre montés sur deux essieux, au lieu de quatre, ce qui contribue d'ail-
leurs 3 améliorer les gains de masse. Pour qu'une telle disposition ne
conduise pas & des usures des trains de roulement et des risques de
déraillement, il faut obliger 1l'essieu 3 prendre une orientation
correcte par rapport 3 la voie.

Le dispositif selon la présente invention satisfait 3 ces impé-
ratifs. En effet, le dispositif est susceptible d'@tre installé sur une
rame composés d'au moins deux véhicules & deux essieux, imposant i ces
essieux une orientation convenable en courbe, par rapport & la voie,
c'est-a-dire une position radiale par rapport i celle-ci. .

La présente invention a pour objet un dispositif d'orientation en
courbe d'un bogie 3 un essieu dans le sens radial de la voie applicable &
une extrémité d'un premier vénicule adjacent i un second véhicule,

caractérisé en ce qu'il comporte deux points fixes d'ancrage disposés de
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part et d'autre des axes longitudinaux desdits premier et second véhi-
cules & une distance a de chacun de ces axes, le premier point fixe
d'ancrage étant sur une extrémité dudit premier véhicule, le deuxilme
point fixe d'ancrage étant sur l'extrémité en regard dudit second véni-
cule et sur chaque bogie deux points d'articulation disposés de part et
d'autre de chacun des axes longitudinaux des deux véhicules 3 une dis-
tance b de chacun de ces axes et appelés respectivement premier et
deuxiéme points d'articulation pour ledit premier véhicule et trois-
iéme et quatriéme points d'articulation pour ledit deuxidme véhicule et
au moins quatre bielles, la premiére et la deuxiéme bielles reliant res-
pectivement ledit deuxiéme point d'articulation et ledit quatriéme
point d'articulation audit premier point d'ancrage, la troisiéme et la
quatriéme bielles reliant respectivement ledit premier point d'articu-
lation et 1ledit troisiéme point d'articulation audit deuxiéme
point d'ancrage.

Selon une particularité d'une mise en oeuvre préférée de l'inven-
tion il comporte en outre des leviers verticaux suspendus & des troi-
siéme et quatriéme points d'ancrage disposés chacun respectivement face
auxdits premier et second points d'ancrage sur l'extrémité en regard du
véhicule adjacent et en ce que six bielles longitudinales relient les-
dits premier deuxiéme troisiéme et quatriéme points d'articulation et
les quatre points d'ancrage précités de telle sorte, que d'un cdté dudit
axe longitudinal des vénicules, une bielle relie le second point d'arti-
culation audit levier vertical suspendu audit troisiéme point d'ancrage
lequel est relié, d'une part par une bielle au quatriéme point d'articu-
lation et par l'extrémité dudit levier au premier point d'ancrage,
d'autre part, par une autre bielle et que de l'autre coté dudit axe
longitudinal du véhicule existent trois liaisons symétriques des liai-
sons précédentes.

En se référant aux figures schématiques 1 3 4 ci-jointes on va
décrire ci-aprés deux exemples de mise en oeuvre de la présente invention
exemple donné 3 titre purement illustratif et nullement limitatif.

La figure 1 représente une vue en plan du dispositif d'orientation
en courbe, les véhicules étant dans l'alignement sur la voie ;

La figure 2 représente une vue en élévation et perspective de ce

méme dispositif, les véhicules étant alignés.
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. La figure 3 représente la méme vue en plan du dispositif que 1la
figure {;m;ais les deux véhicules sont disposés sur une voie en courbe ;
la figure U4 représente en élévation et perspective une variante du dispo-
sitif représenté aux figures 1, 2 et 3.

Sur les figures 1 et 2, on voit les extrémités voisines de deux
véhicules adjacents, 1 et 2, 1iés par une articulation 3 d'un moddle
quelconque connu. Ces extrémités de vénicules reposent, chacune, au
moyen d'organes de suspension non représentés sur un essieu, la caisse 1
sur l'essieu 5, la caisse 2 sur l'essieu 6 ; elles comportent chacune un
point fixe dit d'anerage 31 pour la caisse 1, 32 pour la caisse 2.

Le point fixe 31 attache deux bielles longitudinales 11 et 21 3 la
bielle 11 est liée au point d'artieulation 51 de l'essieu 5 de la méme
caisse, la bielle 21 est liée au point d'articulation 61 de l'essieu 6 de
la caisse adjacente. De méme, le point fixe d'ancrage 32 attache deux
bielles longitudinales 12 et 22, la bielle 22 est liée au point d'arti-
culation 62 de l'essieu 6 de la méme caisse, la bielle 12 est liée au
point d'articulation 52 de l'essieu 5 de la caisse adjacente.

Lorsque la rame est sur une voie en courbe, les axes des deux
véhicules adjacents 1 et 2 font entre eux un angle et la position des
organes décrits ci-dessus devient celle qui est représentée a 1la
figure 3. L'essieu 5 pivote autour du point d'articulation 51, 1ié 3 1la
caisse du véhicule 1 par la bielle 11 et le point fixe d'ancrage 31, de
méme l'essieu 6 pivote autour du point d'articulation 62, 1lié 3 1la
caisse du véhicule 2 par la bielle 22 et le point fixe d'ancrage 32. Si
les bielles 11, 12, 21, 22 sont rigoureusement longitudinales, les
essieux 5 et 6 prennent une orientation paralldéle 3 la bissectrice exté-
rieure de 1l'angle $ ils restent paralléles entre eux, et leur posi-
tion par rapport & la voie n'est pas parfaitement radiale. Pour obtenir
ce résultat, il suffit que la distance a des points fixes d'ancrage sous
caisses 31 et 32 & 1l'axe longitudinal des vénicules soit inférieure 3 la
distance b des points d‘'articulation 51, 52, 61, 62 auxquels les bielles
longitudinales s'accrochent aux essieux 5 et 6 par rapport 3 ce méme axe.
Le rapport a/b optimal est fonction des dimensions longitudinales des
vénicules mais est toujours inférieur 3 1. '

Ce dispositif, tel que déerit ci-dessus, présente un inconvénient,

les efforts longitudinaux de traction exercés par un essieu sont
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transmis par l'une des bielles & la caisse qu'il porte, mais par l'autre
bielle & la caisse adjacente. C'est ainsi que, dans le plan vertical du
point fixe 31, la caisse 1 regoit par la bielle 11 les efforts exercés
par l'essieu 6 de la caisse adjacente. Ceci crée dans certains cas, un
couple de pivotement des véhicules, qui peut &tre génant.

La variante au dispositif précédent, représentée 32 la figure 4, a
pour objectif d'éviter l'inconvénient préﬁité.

La figure 4 représente une vue en élévation et perspective de cette
variante, prise dans le plan vertical du point fixe 31 de la caisse 1.
Cette caisse 1 repose par son extrémité adjacente 3 la caisse 2 sur
l'essieu 5 et la caisse 2 repose par son extrémité adjacente 3 1la
caisse 1 sur l'essieu 6. Des bielles 111 et 211 relient respectivement
le point d'articulation 51 de 1l'essieu 5 et le point d'articulation 61
de 1'essieu 6 a un levier vertical 35 suspendu au point d'ancrage 34 de
la caisse 2, et dont l'autre extrémité est liée par une bielle longitu-
dinale 36 au point fixe d'ancrage 31 de la caisse 1. De la sorte, les
efforts exercés par les essieux 5 et 6 s'appliquent pour moitié a 1la
caisse 1 par le point fixe d'ancrage 31 et & la caisse 2 par le point
fixe d'ancrage 3U4.

Un dispositif symétrique 3 celui représenté en figure U existe
dans le plan vertical du point fixe 32 de la caisse 2. Cette variante
permet, comme dans le cas précédent, d'assurer aux essieux dans les
courbes l'orientation radiale recherchée.

Le dispositif déerit ci~dessus est applicable 3 tous les essieux
de tous les véhicules constituant une rame, sauf aux essieux extrémes de
cette rame. En effet, chaque essieu est orienté par l'action de la caisse
du véhicule adjacent, ce qui ne peut &tre réalisé pour les essieux
extrémes de la rame. L'orientation de ces essieux pourrait toutefois
étre commandée par celle de l'essieu lesplus voisin, grdce 3 un dispo-
sitif quelconque connu, désigné habituellement sous le nom d'attelage
entre bogies.

Les applications sont du domaine de 1la technique ferroviaire,

train ou métro.
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REVENDICATIONS

1/ Dispositif d'orientation en courbe d'un bogie & un essieu dans le sens
radial de la voie applicable 3 une extrémité d'un premier véhicule (1)
adjacent 3 un second vénicule (2), caractérisé en ce qu'il comporte deux
points fixes d'ancrage (31, 32) disposés de part et d'autre des axes
longitudinaux desdits premier (1) et second (2) véhicules i une distance
a de chacun de ces axes, le premier point fixe d'ancrége (31) étant sur
une extrémité dudit premier vénicule (1), le deuxiéme point fixe d'an-
crage (32) étant sur l'extrémité en regard dudit second véhicule (2) et

sur chaque bogie deux points d'articulation (5%, 52, 61, 62) disposés de

part et d'autre de chacun des axes longitudinaux des deux vénicules (1,

2) 4 une distance b de chacun de ces axes et appelés respectivement
premier (52) ét deuxidme (51) point d'articulation pour ledit premier
véhicule (1) et troisiéme (62) et quatridme (61) points d'articulation
pour ledit deuxiéme véhicule (2) et au moins quatre bielles (11, 12, 21,
22) la premiére (11) et la deuxiéme (21) bielles reliant respectivement
ledit deuxiéme point (51) d'articulation et ledit quatriéme point (61)
d'articulation audit premier point d'ancrage (31), la troisiéme {12) et
la quatriéme (22) bielles reliant respectivement ledit premier
point (52) d'articulation et ledit troisiéme point (62) d'articulation
audit deuxiéme'point (32) d'ancrage.

2/ Dispositif d'orientation selon la revendication 1, caractérisé en ce
qu'il comporte en outre des leviers verticaux (35) suspendus 3 des troi-
siéme (34) et quatri®me points d'ancrage disposés chacun respectivement
face auxdits premier (31) et second (32) points d'ancrage sur l'extré-
mité en regard du vénicule adjacent et en ce que six bielles longitudi-
nales relient lesdits premier (52), deuxiéme (51) troisiéme (62) et qua-
triéme (61) points d'articulation et les quatre points d'ancrage pré-
cités de telle sorte que d'un cdté dudit axe longitudinal des véhicules
une bielle (111) relie le second point d'articulation (51) audit levier
vertical (35) suspendu audit troisiéme point d'ancrage (34%) lequel est
relié, d'une part par une bielle (211) au quatriéme point d'articula-
tion (61) et par l'extrémité dudit levier (35) au premier point d'an-
crage (31), d'autre part, par une autre bielle (36) et que de l'autre
cdté dudit axe longitudinal du véhicule existent trois liaisons symétri-

ques des liaisons précédentes.,
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3/ Dispositif d'orientation selon 1l'une quelconque des revendications 1
et 2, caractérisé en ce que la distance b de chacun desdits points
d'articulation (51, 52, 61, 62) & l'axe longitudinal est supérieure 3 la

distance a de chacun desdits points d'ancrage (31, 32, 34) au méme axe.
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