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@ Golfhandwagen.

(57) Zweiradriger mit Deichsel versehener Golfhandwagen
mit einem Behédlter zur Aufnahme des Radgestelles der
Golfschidger u.s.w. Ziel der Erfindung ist ein weit ausge-
spreiztes Radgestell, auf dem der Behéalter gewichtsmassig
ausgeglichen angeordnet ist, zu schaffen, wobei das Radge-
stell durch einen einfachen Handgriff in den und aus dem
Behélter gekiappt werden kann, und sofort Einsatzbereit ist.
Diese Aufgabe wurde dadurch gelést, dass die Deichsel (21)
als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, dessen kiirzerer Arm
(24) auf ein erstes Gelenkarmsystem (27) wirkt, wodurch das
Radgestell {15) in den bzw. aus dem Behalter {11) ein- bzw.
ausgeschwenkt wird, und dass ein zweites Gelenkarmsystem
(34) vorgesehen ist, das durch Betatigen der Deichsel (21) auf
das Radgestell {15} wirkt, wodurch in dessen ausgeschwenk-
ter Stellung ein Spreizen der mit je einem Rad (20} versehe-
nen Beine (18, 19) des Radgestelies bzw. ein Einziehen der
Beine bewirkt wird.
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GOLFHANDWAGEN

Die vorliegende Erfindung betrifft zweir#driger mit
Deichsel versehener Golfhandwagen mit einem Beh#lter,
der in mehrere Abteilungen filr Golfschliger, Zubehdr
u.s.w. und zur Aufnahme des Radgestelles und der Rider
in deren inaktiven Stellung aufgeteilt ist, wobei das’
Radgestell teils kraftbilndig mit dem Beh#lter verbunden
und teils gegenilber diesem so angeordnet ist, dass in
aktiver Stellung des Radgestelles der Behilter gewichts-
mé&ssig ausgeglichen ist und somit das freie Ende der
Deichsel entlastet ist. |

Golfhandwagen sind in verschiedenen Ausfiihrungen bekannt.
Sie kdnnen in zwel Hauptgruppen eingeteilt werden, solche
die gewichtsmissig ausbalanciert sind, so dass das Zug-
ende der Deichsel unbelastet ist, und solche die mehr
oder weniger direkt &n dem Beh#lter filr die Schliger be-
festigt sind und daher die Deichsel nicht unwesentlich
belastet. Zur ersten Gattung gehlren solche Golfhandwager
die zur Erzielung besserer Standfestigkeit ein Radgestell
mit welt ausgespreizbaren Beine besitzt, welche - auch
nach Zusammenklappen - sehr sperrig sind, wdhrend unter
die zweite Gattung Handwagen mit in den Behdlter ein-
klappbaren bzw. demontierbaren R#dern fallen. Abgesehen
davon, dass dlese Golfhandwagen nicht gewlchtsmidssig aus-
geglichen sind, ist das Zusammenstellen und Auseinander-
legen eines konvertiblen Koffers und Wagens eine aufwendige
Sache die sich einige Male aber nicht jedes Mal wieder-
holen 1l&sst.

Ziel der Erfindung i1ist einen Golfhandwagen zu schaffen,
der die obenerwidhnten Mingel beseitigt und in sich die
Vorteile beider oben genanntér Gattungen vereint, nidmlich
ein weit ausgespreiztes Radgestell, auf dem der Behilter
gewichtsmissig ausgeglichen angeordnet ist, wobei das Rad-
gestell durch einen einfachen Handgriff in den und aus
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dem Behdlter geklappt werden kann, und sofort Einsatz-
bereit ist. Diese Aufgabe wurde dadurch geldst, dass

die Deichsel als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, dessen
kilrzerer Arm auf ein erstes Gelenkarmsystem wirkt, wo-
durch das Radgestell in den bzw. aus dem Behilter ein-
bzw. ausgeschwenkt wird, und dass ein zweites Gelenkarm-
system vorgesehen ist, das durch Betitigen der Deichsel
auf das Radgestell wirkt, wodurch in dessen ausge-
schwenkter Stellung ein Spreizen der mit je einem Rad
versehenen Beine des Radgestelles bzw. ein Einziehen

der Beine bewirkt wird.

Erliuterung der Zeichnungsfiguren

Auf den beigefilgten Zeichnungen wird die Erfindung
nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel niher erliutet.
Es zeligen:

Figur 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemissen
Golfhandwagens in inaktiver Stellung, d.h. mit eingezogenem
Radgestell,

Figur 2 ein Lingsschnitt durch den Beh#lter nach Figur
1, wobel mit strichpunktierten Linien das Radgestell

in ausgeklappter Stellung veranschaulich ist,

Figur 3 eine mit Figur 1 analoge Ansicht des Golfhand-
wagens jedoch mit ausgeschwenkten und ausgespreizten
Radgestell,

Figur 4 ein Schnitt nach der Linie IV - IV in der

Figur 3.

Beschreibung des Ausfiihrungsbeispieles

Der erfindungsgemisse Golfhandwagen besteht aus einem
Beh#lter 11 der in mehrere Abteilungen aufgeteilt

ist, von denen die Abteilung 12 filr das Radgestell

und dessen Betdtigungsmechanismus, die Abteilungen

13 fiir die Golfschliger und die Abteilung 14 filr Zubehdre
verschiedener Art vorgesehen sind.

Ak
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Das in der Abteilung 12 untergebrachte Radgestell

15 besteht aus einem Rahmen 17, an welchem gelenkig
zwei Beine 18 und 19 mit je einem Rad 20 angeschlossen
sind. Jedes einzelne Bein besteht aus einem Parallel-
gestinge 18a und 18b bzw. 19a und 19b, die so mit

dem jeweiligen Rad verbunden sind, dass die Rider

immer parallel zu einander stehen.

Auf der Achse 16 ist ebenfalls eine Deichsel 21 gelagert,
welche als zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, dessen
lédngerer Arm 22 am freien Ende mit einem Handgriff

23 ausgebildet ist , wihrend dessen kilrzerer Arm 24

mit einem Lagerzapfen 25 versehen ist, an dem eine

auf Zug und Druck beanspruchbare Stange 26 befestigt
ist. Die Stange 26 wirkt auf ein erstes Gelenkarmsystem
27, bestehend aus den Gelenkarmen 28 und 29, von denen
das eine Ende des Gelenkarmes 28 in einer Halterung

30 an einem festen Wandteil 31 des Behilters gelagert
ist, wdhrend das entgegendgesetzte Ende gelenkig mit
dem zweiten Gelenkarm 29 verbunden ist, dessen entgegen-
gesetztes Ende an dem Rahmen 17 des Radgestelles gelagert
ist. In dem Gelenkarm 29 ist eine Kulissensteuerung

32 vorgesehen, die in einem Schlitz 33 oder dergleichen
in dem Gelenkarm 28 versthibbar ist und durch welche
Kulissensteuerung die obenerwihnte Stange 26 frei
verschibbar ist. Das andere Ende der Stange 26 ist
gelenkig mit einem zweiten Gelenkarmsystem 34 verbunden,
das die Gelenkarme 35 und 36 umfasst. Der drehbare Be-
festigungspunkt 37 der Stange 26 ist auch gemeinsamer
Gelenkpunkt der Gelenkarme 35 und 36 die mit ihren
entgegengesetzten Enden je an einem Bein 18 und 19
gelenkig befdstigt sind.

Das erste Gelenkarmsystem 27 steht unter dem Einfluss
einer Druckfeder 38, die zwischen einem festen Anschlag
39 und dem Gelenkarmsystem 27 eingespannt ist. Zur
Fixierung des Radgestelles in Staustellung ist im

Behilter 11 eine leicht l8sbare Arretiervorrichtung
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4o vorgesehen, sowie zum Fixierung des Radgestelles

in ausgeschwenkter und ausgespreizter Stellung ist

an der Deichsel 21 eine Sperrvorrichtung 41 angebracht,
die mit einem Sperrhaken 42 an dem Beh#lter in Ein-
griff gebracht werden kann. |

Wirkungsweise der Erfindung

Soll das Radgestell 15 aus seiner in Figur 1 und 2
dargestellten inaktiven Staustellung in aktive Transport-
stellung geschwenkt werden, wird die Arrefiervorrichtung
4o geldst, wodurch das ganze Radgestell unter dem ,
Druck der Feder 38 um den Gelenkzapfen 16 sich drehen
und aus dem Beh&lter 11 herausschwenken kann. Der
Federdruck ist dabei so gew&hlt, dass das Gelenkarm-
system 27 sich ganz entfaltet, d.h. die Gelenkarme

28 und 29 anndhernd eine Linie bilden. Durch Hochschwenken
der Deichsel 21 in die in Figur 3 und 4 dagestellte
Stellung, wird die Stange 26 in Richtung der Rider
verschoben, wobel das zweite Gelenkarmsystem 34 beein-
flusst wird, und die Gelenkarme 35, 36, und damit auch
die Beine 18 und 19 des Radgestelles auselnanderge-
spreizt werden. Bel dieser Bewegung der Deichsel wird
ebenfalls die Feder 38 gespannt und iibt dadurch einen
Druck auf das Gelenksystem 27, d.h. dem Gelenkarm

29 aus, wodurch dilese in seiner ausgespreigzten Stellung
verbleibt. .

Das Zurilickfilhren des Radgestelles in den Behélter
erfolgt auf umgekehrte Weise. Zuerst wird die Deichsel
21 von dem Sperrhaken 42 gel®st und in Richtung gegen
die Rider geklappt, wodurch die Beine 18, 19 zusammen-
gefihrt und die Feder 38 entlastet wird, so dass bei
Druck auf das Radgestell in Richtung gegen den Behdlter
das Gelenkarmsystem 27 einknickt und das Radgestell

in die Abteilung 12 des Behilters eingeschwenkt werden
kann. Bel dieser Schwenkbewegung wird die Feder 38

wieder gespannt und um ein Ausschwenkten des Radgestelles
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zu verhindern wird die Arretiervorrichtung 40 wirksam
gemacht. Um das Eilnknicken des ersten Gelenkarmsystems
27 zu erleichtern ist es vorteilhaft, wenn die Gelenk-
arme 28 und 29 in ausgestreckter Stellung, gegenseitig
einen stumpfen Winkel bilden, der nur geringfigig von

180° abweichen so0ll.

~ Die Erfindung ist nicht auf das dargestellte und
beschriebene Ausfilhrungsbeispiel begrenzt, sondern
~kann im Rahmen der Patentanspriiche weitgehend variiert
{ werden.
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PATENTANGSPRUECHE

1. Zweirddriger mit Deichsel versehener Golfhandwagen
mit einem Beh#lter, der in mehrere Abteilungen fir
Golfschldger, Zubehdr u.s.w. und zur Aufnahme des Rad-
gestelles und der R#der in deren inaktiven Stellung
aufgeteilt ist, wobei das Radgestell teils kraftbilndig mit
dem Beh3lter verbunden und teils gegenllber diesem so an-
geordnet ist, dass in aktiver Stellung des Radgestelles
der Beh8lter gewichtsméssig ausgeglichen ist, und somit
das freie Ende der Deichsel entlastet ist, d adurch
gekennzedilchnet, dass die Deichsel (21) als
zweiarmiger Hebel ausgebildet ist, dessen kilrzerer Armr
(24) auf ein erstes Gelenkarmsystem (27) wirkt, wodurch
das Radgestell (15) in den bzw. aus dem Beh#lter (11) ein-
bzw. ausgeschwenkt wird, und dass ein zweites Gelenkarm-
system (34) vorgesehen ist, das durch Betdtigen der Deichsel
(21) auf das Radgestell (15) wirkt, wodurch in dessen aus-
geschwenkter Stellung ein Spreizen der mit je einem Rad
(20) versehenen Beine (18, 19) des Radgestelles bzw. ein
Einziehen der Bhine bewirkt wird.

2. Golfhandwagen nach Anspruch 1, d adurch g e -
kennzeilechnet, dass das erste Gelenkarmsystem
(27) zwel schwenkbar mit einander verbundene Gelenkarme
(28, 29) umfasst, von denen der eine (28) an dem Beh#lter
(11) und der andere an dem Radgestell (15) angelenkt

ist, dass lings des einen Gelenkarmes (29) Filhrungen (33)
filr eine Kulissensteuerung (32) vorgesehen sind, in -
welcher eine mit dem kilrzeren Arm (24) der Deichsel (21)
gelenkig verbundene Stange (26) frei verschiebbar ist,
und dass auf das erste Gelenkarmsystem (27) eine 1lings
der Stange (26) angeordnete Feder (38) wirkt.

3. Golfhandwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeilechnet, dass das zweite Gelenkarm-

system (34) zwei schwenkbar mit einander verbundene Ge-
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lenkarme (35, 36) umfasst, die je mit einem Bein (18
bzw. 19) des Radgestelles (15) schwenkbar verbunden
sind, und dass die mit dem klirzeren Arm (24) der Deich-
sel (21) verbundene Stange (26) mit ihrem anderen Ende
an den flr die Gelenkarme (35, 36) des zweiten Gelenk-

armsystemes (34) gemeinsamen Drehpunkt (37) angelenkt ist.
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FIG. 1
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FIG 3
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FIG. 4
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