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@ Vorrichtung zum Entnehmen und Einbringen eines bei Kippern auf LKW-Fahrzeugen unter der Kippbriicke
untergebrachten Reserverades.

@ Eine Vorrichtung zum Entnehmen und Einbringen eines
bei Kippern auf LKW-Fahrzeugen unter der Kippbriicke (3)
untergebrachten Reserverades (4) besteht im wesentlichen
aus einem Hebelarm (2), der an dem einen Ende fahrzeugsei-
tig drehbar gelagert ist und an dem anderen Ende eine

Seillauffiihrung {7b) fir eine mit einer Seilwinde versehene F/g, 2
Hubvorrichtung (7) aufweist. Insbesondere im Hinblick auf
eine unfallsichere, leichte Bedienung der Vorrichtung ist die J
fahrzeugseitige Drehlagerung (1) des einteilig ausgebildeten
Hebelarmes (2) an der Kippbricke (3) befestigt und derart I,
angeordnet, daf} bei zum Entnehmen/Einbringen des Reser-
verades (4) angehobener Kippbriicke (3} die Drehachse der ? 15~ ¢
Drehlagerung (1) rechtwinklig zum Fahrzeug steht (Fig. 2). j(ﬁ Tr
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Vorrichtung zum Entnehmen und Einbringen
eines bei Kippern auf LKW-Fahrzeugen unter

der Kippbriicke untergebrachten Reserverades

Die Erfindung betrifft eine Vdrrichtung zum Entnehmen
und Einbringen einesbei Kippern auf LKW-Fahrzeugen unter
der Kippbricke untergebrachten Reserverades, im wesent-
lichen bestehend aus einem Hebelarm, der an dem einen '
Ende fahrzeugseitig drehbar gelagert ist und an dem ande-
ren Ende eine Seillauffihrung fiir eine mit einer Seil-

winde versehene Hubvorrichtung aufweist.

Bei einer nach der DE-PS 19 14 591 bekannten Vorrichtung
der gattungsgemiBen Art weist ein winkeliger Hebelarm an
seinem einen Ende einen von oben in eine am Hilfsrahmen
oder Fahrgestell des Fahrzeuges ausgebildete Hiilse ein-
steckbaren Drehzapfen und an seinem anderen Ende einen
mit einer Seillauffiihrung versehenén Ausleger auf; die-~
ser Ausleger ist gegeniliber dem Hebelarm verschiebbar an-
geordnet oder an dem Hebelarm verschwenkbar befestigt.
AuBerdem sind die groRten Abmessungen der Vorrichtung bei
eingezogenem oder eingeschwenktem Ausleger kleiner als
die Abmessungen des von dem Reserverad umschlossenen
Hohlraumes. Demnach kann die Vorrichtung vom Hilfsrahmen/
Fahrgestell abgenommen und im Innenraum des Reserverades
untergebracht werden; in der Praxis wird dabei ein Kunst-

stoffsack zum Schutz der Vorrichtung angewandt. Wenn-
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gleich mit dieser Vorrichtung im wesentlichen eine prak-
tische Ausnutzung des sonst auch beispielsweise zum Un-
berbringen von Schneeketten genutzten Innenraumes eines
Reserverades gegeben ist, so liegt doch nachteilig die
Gefahr von Personenschaden infolge der notwendigen manuel-
len Verrichtungen beim Verschieben/Verschwenken des Aus-
legers sowie-r beim Einstecken und Herausheben der nach ih-
rem Aufbau recht schweren Vorrichtung aus der fahrzeug-
seitigen Hillse vor. Uberdies besteht die MSglichkeit, daB
die Fahrzeuge im Betrieb nicht mit dieser Vorrichtung aus-
geriistet sind, was gegen einschlédgige Vorschriften der
StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung verstoBen wiirde.

Der Erfindung liegt demnach die Aufgabe zugrunde, die zu
der bekannten Vorrichtung aufgezeigten Nachteile aufzu-
heben, insbesondere also eine Vorrichtung zu schaffen,

die unfallsicherer ist, ein Minimum an Bedienungsaufwand

‘erfordert und den angefihrten Vorschriften geniigt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch geldst, daB
die fahrzeugseitige Drehlagerung des einteilig ausgebil-
deten Hebelarmes an der Kippbriicke befestigt und derart
angeordnet ist, daB bei zum Entnehmen/Einbringen'des Re-
serverades angehobener Kippbricke die Drehachse der Dreh-
lagerung rechtwinklig zum Fahrzeug steht.

Eine in ihrem Aufbau einfache, gewichtlich und insbeson-
dere bei beengten RaumverhZltnissen gilinstige Ausgestal-
tung nach der Erfindung besteht darin, daf die fahrzeug-
seitige Drehlagerung aus einem an der Kippbriicke angeord-
neten Drehzapfen und einer an dem Drehzapfen gehalterten
Buchse gebildet ist, die mit dem Hebelarm unter einem die
Raumfreiheit zum Entnehmen/Einbringen des Reserverades

vergrdBernden Winkel verbunden ist.

Fir eine gute Zuginglichkeit beim An- und Abbau der Vor-
richtung an dem kippbrickenseitigen Drehzapfen kann die
Buchse an dem Drehzapfen in Weiterbildung der Erfindung
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dadurch gehaltert werden, daB in eine von auBen in die
Buchse der Drehlagerung eingelassene Umfangsnut ein je-
weiliger Ansatz von zwei mit dem Drehzapfen der Drehlage-

rung losbar verbundenen Halbschalen eingreift.

Im Sinne einer stabilen und dennoch leichten Ausbildung

der Vorrichtung sowie ihrer kompakteh Bauweise sieht eine
letzte Ausgestaltung der Erfindung vor, daB unterhalb der
Verbindungsstelle zwischen der Buchse der Drehlagerung ‘

und dem Hebelarm eine an der Buchse und an dem Hebelarm

‘angeschlossene, biegesteife Abstlitzung angebracht ist, die

gleichzeitig eine Aufnahme flir eine drehbar gelagerte
Seilscheibe und eine damit zusammenwirkende Hubvorrichtung,
z.B. eine von Hand betdtigbare Sicherheitsratschen-Seil-
winde, bildet, wobei die Abstitzung und der Hebelarm
Durchtrittsdffnungen fiir ein Seil der Hubvorrichtung auf-
weisen.

Die mit dem Gegenstand nach der Erfindung erzielbaren Vor-
teile bestehen insbesondere darin, daB die Vorrichtung
nach dem zum Entnehmen und Einbringen des unter der Kipp-
briicke untergebrachten Reserverades erfolgten Anheben der
Kippbriicke ohne verletzungsgefdhrliche Handlungen fir das
Fahrpersonal einsatzbereit und ganz besonders auch stén-
dig verfigbar ist. Im weiteren ergeben sich durch die er-
findungsgemdfe Anordnung der Achse der Drehlagerung bei
angehobener Kippbriicke vorteilhaft von Riickstellkrdften
freie und damit nur gewollt veranderbare Stellungen des
Hebelarmes. AuBerdem sind durch den einfachen Aufbau, ins-
besondere durch die einteilige Ausbildung des Hebelarmes
und des damit verbundenen Wegfalls des vorbekannten teles-
kopierbaren/verschwenkbaren Auslegers Herstellung, Bedie-
nung und Wartung der Vorrichtung verbilligt bzw. verein-
facht.

Ein Ausfihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-

nung dargestellt und wird nachfolgend nZher beschrieben.

Es zeigen
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FPig, 1 ein LKW-Fahrzeug im Querschnitt, mit horizonta-
ler Kippbriicke und einer an dieser Brilicke befe-
stigten Vorrichtung zum Entnehmen und Einbringen

eines Reserverades,

Fig. 2 das LKW-Fahrzeug nach Fig. 1 mit angehobener
Kippbriicke, dabei ausgeschwenktes Reserverad ge-
strichelt,

Fig, 3 die Teildraufsicht zu Fig. 2, unter Fortlassung
der Kippbricke,

Fig. 4 die Vorrichtung und deren kippbriickenseitige
Drehlagerung 1, im vergrOBerten MaBstab und teil-

welse geschnitten.

Nach den Fig. 1 bis 3 liegt unter einer Kippbriicke 3 in
Fahrzeugquermifte ein Reserverad 4 auf einem am Fahrge-
stell angelenkten Hilfs- oder Zwischenraum 8. Am Boden
der Kippbriicke 3 ist ein Drehzapfen la einer Drehlage-
rung 1 befestigt, die ausfilhrlicher in Fig. 4 dargestellt
ist. Weiter nach Fig. 1, 2 und 4 weist die Drehlagerung

1 noch eine Buchse 1lb auf, die einerseits den Drehzapfen
la umgreift und andererseits mit einem als HohlkOxrper
ausgebildeten, einteiligen Hebelarm 2 verbunden ist. Das
andere Ende des Hebelarmes 2 ist mit einer Seillauffiih-
rung 7b fiir ein Seil 7c¢ einer Hubvorrichtung 7, nach

Fig. 4 eine Sicherheitsratschen-Seilwinde, versehen. Das
zum Reserverad 4 hin weisende Ende des Seiles 7c¢ ist ilber
daran befindliche Haken 7d mit dem Reserverad 4 verbind-

‘bar. Das andere Ende des Seiles 7c¢ ist iiber eine inner-

halb des Hebelarmes 2 angeordnete Umlenkuhg, nach Fig. 4
Uber einen im Hebelarm 2 eingeschweiften Bolzen 2a, und
Uber ersichtliche DurchtrittsS6ffnungen in dem Hebelarm 2
sowie in einer Abstiitzung 6 auf eine darin angeordnete
Seilscheibe 7a gefiihrt. Die Abstlitzung 6 liegt unterhalb
der Verbindungsstelle zwischen der Buchse 1b und dem He-
belarm 2, ist mit diesen beiden Teilen verschweifBt, dient
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zum Absteifen dieser Verbindungsstelle und, auBer zur

schon erwdhnten Aufnahme der Seilscheibe 7a, noch zum
Anbringen der Hubvorrichtung 7.

Die Drehlagerung 1 ist gemdB Fig. 1 unter einem derarti-
gen Winkel mit der Kippbriicke 3 befestigt, daB ihre Dreh-
achse - wie die Fig. 2 und 4 zeigen - bei angehobener
Kippbriicke 3 senkrecht zum Fahrzeug steht, so daB bei
angehobener Kippbriicke 3 keine Rickstellkrifte vorliegen,
die Stellung des Hebelarmes 2 also nur gewollt verdnder-
bar ist. Aus den Fig., 1, 2 und 4 wird noch ersichtlich,
daB der Hebelarm 2 mit der Buchse 1lb der Drehlagerung 1
unter einem die Raumfreiheit zum Entnehmen und Einbrin-

gen des Reserverades 4 vergrdSernden Winkel verbunden
ist.

Nach Fig. 4 weist die Buchse 1b noch eine Umfangsnut lc
auf, in die Ansdtze 5a von zwei Halbschalen 5 eingrei-
fen; diese Halbschalen 5 umhiillen den oberen, abgesetz-
ten Teil des Drehzapfens la und sind an diesem gemein-
sam Uber eine Schraubverbindung angeschlossen. Bei Nicht-
gebrauch der Vorrichtung werden die Haken 7d an einer an

der Kippbriicke 3 befestigten Aufhdngung 3a festgelegt.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zum Entnehmen und Einbringen eines bei
Kippern auf LKW-Fahrzeugen unter der Kippbriicke untefge-
brachten Reserverades (4), im wesentlichen bestehend aus
einem Hebelarm (2), der an dem einen Ende fahrzeugseitiqr
drehbar gelagert ist und an dem anderen Ende eine Seil-
lauffiihrung (7b) flir eine mit einer Seilwinde versehene
Hubvorrichtung (7) aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB
die fahrzeugseitige Drehlagerung (1) des einteilig ausge-
bildeten Hebelarmes (2) an der Kippbriicke (3) befestigt
und derart angeordnet ist, daB bei zum Entnehmen/Einbrin— 
gen des Reserverades (4) angehobener Kippbriicke (3) die
Drehachse der Drehlagerung (1) rechtwinklig zum Fahrzeug
steht.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die fahrzeugseitige Drehlagerung (1) aus einem an .
der Kippbriicke (3) angeordneten Drehzapfen (la) und einer
an dem Drehzapfen (la) gehalterten Buchse (1b) gebildet -
ist, die mit dem Hebelarm (2) unter einem die Raumfrei-
heit zum Entnehmen/Einbringen des Reserverades (4) ver-

groBernden Winkel verbunden ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB in eine von auBen in die Buchse (1b) der Drehlagerung
(1) eingelassene Umfangsnut (lc) ein jeweiliger Ansatz
(5a) von zwei mit dem Drehzapfen (la) derx Drehlagerung (1)
16sbar verbundenen Halbschalen (5) eingreift.

4., Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB unterhalb der Verbindungsstelle zwischen
der Buchse (1b) der Drehlagerung (1) und dem Hebelarm (2)
eine an der Buchse (1lb) und an dem Hebelarm (2) ange-
schlossene, biegesteife Abstlitzung (6) angebracht ist,
die gleichzeitig eine Aufnahme flir eine drehbar gelager-
te Seilscheibe (7a) und eine damit zusammenwirkende Hub-
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vorrichtung (7), z.B. eine von Hand bet&dtigbare Sicher-
heitsratschen-Seilwinde, bildet, wobei die Abstiitzung (6)

und der Hebelarm (2) Durchtritts6ffnungen fiir ein Seil
der Hubvorrichtung (7) aufweisen.
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