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Description 

L'invention  est  relative  a  une  installation  de 
transport  a  cable  aerien  selon  le  preambule  de  la 
revendication  1. 

Le  document  FR-A-2  172  615  decrit  une  instal- 
lation  du  genre  mentionne,  dans  laquelle  les  vehi- 
cles  sont  desaccouples  du  cable  a  I'entree  de  la 
station,  par  ouverture  et  debrayage  de  la  pince  du 
cable,  pour  permettre  une  circulation  a  vitesse 
reduite  des  vehicules  sur  un  circuit  de  transfert  et 
un  embarquement  et/ou  debarquement  des  passa- 
gers  a  I'arret  ou  a  faible  vitesse  des  vehicules. 
Chaque  pince  comporte  un  ressort  de  traction,  qui 
est  incorpore  au  corps  de  pince  au-dessus  de  la 
suspente  et  qui  agit  sur  un  levier  pivotant  portant  a 
son  extremite  le  mors  mobile  de  la  pince.  Le  mors 
mobile  est  dispose  du  cote  du  corps  de  pince.  Le 
soir  les  vehicules  sont  mis  a  I'abri  sur  des  rails  de 
stockage  dans  les  stations,  afin  de  ne  pas  exposer 
les  pinces  au  gel  ou  a  la  glace.  L'amenagement 
des  rails  de  stockage  est  complique  et  couteux  et 
la  fiabilite  du  ressort  de  traction  est  incertaine. 

Le  besoin  s'est  fait  sentir  de  disposer  de  tele- 
cabines  ou  de  telesieges  simplifies,  a  vitesse  rapi- 
de  de  defilement  en  ligne  et  a  ralentissement  ou 
arret  des  cabines  ou  sieges  en  station  par  ouvertu- 
re  des  pinces,  lesquelles  pinces  assurent  une  se- 
curite  de  fonctionnement  amelioree  et  ne  sont  pas 
affectees  par  le  gel  ou  la  neige,  notamment  apres 
etre  restees  sur  la  ligne  la  nuit.  Ce  but  est  atteint 
par  la  mise  en  oeuvre  des  caracteristiques  de  la 
revendication  1. 

La  seule  piece  mobile  de  la  pince,  en  ('occur- 
rence  le  bras  mobile,  effectue  un  mouvement  de 
pivotement  et  I'important  effet  de  levier  permet 
d'exercer  des  forces  importantes  de  serrage  sur 
les  mors  ou  de  briser  la  glace.  La  simplicite  de  la 
pince  reduit  les  risques  de  fonctionnement  defec- 
tueux  ou  de  blocage  de  la  pince.  Le  ressort  est 
entierement  degage  et  il  ne  risque  pas  d'etre  pris 
dans  la  glace.  En  disposant  selon  l'invention  le 
mors  mobile  du  cote  oppose  au  corps  de  pince,  la 
structure  de  la  pince  est  simplifiee  et  celle-ci  peut 
passer  sur  les  poulies  de  renvoi  du  cable. 

Le  fonctionnement  des  pinces  n'etant  plus  en- 
trave  par  le  gel,  la  neige  ou  la  glace,  celles-ci  et 
les  cabines  ou  sieges  associes  peuvent  rester  sur 
la  ligne  la  nuit  ou  en  periode  de  non  fonctionne- 
ment  de  ('installation.  Les  voies  de  stockage  dans 
les  stations  peuvent  etre  supprimees,  ce  qui  simpli- 
fie  toute  ('installation.  Du  fait  que  ces  pinces  peu- 
vent  passer  sur  les  poulies  de  renvoi  on  peut 
concevoir  une  installation,  dans  laquelle  la  pince 
est  ouverte  temporairement,  au  cours  de  son  de- 
placement  dans  la  station,  pour  permettre  un  ralen- 
tissement  facilitant  I'embarquement  et/ou  le  debar- 
quement  des  passagers,  la  pince  ouverte  restant 

sur  la  trajectoire  du  cable,  qui  defile  entre  les  mors 
ouverts.  II  est  bien  entendu  possible  de  soulever 
legerement  la  pince  pour  la  degager  du  cable  et 
eviter  ainsi  tout  frottement.  En  tout  autre  point  de  la 

5  ligne  les  pinces  restent  accouplees  au  cable  et 
constituent  des  attaches  fixes  passant  sur  les  pou- 
lies  d'extremite  et  restant  sur  la  ligne  a  I'arret  de 
('installation,  notamment  la  nuit. 

Le  document  FR-A-  2  343  636  est  relatif  a  une 
io  pince  actionnee  par  un  mecanisme  a  genouillere 

sur  laquelle  agit  le  poids  de  la  cabine.  Un  ressort, 
dispose  a  peu  pres  verticalement,  lateralement  a  la 
suspente,  maintient  un  verrou  de  securite  en  posi- 
tion  de  blocage  de  la  genouillere. 

75  Le  document  US-C-  3  857  340  decrit  une  pince 
dont  la  structure  est  simple,  mais  cette  pince  n'est 
pas  du  type  debrayable  et  le  ressort  d'une  telle 
pince  fixe  a  pour  seul  but  de  compenser  des 
variations  de  la  section  du  cable.  La  longueur  et  la 

20  course  de  debattement  de  ces  ressorts  sont  tres 
faibles  et  le  ressort  risque  d'etre  bloque  par  la 
glace,  d'autant  plus  qu'il  est  enclave  dans  le  corps 
de  pince.  Ces  pinces  permettent  un  deplacement 
periodique  du  point  de  fixation  sur  le  cable  ou  le 

25  remisage  des  sieges  en  fin  de  periode  d'utilisation, 
mais  ces  pinces  connues  sons  incapables  de  ma- 
noeuvres  frequentes,  notamment  a  chaque  passa- 
ge  dans  une  station. 

Un  ressort  de  fermeture  de  la  pince  a  course 
30  importante  attaque  I'extremite  du  bras  mobile  en 

forme  de  levier  coude  et  ce  ressort  est  avantageu- 
sement  dispose  verticalement  parallelement  a  la 
suspente  et  a  I'exterieur.  Le  mors  mobile  de  la 
pince  coopere  avec  la  face  laterale  interne  du 

35  cable,  penetrant  dans  la  gorge  de  la  poulie  de 
renvoi,  de  fagon  a  faciliter  le  passage  de  la  pince 
sur  cette  derniere  poulie  et  a  eviter  tout  risque 
d'ouverture  de  la  pince  lors  de  ce  passage. 

D'autres  avantages  et  caracteristiques  de  I'in- 
40  vention  ressortiront  plus  clairement  de  la  descrip- 

tion  qui  va  suivre  d'un  mode  de  mise  en  oeuvre  de 
l'invention,  donne  a  titre  d'exemple  non  limitatif  et 
represente  aux  dessins  annexes,  dans  lesquels: 

la  figure  1  est  une  vue  en  elevation  et  en  coupe 
45  d'une  pince  selon  l'invention,  representee  en 

position  de  fermeture  et  passant  sur  un  galet; 
la  figure  2  represente  la  pince  de  la  figure  1  en 
position  ouverte; 
la  figure  3  est  une  vue  en  plan  de  la  pince; 

50  la  figure  4  est  une  vue  partielle  de  cote  mon- 
trant  I'extremite  de  commande  du  bras  mobile 
de  la  pince; 
la  figure  5  est  une  coupe  suivant  la  ligne  V-V  de 
la  figure  1  ,  le  mors  mobile  n'etant  pas  represen- 

55  te; 
la  figure  6  est  une  vue  schematique  en  plan 
d'une  station  d'une  installation  selon  l'invention. 
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Sur  les  figures,  un  cable  10  d'une  installation 
de  transport  aerien  monocable,  notamment  d'un 
telesiege  ou  telecabine,  est  entraTne  a  defilement 
continu  en  passant  dans  les  stations  13  sur  des 
poulies  11  de  renvoi  a  axe  vertical  dont  I'une  est 
motrice.  Les  charges,  en  I'occurrence  les  sieges  ou 
cabines  15,  qui  par  la  suite  seront  considered  com- 
me  etant  des  sieges,  sont  fixees  au  cable  a  espa- 
cement  regulier.  Chaque  siege,  dont  seule  la  partie 
superieure  de  la  suspente  12  est  visible  sur  la 
figure  1,  est  accouple  au  cable  par  une  pince  14 
du  type  debrayable  pour  permettre  une  ouverture 
de  la  pince  dans  les  stations  et  un  embarquement 
ou  debarquement  a  I'arret  ou  a  vitesse  reduite  des 
sieges  desolidarises  du  cable  au  niveau  d'un  quai 
17  dispose  apres  ou  eventuellement  avant  la  poulie 
de  renvoi  1  1  . 

La  pince  14  comporte  un  corps  16  s'etendant, 
en  position  accouplee  au  cable  10,  transversale- 
ment  et  du  cote  oppose  au  cote  du  cable  coope- 
rant  avec  la  poulie  de  renvoi  dans  les  stations.  Le 
corps  16  porte  une  articulation  18  de  la  suspente 
12  et  trois  galets  20  susceptibles  de  cooperer  avec 
des  rails  de  support  dans  les  stations.  Le  corps  16 
est  prolonge  par  une  paire  de  mors  22,  24  formant 
une  machoire  de  serrage  du  cable  10,  I'un  24  des 
mors  etant  fixe  et  I'autre  22  articule  sur  un  axe  26 
porte  par  le  corps  16.  En  position  de  serrage  du 
cable  10  par  les  mors  22,  24,  I'axe  26  s'etend 
parallelement  et  au-dessus  du  cable  10.  Le  mors 
mobile  22  est  dispose  du  cote  du  cable  10  oppose 
a  celui  du  corps  16  et  il  enserre  une  longueur  du 
cable  10  inferieure  a  celle  enserree  par  le  mors 
fixe  24.  Le  mors  mobile  22  est  porte  par  I'extremite 
d'un  bras  mobile  28,  qui  se  prolonge  du  cote 
oppose  a  I'axe  26  suivant  une  direction  sensible- 
ment  parallele  au  corps  16  et  porte  a  son  extremite 
opposee  30  un  axe  32  d'articulation  d'un  galet  de 
commande  34.  En  se  referant  aux  figures  1  et  3, 
on  voit  que  le  bras  mobile  28,  vu  en  projection  sur 
un  plan  vertical,  est  coude  au  droit  de  I'articulation 
26  pour  former  un  levier  coude,  et,  vu  en  plan,  se 
partage  en  deux  branches  36,  36',  contournant 
I'articulation  du  corps  16.  On  comprend  que  la 
pince  14  constitue  une  tenaille  a  deux  bras  16,  28 
articules  en  26  et  dont  les  extremites  sont  confor- 
mees  en  mors  22,  24,  la  force  de  commande 
appliquee  sur  I'extremite  30  du  bras  mobile  28 
etant  multipliee  par  le  rapport  important  des  bras 
de  lever  pour  serrer  fortement  le  cable  10.  Le 
serrage  et  le  desserrage  des  mors  22,  24  sont 
commandes  par  un  mouvement  sensiblement  verti- 
cal  de  I'extremite  30  d'une  amplitude  multiple  de 
celle  de  deplacement  du  mors  mobile  22.  Les  mors 
22,  24  affleurent  a  la  base  du  cable  10  en  position 
serree  pour  permettre  le  passage  sur  les  galets  38 
de  support  du  cable  10  et  presentent  une  faible 
saillie  sur  la  partie  superieure  du  cable,  qui  n'entra- 

ve  pas  le  passage  sous  des  galets  de  compres- 
sion.  Des  aiguilles  (non  representees)  prolongent 
avantageusement  le  mors  fixe  24  pour  faciliter  le 
passage.  De  telles  dispositions  sont  bien  connues 

5  des  specialistes  ainsi  que  la  forme  de  la  partie  40 
du  corps  16  et  de  la  partie  42  du  bras  mobile  28 
adjacentes  au  mors  24,  degageant  un  gabarit  de 
passage  des  galets. 

L'extremite  30  du  bras  mobile  28  porte  au  cote 
io  oppose  au  galet  34,  en  I'occurrence  vers  le  bas,  un 

axe  44  d'articulation  a  debattement  limite  d'une 
coupelle  46  d'appui  de  deux  ressorts  a  boudin  48, 
50  coaxiaux,  qui  traversent  a  jeu  important  I'extre- 
mite  du  corps  16  conformee  en  anneau  52.  L'extre- 

15  mite  opposee  des  ressorts  48,  50  prend  appui  sur 
une  coupelle  54  fixee  a  I'anneau  52  du  corps  16  de 
la  pince  par  un  etrier  56.  Les  ressorts  48,  50 
s'etendent  suivant  une  direction  quasi  verticale, 
parallele  a  la  suspente  12  et  ils  exercent  sur  le 

20  bras  mobile  28  une  force  tendant  a  faire  pivoter  le 
bras  28  dans  le  sens  de  fermeture  de  la  pince  14. 

La  pince  selon  l'invention  fonctionne  de  la  ma- 
niere  suivante: 

En  position  accouplee  de  la  pince  14,  repre- 
25  sentee  a  la  figure  1,  le  cable  10  entraTne  la  pince 

14  et  la  charge  portee  par  la  suspente  12  en 
passant  sur  les  galets  de  support  38  et  de  com- 
pression.  Les  mors  22,  24  sont  sollicites  en  posi- 
tion  de  serrage  par  les  ressorts  48,  50  dont  la  force 

30  est  multipliee  par  le  rapport  des  bras  de  levier. 
Dans  la  station  les  galets  20  s'engagent  sur  des 
rails  fixes  (non  represented)  de  support  de  la  pince 
14  tandis  que  le  galet  34  aborde  une  came  (non 
representee)  lui  imposant  au  passage  un  deplace- 

35  ment  vers  le  bas  a  I'encontre  de  la  force  des 
ressorts  48,  50.  Le  pivotement  resultant  du  bras 
mobile  28  provoque  I'ouverture  des  mors  22,  24, 
desolidarisant  la  pince  14  du  cable  10.  Le  siege 
peut  alors  etre  freine  ou  arrete  pour  faciliter  le 

40  debarquement  ou  I'embarquement  tandis  que  le 
cable  10  reste  en  mouvement,  en  defilant  entre  les 
mors  ouverts  22,  24  ou  en-dessous  de  ces  derniers 
si  la  pince  14  a  ete  degagee  par  soulevement.  La 
reaccouplement  s'effectue  par  acceleration  de  la 

45  pince  14  par  tout  moyen  approprie  et  refermeture 
des  mors  22,  24  des  que  le  galet  34  quitte  la 
came.  Lorsque  la  pince  14  passe  sur  la  poulie 
d'extremite  a  axe  vertical  le  mors  mobile  22  est 
coince  entre  le  cable  10  et  la  poulie  et  la  courbure 

50  du  cable  10  ne  tend  pas  a  ouvrir  les  mors  22,  24. 
La  faible  longueur  du  mors  mobile  22  facilite  le 
passage. 

II  convient  de  noter  que  les  risques  de  blocage 
de  la  pince  14  par  la  glace  sont  faibles,  les  ressorts 

55  48,  50  etant  totalement  degages  et  a  debattement 
important  et  la  seule  piece  mobile,  le  bras  28 
effectuant  un  mouvement  de  pivotement  a  levier  de 
commande  tres  long.  Le  nombre  de  pieces  consti- 

3 
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tutives  de  la  pince  et  de  ce  fait  le  cout  de  fabrica- 
tion  sont  reduits.  La  partie  42  du  bras  mobile  28 
est  en  saillie  vers  le  bas  et  lors  d'un  deraillement 
du  cable  10  et  d'une  chute  sur  un  support,  ce 
dernier  porte  sur  le  bras  mobile  28  en  accentuant 
la  force  de  serrage  du  cable  10,  ce  qui  evite  tout 
decrochage  du  siege. 

Sur  le  dessus  de  la  pince  est  fixee  une  plaque 
57  formant  une  piste  de  roulement  de  roues  (non 
represented)  d'entraTnement  de  la  pince  sur  les 
rails  de  transfert  des  stations. 

Revendicatlons 

1.  Installation  de  transport  a  cable  aerien  (10) 
porteur  tracteur,  passant  dans  les  stations  (13) 
sur  des  poulies  horizontales  (11)  de  renvoi  et 
ayant  des  pinces  debrayables  (14)  d'accouple- 
ment  de  dispositifs  de  support  de  charges  (15) 
au  cable  aerien  (10)  defilant  en  continu,  lesdi- 
tes  pinces  debrayables  permettant  un  debraya- 
ge  temporaire  au  passage  d'un  quai  (17)  dis- 
pose  avant  ou  apres  une  poulie  horizontale 
(11)  dans  une  station,  un  ralentissement  pour 
I'embarquement  et/ou  le  debarquement  des 
passagers  a  vitesse  reduite  ou  a  I'arret  des 
sieges  ou  cabines,  chaque  pince  debrayable 
comprenant: 
un  corps  de  pince  (16)  s'etendant  transversale- 
ment  d'un  cote  en  position  accouplee  au  cable 
(10)  et  portant  une  articulation  (18)  d'une  sus- 
pente  (12)  de  support  de  la  charge  (15)  depor- 
tee  lateralement  du  cable,  et  une  machoire  de 
serrage  du  cable  constitute  par  un  mors  fixe 
(24)  solidaire  du  corps  de  pince  (16)  et  un 
mors  mobile  (22)  articule  sur  le  mors  fixe,  le 
profil  exterieur  de  la  machoire  etant  agence 
pour  affleurer  la  face  inferieure  du  cable  enser- 
re  et  former  sur  la  face  superieure  une  saillie 
limitee  permettant  le  passage  sur  les  galets 
(38)  de  support  et  sous  les  galets  de  compres- 
sion  du  cable,  le  mors  mobile  etant  assujetti  a 
I'extremite  d'un  bras  mobile  (28)  pivotant 
s'etendant  parallelement  au  corps  de  pince 
(16)  et  sollicite  en  position  de  serrage  par  un 
ressort  (48,50)  a  boudin,  caracterisee  en  ce 
que: 
le  ressort  (48,50)  est  entierement  degage  et 
est  dispose  parallelement  a  la  suspente  et  a 
cote  de  cette  derniere;  le  ressort  est  un  ressort 
de  compression  a  debattement  important  qui 
agit  sur  I'extremite  du  bras  mobile  opposee  a 
I'extremite  portant  le  mors  mobile  (22),  et  le 
mors  fixe  (24),  assujetti  a  I'extremite  du  corps 
de  pince  (16)  coopere  avec  la  face  laterale  du 
cable  (10)  en  regard  du  corps  de  pince,  le 
mors  mobile  (22)  etant  dispose  du  cote  oppo- 
se  pour  enserrer  la  face  laterale  opposee  du 

cable  et  permettre  le  passage  de  la  pince  (14) 
accouplee  au  cable  sur  la  poulie  horizontale 
(1  1)  de  renvoi. 

5  2.  Pince  pour  une  installation  selon  la  revendica- 
tion  1  ,  caracterisee  en  ce  que  ledit  bras  mobile 
(28)  de  la  pince  (14)  est  constitue  par  un  levier 
coude  au  droit  de  I'articulation  (26)  du  mors 
mobile  sur  le  mors  fixe,  de  fagon  que  le  mou- 

io  vement  de  serrage  sensiblement  horizontal  dit 
mors  mobile  (22)  est  commande  par  un  mou- 
vement  sensiblement  vertical  d'un  organe  de 
commande  (34)  fixe  a  I'extremite  libre  (30)  du 
bras  mobile  (28). 

15 
3.  Pince  selon  la  revendication  2,  caracterisee  en 

ce  que  ledit  ressort  (48,50)  comporte  deux 
ressorts  de  compression  a  boudin  coaxiaux, 
intercales  entre  une  coupelle  (46),  articulee  sur 

20  I'extremite  libre  (30)  du  bras  mobile  (28)  et  un 
support  (56)  porte  par  le  corps  de  pince  (16). 

4.  Pince  selon  la  revendication  2  ou  3,  caracteri- 
see  en  ce  que  la  suspente  (12)  de  support  de 

25  la  charge  est  intercalee  entre  la  machoire  (24) 
et  ledit  ressort  (48,50). 

5.  Pince  selon  la  revendication  2,  3  ou  4  caracte- 
risee  en  ce  que  le  corps  de  pince  (16)  porte 

30  des  galets  de  support  (20)  susceptibles  de 
rouler  sur  des  rails  de  support  et  de  guidage 
de  la  pince  debrayee  du  cable. 

6.  Pince  selon  la  revendication  5,  caracterisee  en 
35  ce  que  I'extremite  libre  (30)  du  bras  mobile 

(28)  porte  un  galet  de  commande  (34)  suscep- 
tible  de  cooperer  avec  une  came  de  comman- 
de  s'etendant  le  long  de  la  trajectoire  de  de- 
placement  de  la  pince  le  long  du  quai  pour 

40  imposer  un  mouvement  d'abaissement  du  ga- 
let  de  commande  pour  debrayer  la  pince. 

7.  Pince  selon  la  revendication  5  ou  6,  caracteri- 
see  en  ce  que  la  partie  du  bras  mobile  (28) 

45  entre  I'articulation  (26)  et  I'organe  de  comman- 
de  (34)  se  subdivise  en  deux  branches 
(36,36')  contournant  le  corps  de  pince  (16),  la 
partie  (42)  entre  I'articulation  (26)  et  la  suspen- 
te  (12)  affleurant  ou  etant  en  faible  saillie  de 

50  I'autre  bras  (16)  de  fagon  a  porter  des  ele- 
ments  de  support  en  cas  de  deraillement  du 
cable  et  a  eviter  tout  desaccouplement  intem- 
pestif  de  la  pince. 

55  Claims 

1.  Transport  installation  having  a  traction  support 
cable  (10)  passing  in  the  stations  (13)  over 

4 
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horizontal  sheaves  (11)  and  having  detachable 
grips  (14)  for  clamping  load  (15)  support  de- 
vices  onto  the  continuously  operating  cable 
(10),  said  detachable  grips  allowing  a  tem- 
porary  unclamping  during  the  passage  on  a  5 
platform  (17)  located  in  a  station  before  or  after 
the  horizontal  sheave  (11),  a  speed  reduction 
for  passenger  loading  and/or  unloading  at  a 
low  speed  or  at  stopping  of  the  chairs  or 
gondolas,  each  detachable  grip  comprising:  a  10 
grip  body  (16)  extending  transversal  on  one 
side  of  the  cable  (10)  in  the  coupled  position 
and  having  a  pivot  (18)  of  a  load  (15)  support 
hanger  (12)  shifted  laterally  of  the  cable,  and 
cable  clamping  jaws  comprising  a  fixed  jaw  is 
(24)  secured  to  the  grip  body  (16)  and  a  mov- 
able  jaw  (22)  pivotally  mounted  on  to  the  fixed 
jaw,  the  outer  jaw  profil  flushing  with  the  bot- 
tom  surface  of  the  clamped  cable  and  forming 
a  limited  projection  on  the  top  surface  for  20 
allowing  the  passage  on  support  wheels  (38) 
and  under  hold  down  wheels,  the  movable  jaw 
being  secured  at  the  end  of  a  movable  arm 
(28)  which  extends  parallel  to  the  grip  body 
(16)  and  being  biased  towards  the  clamping  25 
position  by  a  coil  spring  (48/50),  characterized 
in  that:  the  spring  is  wholly  free  and  extends 
parallel  and  on  the  side  of  the  hanger;  the 
spring  is  a  compression  spring  with  an  impor- 
tant  working  course,  which  engages  the  end  of  30 
the  movable  arm  opposite  to  the  end  support- 
ing  the  movable  jaw  (22),  and  the  fixed  jaw 
(24),  secured  to  the  end  of  the  grip  body  (16) 
cooperates  with  the  cable  (10)  lateral  face  op- 
posite  to  the  grip  body,  the  movable  jaw  (22)  35 
being  disposed  on  the  opposite  side  for  clamp- 
ing  the  opposite  cable  lateral  face  and  for 
allowing  the  passage  of  the  grip  (14)  coupled 
to  the  cable  on  the  end  sheave  (11). 

40 
2.  Grip  for  an  installation  according  to  claim  1, 

characterized  in  that  said  movable  grip  (14) 
arm  (28)  has  a  shank  bowed  near  the  movable 
jaw  articulation  (26)  on  the  fixed  jaw,  so  that 
the  substantially  horizontal  clamping  move-  45 
ment  of  the  movable  jaw  is  operated  by  a 
substantially  vertical  movement  of  an  actuating 
member  (34)  secured  to  the  movable  arm  (28) 
free  end  (30). 

50 
3.  Grip  according  to  claim  2,  characterized  in  that 

said  spring  comprises  two  coaxial  compression 
coil  springs,  interposed  between  a  disk  (46) 
pivotally  mounted  on  the  movable  arm  (28) 
free  end  (30  and  a  support  (56)  secured  to  the  55 
grip  body  (16). 

4.  Grip  according  to  claim  2  or  3,  characterized  in 
that  the  load  supporting  hanger  (12)  is  inter- 
posed  between  the  jaw  (24)  and  said  spring 
(48,50). 

5.  Grip  according  to  claim  2,  3  or  4,  characterized 
in  that  the  grip  body  (16)  includes  support 
wheels  (20)  which  are  adapted  to  ride  on  sup- 
port  or  guide  rails  of  the  cable  uncoupled  grip. 

6.  Grip  according  to  claim  5,  characterized  in  that 
the  movable  arm  (28)  free  end  (30)  supports 
an  actuating  roller  (34)  adapted  to  engage  an 
actuating  cam  extending  along  the  grip  travel 
path  on  the  platform  to  move  the  actuating 
roller  downwards  to  uncouple  the  grip. 

7.  Grip  according  to  claim  5  or  6,  characterized  in 
that  the  movable  arm  (28)  portion  located  be- 
tween  the  articulation  (26)  and  the  actuating 
member,  is  subdivided  into  two  arms  (36,36') 
surrounding  the  grip  body  (16),  the  portion 
between  the  articulation  (26)  and  the  hanger 
(12)  flushing  with  or  having  a  small  projection 
on  the  other  arm  (16)  so  as  to  engage  the 
support  means  when  the  cable  is  derailed  and 
to  prevent  any  untimely  uncoupling  of  the  grip. 

Patentanspruche 

1.  Transportanlage  mit  einem  in  den  Stationen 
(13)  uber  Umlenkradern  (11)  laufenden  Trag- 
und  Zugluftseil  (10)  und  mit  entkuppelbaren 
Seilklemmen  (14)  zum  Ankuppeln  von  Last- 
traghangern  (15)  an  das  standig  umlaufende 
Luftseil  (10),  wobei  die  genannten  entkuppelba- 
ren  Klemmen  ein  zeitliches  Entkuppeln  in  einer 
Station  beim  Durchfahren  eines  vor  oder  hinter 
dem  horizontalen  Rad  (11)  liegenden  Bahnstei- 
ges  (17),  sowie  eine  Geschwindigkeitsminde- 
rung  zum  Ein-  und/oder  Aussteigen  der  Perso- 
nen  in  den  still  stehenden  oder  langsam  urn- 
laufenden  Kabinen  oder  Sesseln  ermoglichen, 
wobei  jede  entkuppelbare  Klemme  aufweist: 
einen  in  Seilkupplungslage  sich  quer  auf  einer 
Seite  erstreckenden  Klemmkorper  (16),  der  ein 
Schwenklager  (18)  eines  gegenuber  dem  Seil 
seitlich  versetzten  Lasthangers  (12)  tragt,  und 
Seilklemmbacken  mit  einer  an  dem  Klemmkor- 
per  (16)  befestigten  festen  Backe  (24)  und 
einer  an  der  festen  Backe  schwenkbar  gelager- 
ten  beweglichen  Backe  (22),  wobei  der  ausse- 
re  Backenumriss  auf  der  Unterseite  des  ge- 
klemmten  Seiles  liegt  und  auf  der  Oberseite 
leicht  vorspringt  zum  Durchlaufen  auf  den 
Tragrollen  (38)  und  unter  den  Seilhalterollen, 
und  wobei  die  bewegliche  Backe  am  Ende 
eines  parallel  zum  Klemmkorper  (16)  sich  ent- 

5 
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streckenden  beweglichen  Armes  (28)  befestigt 
ist  und  in  die  Klemmlage  durch  eine  Schrau- 
benfeder  (48,50)  gedruckt  wird,  dadurch  ge- 
kennzeichnet  dass: 
die  Feder  (48,50)  vollstandig  frei  steht  und  sich  5 
parallel  und  neben  des  Lasthangers  erstreckt; 
die  Feder  eine  Druckfeder  ist  mit  einem  be- 
deutenden  Arbeitsweg,  die  auf  das  Ende  des 
beweglichen  Armes,  das  gegenuber  des  die 
bewegliche  Backe  (22)  tragenden  Endes  steht,  10 
wirkt,  und  die  am  Ende  des  Klemmkorpers 
(16)  befestigte  feste  Backe  (24)  wirkt  mit  der 
gegenuber  des  Klemmkorpers  stehenden  Seil- 
seitenflache  zusammen,  wobei  die  bewegliche 
Backe  (22)  auf  der  gegenuberliegenden  Seite  is 
steht,  zum  Klemmen  der  gegenuberstehenden 
Seilseitenflache,  und  urn  das  Durchlaufen  der 
an  das  Seil  gekuppelten  Klemme  (14)  uber  das 
Umlenkrad  (11)  zu  ermoglichen. 

20 
2.  Klemme  fur  eine  Anlage  nach  Anspruch  1, 

dadurch  gekennzeichnet,  dass  der  genannte 
bewegliche  Arm  (28)  der  Klemme  (14)  besteht 
aus  einem  in  der  Nahe  des  Schwenklagers 
(26)  der  beweglichen  Backe  auf  der  festen  25 
Backe  so  geknickten  Hebel,  dass  die  ungefahr 
horizontale  Klemmbewegung  der  beweglichen 
Backe  (22)  durch  eine  ungefahr  senkrechte 
Bewegung  eines  an  dem  freien  Ende  (30)  des 
beweglichen  Armes  (18)  befestigten  Steueror-  30 
ganes  (34)  bewirkt  wird. 

entkuppeln. 

Klemme  nach  Anspruch  5  oder  6,  dadurch 
gekennzeichnet,  dass  das  zwischen  dem 
Schwenklager  (26)  und  dem  Steuerorgan  (34) 
liegende  Teil  des  beweglichen  Armes  (28)  in 
zwei  den  Klemmkorper  (16)  umgebende  Aste 
(36,36')  unterteilt  ist,  und  dass  das  zwischen 
dem  Schwenklager  (26)  und  dem  Lasthanger 
(12)  liegende  Teil  in  der  Ebene  liegt  oder  leicht 
vorspringt  von  der  Ebene  des  anderen  Armes 
(16),  urn  bei  einer  Seilentgleisung  auf  den 
Tragelementen  zu  liegen  und  eine  unzeitge- 
masse  Seilentkupplung  zu  vermeiden. 

3.  Klemme  nach  Anspruch  2,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dass  die  Feder  (48,50)  aus  zwei  koa- 
xialen  Druckschraubenfedern  besteht,  die  zwi-  35 
schen  einer  an  dem  freien  Ende  (30)  des  be- 
weglichen  Armes  (28)  schwenkbar  gelagerten 
Scheibe  (46)  und  einen  durch  den  Klemmkor- 
per  (16)  getragenen  Trager  (56)  liegen. 

Klemme  nach  Anspruch  2  oder  3,  dadurch 
gekennzeichnet,  dass  der  Lasttraghanger  (12) 
zwischen  den  Backen  und  die  genannte  Feder 
(48,50)  liegt. 

40 

45 
5.  Klemme  nach  Anspruch  2,  3  oder  4,  dadurch 

gekennzeichnet,  dass  der  Klemmkorper  (16) 
Tragrollen  (20)  hat,  die  auf  Trag-  und  Lenk- 
schienen  der  vom  Seil  entkuppelten  Klemme 
rollen.  50 

6.  Klemme  nach  Anspruch  5,  dadurch  gekenn- 
zeichnet,  dass  das  freie  Ende  (30)  des  beweg- 
lichen  Armes  (28)  eine  Steuerrolle  (34)  tragt, 
die  mit  einem  langs  der  Bahnsteig-Bewe-  55 
gungsbahn  der  Klemme  liegenden  Steuernok- 
ken  zusammenarbeitet,  urn  die  Steuerrolle 
nach  unten  zu  drucken  und  die  Klemme  zu 
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