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Gleitschutzkorper fiir den Stock einer Gehhilfe.

Ein robuster, einfach aufgebauter Gleitschutzkdrper

mit Kugelgelenk besteht aus einem Ring (111), der die Hohl-
kugelschale zur Lagerung einer Kugel (106) enthalt und auf
dessen unteres Ende der Laufflichentrdger (130) aufge-
steckt ist. Die Hohlkugelschale setzt sich aus einer Teil-
kugelschalenprofilierung (112) der Zentral6ffnung (110) des
Ringes (111) und einer Teilkugeischalenprofilierung (117)
eines Stopfens (115) zusammen, der in die Zentral6ffnung
(110) eingeschraubt ist. Ein mit der Kugel (106) verbundener
Zapfen (105) ist in einem AnschluBstlick (102) befestigt, das
in das Ende eines Stockes (101) eingesetzt ist.
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Gleitschutzkdrper filir den Stock

einer Gehhilfe

Die Erfindung bezieht sich auf einen Gleitschutzkdrper
mit einem Lauffldchentridger, der an einem Grundk&rper
befestigt ist, welcher mit dem unteren Ende des Stockes
einer Gehhilfe {iber ein Kugelgelenk verbunden ist, des-
sen Hohlkugelschale sich in der axialen Zentraldffnung
eines Ringes befindet und aus sich ergdnzenden Teilkugel-
schalenprofilierungen an einem Ende der Zentraldffnung
sowie an der Stirnfldche eines in das andere Ende der
Zentraldffnung eingesetzten und in dieser befestigten
Stopfens zusammengesetzt ist und dessen Kugel einen Schaft
aufweist, der aus dem gewdlbten Ende der Zentraldff-

nung des Ringes herausragt und in einer Bohrung eines

AnschluBstilickes befestigt ist.

Bei einem bekannten GleitschutzkOrper mit Kugelgelenk
(DE-PS 341 874) besteht die Kugel aus zwei halbkugel-
férmigen Schalenteilen, die von einer Feder in entge-
gengesetzte Richtungen gedrdngt werden. Aus der HOhlung
des einen Schalenteiles erhebt sich ein Schaft, der sich
durch eine Offnung des anderen Schalenteils erstreckt

und mit dem Grundkdrper verbunden ist. Die Hohlkugel-



10

15

20

25

30

35

e 0057269

schale zur Aufnahme der Kugel ist an einem Ende einer
Hiilse ausgebildet und iiber eine Einschniirung von einem
zylindrischen Teil der Hililse getrennt, der an dem Stock

befestigt ist.

Ein wesentlicher Nachteil dieser Konstruktion besteht
darin, daB bei Ausiibung eines senkrecht nach unten ge-
richteten Druckes auf den Stock sein unteres Ende sich
relativ zur Kugel nach unten bewegt, so daB die Einschnii-
rung der Hlilse von der Kugel auseinandergedriickt wird
und die Kugel sich in der Hiilse nach oben verschieben
kann. Damit verliert die Kugel ihre feste Passung in

der Hohlkugelschale und sie ist in der erweiter-—

ten Hohlkugelschale nicht mehr fest gelagert. Fiir den
Benutzer des Stockes ist eine solche Lockerung der Kugel
in ihrer Pfanne sehr gefdhrlich, weil die schliissige
Verbindung zwischen Stock und GleitschutzkOrper plotz-
lich aufgehoben wird und der nur noch lose Zusammen-
hang zwischen diesen Teilen zu einem schr&dgen Aus-
weichen des Stockes fithren kann, das den Benutzer zu
Fall bringt. Bei einem solchen schrdgen Ausweichen des
Stockes kann auBerdem die Kugel von dem Schaft abgerissen
werden oder es kOnnen sich zumindest Risse ergeben, die
spdter zu einem Bruch fiihren. AuBerdem ist es nachteiligq,
daB durchrdas Anheben der Kugel in der Hohlkugelschale
ein Zugang zu ihrem Inneren frei wird, durch den Staub,
Schmutz und Wasser in die Hohlkugelschale eindringen
kdnnen, durch die die Funktion des Kugelgelenkes beein-
trdchtigt, wenn nicht sogar verhindert wird. Staub und
Schmutz rauhen die Oberfldchen der Kugel und der Hohlku-
gelschale im Laufe der Zeit auf und nehmen ihnen die
Gleitfdhigkeit, und das Wasser beschddigt bzw. blockiert

in gefrorenem Zustand das Kugelgelenk v®llig.

AuBerdem ist der Gleitschutzk&rper aufgrund seines Auf-
baus aus deformierbaren Halbschalen und seiner Verschrau-
bung mit den Trdgerteilen nicht besonders robust, und

es sind der Zusammenbau des GleitschutzkOrpers sowie
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seine Verbindung mit dem Stock und dem GrundkOrper kompli-
ziert und aufwendig. Ein Auseinanderbauen des Gleitschutz-
k6rpers, z.B. zu seiner Reinigung oder zum Austausch

von Teilen ist auf einfache Weise nicht m&glich. Der
Gleitschutzkdrper wird durch seine Konstruktion fiir den

Anwendungszweck unangemessen teuer.

Auch bei dem bekannten GleitschutzkOrper der eingangs
erwdhnten Art (GB-PS 13 73 593) sind die vorstehenden
Nachteile anzutreffen. Bei diesem GleitschutzkOrper weist
der mit dem Lauffldchentrdger verbundene Grundkdrper

die Bohrung zur Aufnahme des Schaftes einer einteiligen
Kugel auf, und der die Kugel lagernde Ring bildet das
Verbindungsteil zum AnschluB des Gleitschutzkdrpers an
einen Stock. Die Kugel ragt also von dem Gleitschutz-
kOrpexr néch oben und zu ihrer Lagerung in der Zentraldff-
nung des Ringes dienen ein Stopfen, ein Belville-Federring,
ein StOpsel und eine Rippe. Der mit dem Grundk&rper ver-
bundene Lauffldchentridger besteht aus zweli relativ zu-
einander beweglichen Teilen, wobei der eine Teil als
Gleiter dient und normalerweise mit seiner Gleitfl&che
iber die flache Gleitschutzfl&dche eines Bremsstilickes
vorsteht. Nur wenn sich das Gewicht des auf dem Stock
lastenden Korpers vergréBert, wird durch Zusammendriicken
einer Feder zwischen dem Gleiter und dem Bremsstilick das
Bremsstiick aus dem Gleiter herausgedriickt und verhindert
ein Wegrutschen des Stockes von dem Benutzer. Abgesehen
davon, daB die nur zeitweilig eintretende Gleitschutzwir-
kung des bekannten GleitschutzkOrpers diesen aus Sicher-
heitsgriinden fir einen Gehstock oder eine Kriicke ungeeignet
mac ht, 188t auch die Ausbildung des Kugelgelenkes fir
diesen Anwendungszweck die notwendige Sicherheit vermis-

sen.

Bei Ausilibung eines senkrecht nach unten gerichteten Druk-
kes auf den Stock bewegt sich né&mlich sein unteres Ende

relativ zur Kugel nach unten, so daB der Federring zusam-
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mengedriickt wird und die Kugel sich in der Zentral&ffnung
des Ringes nach oben verschiebt. Damit verliert sie ihre
feste Anlage gegen die Teilkugelschalenprofilierung des
Ringes und sie ist in der auseinandergezogenen Hohlku-
gelschale nicht mehr fest gelagert. Dies kann zu einem
Sturz des Benutzers fiihren, weil der Stock plétzlich
schrdg ausweichen kann. Hierbei kann die Kugel von dem
Schaft abgerissen werden oder es kdnnen sich zumindest
Risse ergeben,die spdter zu einem Bruch fihren. Durch

das Anheben der Kugel in dem Ring wird im dbrigen ein
Zugané zu der Zentraldffnung frei, durch den Staub, Schmutz
und Wasser in die Hohlkugelschale eindringen, die das
Kugelgelenk beschddigen und funktionsunfdhig machen k&nnen.
Die zahlreichen Bauteile des Gleitschutzk&rpers verteu-
ern seine Herstellung und erschweren den Austausch und/

oder die Reinigung von Teilen.

Ausgehend von einem Gleitschutzk®&rper nach GB-PS 13 73 593
liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen Gleitschutz-
k6brper so zu gestalten, daB er robust ist und seine Ku-
gelgelenkverbindung mit dem Stock der Gehhilfe allen

in der Praxis auftretenden Kr&ften zuverldssig iiber lange
Zeit standhdlt.Im librigen soll er durch einfachen Aufbau
preiswlirdig herstellbar sowie leicht zusammenbaubar bzw.
auseinandernehmbar sein und eine gedrungene Bauform auf-

weisen.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB das den Schaft

der Kugel aufnehmende AnschluBstilick mit dem Stock verbun-
den ist, und daB der Grundkdrper aus dem Ring gebildet
ist, in dessen Zentraldffnung der Stopfen von unten einge-
setzt ist und mit seiner ebenen Unterflééhe blindig mit
der Unterfldche des Ringes verlduft, gegen die der auf

den Ring aufgesteckte Lauffldchentrdger angesetzt ist.

Es ergibt sich auf diese Weise ein Gleitschutzkdrper,
dessen Kugel nach unten gerichtet und in einer gegen

den Boden abgestilitzten Pfanne gelagert ist.Gleichgiiltig,
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Wie stark der Stock belastet wird und unter welchem Winkel
er in bezug auf den GleitscghutzkOrper verlduft, ist keine
Kraft in der Lage, die Kugel in der aus Ring und Stopfen
gebildeten starren Hohlkugelschale zu lockern. Die Kugel
ist in der sie fest umschlieBenden Kapsel staubdicht

qnd gegen das Eindringen von Fliissigkeit geschiitzt un-
tergebracht. Auch nach langer Benutzung funktiéniert

das Kugelgelenk einwandfrei ohne unerwlinschtes Spiel.

Die Montage des Gleitschutzkdrpers ist sowohl bei seiner
Herstellung als auch nach Auseinanderbau zur Wartung
oder zum Ersatz von Teilen einfach. Zum Zusammenbau ist
lediglich notwendig, die Kugel so in die Zentraldffnung
des Ringes einzufithren, daB ihr Schaft durch das von

dem verengten Rand umschlossene Ende der Zentral-

6ffnung des Ringes hindurchragt, sodann das gegeniiberlie-
gende Ende der Zentral®dffnung mit dem Stopfen zu ver-
schlieBen, um die Lagerpfanne zu vervollstdndigen und
anschlieBend den Schaft der Kugel mit dem AnschlufBstiick
fiir den Stock zu verbinden. Nach Aufstecken des Lauf-
flichentridgers auf das uhtere Ende des Ringes ist der
GleitschutzkOrper zusammengesetzt und iliber das Kugel-
gelenk mit einem Stock verbunden. Der Gleitschutzkdrper
ist aufgrund seines Aufbaus aus wenigen robusten, ein-
fachen Teilen und ihrer unkomplizierten Montierbarkeit
preiswert herstellbar. Seine HOhe ist gering, so daB

er an einem Gehstock oder einer Kriicke nicht stort.

In vorteilhafter Ausgestaltung-der Erfindung ist der
Stopfen in die Zentraldffnung des Ringes eingeschraubt
und gegen Herausschrauben gesichert. Hierdurch wird das
Zusammensetzen bzw. Auseinandernehmen des GleitschutzkOr-
pers zusdtzlich vereinfacht. AuBerdem gestattet der in
die Zentraldffnung des Ringes eingeschraubte Stopfen

ein Nachspannen des Kugelsitzes zum Ausgleich von Ver-

schleiB oder zur Anpassung an Winsche des Benutzers.
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Vorteilhafterweise ist zur Verbesserung des Sitzes der
Kugel in der Hohlkugelschale am inneren Ende der Teil-
kugelschalenprofilierung in der Zentral&ffnung des Rin-
ges eine Nut ausgebildet, in der ein gummielastischer

Dichtungsring liegt, der den Umfang der Kugel'berﬁhrt.

Wenigstens der Stopfen kann aus selbstschmierendem Ma-
terial hergestellt sein. Alternativ kann in der Mitte -
der Teilkugelschalenprofilierung des Stopfens eine

axiale Schmier&ffnung ausgebildet sein.

An dem Schaft ist in der Ndhe der Kugel mit geringfii-
gigem Abstand zu dieser ein Ringbund vorgesehen, der

einen Anschlag in dem AnschluBstiick bildet, und der einen
kleineren Durchmesser als das verengte Ende der Zentral-
6ffnung des Ringes hat. Der Ringbund bestimmt die Einsteck-
tiefe des Schaftes in dem AnschluBstiick und definiert

in Verbindung mit dem Durchmesser der Offnung des vereng-
ten Randes des Ringes den Winkelbereich der Relativbewe-

gung zwischen Gleitschutzk6rper und Stock.

An dem Ring ist ein Randflansch ausgebildet, der von

einem einwdrts gerichteten Rand des kappenfdrmigen Lauf-
fldchentridgers Ubergriffen wird. Hierdurch ergibt sich

ein im Gebrauch fester Zusammenhalt der Teile. Zum Bei-
spiel zum Austausch des abgenutzten Lauffldchentrédgers
lassen sich die Teile jedoch durch Aufhebung des einrasten-

den Zusammengriffes leicht voneinander trennen.

Zur weiteren Verbesserung des Zusammenhaltes von Ring

und Lauffl&dchentrdger ist in vorteilhafter Weiterbil=-
dung der Erfindung vorgesehen, daB an der &duBeren Wand
einer umlaufenden Rille im Boden des Ringes ein Rand-
flansch ausgebildet ist, der der gegeniiberliegenden inne-
ren Wand der Rille zugewandt ist und daB in die Rille

ein auf dem AuBenumfang angepafit profilierter, hohler

Ansatz des Lauffldchentrdgers einrastend eingreift.
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Durch den Eingriff des der Rillenprofilierung im wesent-
lichen angepaBten Ansatzes des Lauffldchentridgers in

die Rille wird erreicht, daB der als Verbindungselement
dienende Ansatz des Lauffl&dchentrdgers sowohl auf der
Innenseite durch die innere Wand als auch auf der AuBen-
seite durch die &duBere Wand der Rille des Ringes abge-
stiitzt wird. Diese beidseitige Abstilitzung verhindert,
daB Scherkrdfte, die auftreten, wenn der Gleitschutz-
kOrper z.B. beim Aufstehen des Benutzers mit einer Sei-
tenkraft belastet wird, die stark beanspruchten Verbin-

dungselemente des Lauffléchentrégers abreiBen konnen.

Da der Ansatz des Lauffldchentridgers vollstidndig in dem
Ring versenkt ist, ist er gegen StoB8- und Schlageinwir-
kungen geschitzt. Schmutz und Fremdkdrper werden von
den inneﬁliegenden Verbindungselementen ferngehalten
und auch das Eindringen von Schnee und Wasser in Fugen
an den Verbindungsstellen wird verhindert, so daB im
Winter durch Eisbildung keine Beschddigung oder Locke-

rung der Verbindung eintreten kann.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weist der
Ansatz einen nach auBen gerichteten Randteil und einen
zu diesem zurilickgesetzten Abschnitt auf und der AuBen-

umfang des Randteiles ist kleiner als der AuBenumfang

des Lauffldchentrdgers. Da der Randteil gegen den AuBenumfang

des Lauffldchentrdgers zurilickgesetzt ist, ist es mdglich,
daB der Ring und der Lauffldchentrdger gleichen AuBen-
durchmesser haben k&nnen und die AuBenfldchen des Ringes
und .des mit diesem zusammengesteckten Lauffldchentrd-
gers absatzlos ineinander {ibergehen. Die Glattfl&dchig-
keit des Umfanges des GleitschutzkSrpers ist wichtig,
damit er sich nicht verhaken und einen Sturz des Be-

nutzers der Gehhilfe herbeifﬁhren kann.

Der Ubergang zwischen dem Randteil und dem zurilickge-

setzten Abschnitt ist vorteilhafterweise stufenartig
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rechtwinklig ausgebildet. Der Randteil des Laufflé&chen-
trdgers und der zuriickgesetzte Abschnitt weisen etwa
gleiche H6he auf. Entsprechend bemessen ist auch die
Profilierung auf der Innenfl&che der &duBeren Wand der
Rille, die mit der Ansatzprofilierung zusammengreift.
Der nach auBen gerichtete Randteil und der zuriickge-
setzte Abschnitt des Ansatzes sind vorteilhafterweise

mit einer zylindrischen Umfangsfl&dche versehen.

In vorteilhafter welterer Ausgestaltung bildet der nach
auBen gerichtete Randteil des Ansatzes mit dem zu diesem
zurilickgesetzten Abschnitt eine Schrdgfl8che. Die &dufere
Wand der Rille verlduft in Anpassung an die Profilierung
des AuBenumfanges des Ansatzes schrdg und an ihrem freien
Rand sind auf der Innenfldche mehrere flache Umfangsrie-
fen ausgebildet. Die zusammengepaBten Schrédgfldchen sind
einfach herstellbar. Thr Zusammenhalt ist fest und bietet

eine gute Verbindung zwischen Ring und Lauffl&chentriger.

Die bei beiden Ausfiihrungsformen zylindrische Innen-
wand des hohlen Ansatzes kommt gegen die nach unten und
innen etwas abgeschrdgte innere Wand der Rille des Rin-
ges zur Anlage. Durch diese Abschrdgung in Verbindung
mit der zylindrischen Wandfldche ergibt sich eine ver-
std3rkte Pressung des Ansatzmaterials, die eine Verbes-

serung des Zusammenhaltes der Teile mit sich bringt.

In der Unterfldche des Lauffldchentridgers sind sich vor-
zugsweise rechtwinklig kreuzende tiefe Rillen mit schar-
fen Kanten und gegen den Umfangsrand des Lauffldchen-
tridgers offenen Enden ausgebildet, zwischen denen sich
mehrere Reihen von Ringsegmentrippen befinden. Diese
Lauffldchenprofilierung verbessert die Rutschsicherheit

des GleitschutzkOrpers, weil sie einen Schutz gegen Aqua-

planing bietet.
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in der Zeichnung sind mehrefe Ausfiihrungsbeispiele der

Erfindung schematisch dargestellt. Es zeigt:

Fig. 1 eine Ausfiihrungsform eines auseinandergezo-

gen dargestellten Gleitschutzkérberé im Ld&ngsschnitt,

Fig. 2 den zusammengebauten Gleitschutzkdrper gemdB

Figur 1 im Ldngsschnitt,

Fig. 3 eine Ansicht einer anderen Ausfithrungsform
des Gleitschutzkdrpers in auseinandergezogener Darstel-

lung im Schnitt,

Fig. 4 den zusammengebauten GleitschutzkOrper eben-
falls im Schnitt,

Fig. 5 eine Unteransicht des Lauffl&chentrédgers, und

Fig. 6 einen Gleitschutzkdrper mit abgewandelter Ver-
bindungsprofilierung zwischen Ring und Lauffl&chentriger
im Schnitt.

In das untere offene Ende eines rohrfdrmigen Stockes

1, vorzugsweise aus Metall, ist ein StockanschluBstiick
2 passend eingesetzt, das aus einer Hiilse besteht, die
mit einem Endflansch 3 gegen den Rand des Stockes 1 an-

liegt, so daB sie in diesen nicht hineinrutschen kann.In

. einer Lingsdffnung 4 der Hiilse des StockanschluBstiickes

2 steckt ein Teil eines als zylindrischer Zapfen 5 gestalteten Schaftes,

der an eine Kugel 6 aus Metall oder Kunststoff einstiickig
angeformt ist. In der Ndhe der Kugel 6, Jjedoch mit Ab-
stand zu dieser, ist an dem Zapfen 5 ein Ringbund 7 ange-
ordnet, der in eine ringf&rmige Erweiterung 8 am unteren
Ende der Offnung 4 des StockanschluBstlickes 2 eingelas-

sen ist.
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Der Zapfen 5 ragt durch das verengte Ende 9 der Zentral-
8ffnung 10 eines Ringes 11 hindurch, der ebenfalls aus
Metall oder Kunststoff gefertigt sein kann. Die Innenfliche
der Zentral®ffnung 10 ist im Bereich des verengten Endes 9 als Teil-
kugelschalenprofilierung 12 der Kugel 6 angepaft.Die axiale Fortsetzung
dieser Profilierung 12 der Zentraldffnung 10 ist mit einem Innengewinde
13 ausgestattet, das sich bis zu dem Ende der Zentral-
8ffnung 10 erstreckt. Auf der Grenze zwischen der Profi=-
lierung 12 und dem Innengewinde 13 befindet sich ein gum-
mielastischer Dichtungsring 14, der in eine Nut eingelegt
ist. Der Durchmesser der Zentraldffnung 10 des Ringes 11
ist am verengten Ende 9 etwas griBer als der Ring-

bund 7 des Zapfens 5, so daB dieser durch den Ring 11

hindurchgesteckt werden kann.

In die Zentraldffnung 10 ist von unten her ein Stopfen

15 eingesetzt, und zwar mittels eines AuBlengewindes 16

mit dem Innengewinde 13 verschraubt. Der Stopfen 15 be-
steht vorzugsweise aus seibstschmierendem Material und
weist auf der dem verengten Ende 9 der Zentraldffnung

10 zugewandten Fl3che eine konkave Teilkugelschalenprofilierung
17 auf, deren Wolbungsradius demjenigen der Kugel 6 im
wesentlichen entspricht. Die Unterfldche des in die Zentral-
dffnung 10 eingeschraubten Stopfens 15 schlieBt bindig

mit der Unterfldche des Ringes 11 ab (Figur 2) und der
Stopfen wird mittels einer Madenschraube 18 gegen Her-

ausdrehen gesichert.

Ein kappenfdrmiger Laufflichentriger 19 iibergreift mit
einem einwidrts gerichteten Rand 20 einen Randflansch
21 des Ringes 11 und bildet mit dem Ring 11 gemeinsam
den GleitschutzkOrper mit glatter zylindrischer Aufien-
fldche, der iber die Kugel 6 gelenkig mit dem Stock 1
verbunden ist.

Eine Schmier&ffnung 22 im Boden des Stopfens 15 ermdg-
licht eine Schmierung der Kugel 6, falls der Stopfen
15 nicht aus selbstschmierendem Material besteht.
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GemdB dem Beispiel der Figuren 3 bis 5 ist in das untere
offene Ende eines rohrfdrmigen Stockes 101, vorzugs-
weise aus Metall, ein StockanschluBstiick 102 passend
eingesetzt, das aus einer Hiilse besteht, die mit einem
Endflansch 103 gegen den Rand des Stockes 101 anliegt,

so daB sie in diesen nicht hineinrutschen kann. In einer
Liangsdffnung 64 der Hiilse des StockanschluBstiickes 102
steckt ein Teil eines zylindrischen Zapfens 105, der

an eine Kugel 106 aus Metall, vorzugsweise Messing, ein-
stiickig angeformt ist. In der Ndhe der Xugel 106, jedoch
mit Abstand zu dieser, ist an dem Zapfen 105 ein Ringbund
107 angeordnet, der in eine ringfdrmige Erweiterung 108
am unteren Ende der Offnung 104 des StockanschluBstilickes
102 eingelassen ist. Der Zapfen 5 ragt durch das verengte
Ende 109 der Zentraldffnung 110 eines Ringes 111 hindurch,

der aus hirterem Kunststoff gefertigt sein kann.

Die Innenfliche 112 der Zentraldffnung 110 ist am verengten Ende 109
einer Glirtelzone der Kugel '106 angepaBt. Die axiale Fortsetzung

dieser Innenfldche 112 der Zentraldffnung 110 ist mit
einem Innengewinde 113 ausgestattet, das sich bis zu

dem Ende der Zentral&ffnung 110 erstreckt. Auf der Grenze
zwischen der Innenfldche 112 und dem Innengewinde 113
befindet sich ein gummielastischer Dichtungsring 114,

der in eine Nut eingelegt ist. Der Durchmesser des vereng-
ten Endes 109 der Zentraléffnung 110 des Ringes 111 ist
etwas grdBer als der Ringbund 107 des Zapfens 105, so

daBf dieser durch dieses verengte Ende hindurchgesteckt

werden kann.

In die Zentraldffnung 110 ist von unten her ein Stopfen
115 eingesetzt, der mittels eines AuBengewindes 116 mit
dem Innengewinde 113 verschraubt ist. Der Stopfen 115
besteht vorzugsweise aus selbstschmierendem Material

und weist auf der dem verengten Ende 109 der Zentral-
Offnung 110 zugewandten Fl&dche eine konkave Kugelschalen-

wdolbung 117 auf, deren Wolbungsradius demjenigen der
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Kugel 106 im wesentlichen entspricht. Die Unterfl&dche
des in die Zentraldffnung 110 eingeschraubten Stopfens
115 schlieBt blindig mit dem Boden des Ringes 111 ab
(Fig. 4) ,und der Stqpfen 115 wird mittels eines Schweifi~

punktes 140 gegen Herausdrehen gesichert.

Bei diesem Beispiel ist im Boden des Ringes 111 eine
umlaufende Rille 131 ausgebildet, die nach unten offen

ist und von einer &duBeren Wand 132 sowie einer inneren
Wand 133 begrenzt wird. Die innere Wand 133 verliuft

von oben nach unten und innen etwas abgeschrdgt, wdhrend
die Innenfldche der &duBeren Wand 132 abgestuft zylindrisch
ist. Sie weist einen der inneren Wand 133 zugewandten
Randflansch 134 auf, der rechtwinklig von der Innenfliche

der &duBeren Wand 132 absteht.

Die Rille 131 dient der Aufnahme eines profilierten axialen An-
satzes 135 eines Lauffldchentrdgers 130. Der Ansatz 135
hat einen kleineren AuBendurchmesser als der KOrper 136
des Lauffldchentrdgers 130. Er besteht aus einem nach
auBen gerichteten Randteil 137 und einem zu diesem abge-
stuft zurlickgesetzten Abschnitt 138. Dexr Randteil 137
und der Abschnitt 138 haben im wesentlichen gleiche Ho&he.
Ihre Abmessungen sind der Profilierung der &duBeren Wand

132 der Rille 131 angepalBt.

Bei Eingriff des Ansatzes 135 in die Rille 131 preft

die Schrédgfldche der inneren Wand 133 der Rille die zylin-
drische Innenwand 139 des hohlen Ansatzes 135 etwas zu-
sammen, wodurch sich eine Verbesserung des Zusammengriffs
zwischen den Verbindungsprofilierungen 134 und 137 ergibt.
Da der AuBendurchmesser des Abschnittes 138 des Ansatzes
135 kleiner ist als der AuBenumfang des Kbrpers 136 des
Lauffldchentrdgers, konnen der AuBenumfang des Kodrpers

136 und des Ringes 111 gleich bemessen sein, so daBl sich

eine absatzlose Umfangsflidche des gesamten Gleitschutz-

k6rpers ergibt.
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Die Lauffldche 148 des Lauffléchenﬁrégers 130 weist zwei
sich rechtwinklig kreuzende, verhdltnismiBig tiefe U-
formige Rillen 141 auf, die am Umfang des Laufflichen-
trdgers 130 offen enden (Fig. 5). Zwischen diesen sind
vier Reihen von je vier Ringsegmentrippen 142 vorgesehen.
Die Rillen 141 sind scharfrandig; sie verhindern Aqua-
planing und verbessern die Gleitschutzwirkung des Gleit-

schutzkbrpers.

Bei dem Beispiel der Fig. 6 ist in die Zentral®6ffnung
eines Ringes 252 eine Kugel 206 eingesetzt, die von einem
eingeschraubten, durch einen SchweiBpunkt 240 gesicherten
Stopfen 215 in Stellung gehalten wird. Die Kugel 206

ist im Bereich ihres gr&8ten Umfanges von einem Dich-
tungsring 214 umgében. Sie weist einen Zapfen 205 auf,
dessen Ringbund 207 in eine Erweiterung einer Hiilse 202
eingelassen ist, in deren L&ngs&ffnung 204 der Zapfen

205 hineinragt. Am unteren Ende der Hiilse 202 ist ein
Endflansch 203 angeordnet, gegen den der Rand eines Stockes

207 bindig anliegt.

Die Verbindungselemente zwischen einem Lauffldchentrdger
249 und dem Ring 252 bestehen hierbei aus einer &duBeren
Schrdgfldche 245 eines Ansatzes 253 des Lauffldchentrigers
249 und einer angepaBten Schrdgfldche 244 in der &duBeren
Wand der Rille 254 des Ringes 252. Die Schrdgfldche 245
verlduft von auBen oben nach innen unten. Die Innenwand
246 des Ansatzes 253 ist zylindrisch, wdhrend die innere
Wand 247 der Rille 254 schrdg nach unten und innen ge-
richtet ist. Durch das Zusammenwirken von Keil 244 und
Gegenkeil 245 sowie der Fl&chen 246,247 ergibt sich der
feste Zusammenhalt der Teile 249 und 252. Die Laufflé&che
248 des Korpers 251 des Lauffldchentrdgers 249 ist dhn-
lich profiliert wie die Lauffldche 148 des Kb&rpers 136

des Beispiels nach Figuren 3 bis 5.
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iber dem verengten Ende der Zentraldffnung des Ringes
252, durch das der Zapfen 205 hindurchragt, liegt eine
Ringmanschette 243 aus gummielastischem Material.Sie

ist im Querschnitt keilfdrmig mit gegen ihren &duBeren

Rand zunehmender Abflachung. Die Ringmanschette 243 bewegt
sich mit dem Zapfen 205 mit und verhindert das Eindringen
von Schmutz usw. in das Kugelgehduse praktisch vollkommen.
An einem Abrutschen nach oben hindert sie der Ringbund

207 an dem Zapfen 205.

Die Ringmanschette 243 kann auch bei den Gleitschutzkdrpern

nach Figuren 1 bis 4 verwendet werden.
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PATENTANSPRIUCHE

1. Gleitschutzk®&rper mit einem Lauffl&dchentrdger (19),
der an einem Grundkdrper befestigt ist, welcher mit dem
unteren Ende des Stockes (1) einer Gehhilfe iiber ein
Kugelgelenk verbunden ist, dessen Hohlkugelschale sich
in der axialen Zentraldffnung (10) eines Ringes (11)
befindet und aus sich ergdnzenden Teilkugelschalenprofi-
lierungen (12) an einem Ende der Zentral&ffnung (10)
sowie an der Stirnfl&che eines in das andere Ende der
Zentraldffnung (10) eingesetzten und in dieser befestig-
ten Stopfens (15) zusammengesetzt ist und dessen Kugel
(6) einen Schaft (5) aufweist, der aus dem gewdlbten
Ende (9) der Zentraldffnung (10) des Ringes (11) heraus-
ragt und in einer Bohrung (4) eines AnschlufBstilickes (2)
befestigt ist, d a d uxr c h gekennzedichn
daB das den Schaft (5) aufnehmende AnschluBstiick (2)

mit dem Stock verbunden ist, und daB der Grundkd&rper

aus dem Ring (11) gebildet ist, in dessen Zentraldffnung
(10) der Stopfen (15) von unten eingesetzt ist und mit
seiner ebenen Unterflidche biindig mit der Unterfldche

des Ringes (11) verl&uft, gegen die der auf den Ring
(10) aufgesteckte Laufflidchentrdger (19) angesetzt ist.

2. Gleitschutzk&rper nach Anspruch 1,
dadurch gekennzedlchnet, da8
der Stopfen (15) in die Zentraldffnung (10) des Ringes

(11) eingeschraubt und gegen Herausschrauben gesichert

ist.

3. Gleitschutzkdrper nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennszedlchnet, daB
der Stopfen in die Zentraldffnung des Ringes eingeklebt

oder eingeschweiBt ist.

4. Gleitschutzkd&rper nach einem der Anspriiche 1 bis 3,

dadurch gekennzedilichnet, daB

t,
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am inneren Ende der Teilkugelschalenprofilierung (12)

in der Zentraldffnung (10) des Ringes (11) eine Nut ausge-
bildet ist, in der ein gummielastischer Dichtungsring

(14) liegt, der den Umfang der Kugel (6) berilihrt.

5.Gleitschutzkdrper nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzedichnet, daB

in der Mitte der Teilkugelschalenprofilierung (17) des
Stopfens (15) eine axiale Schmierdffnung (22) ausgebildet

ist.

6. Gleitschutzkdrper nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzedichnet, daB
wenigstens der Stopfen (15) aus selbstschmierendem Ma-

terial hergestellt ist.

7. GleitschutzkOrper nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
daduzxrch gekennzedichnet, daB
an dem Ring (11) ein Randflansch (21) ausgebildet ist,
der von einem einwdrts gerichteten Rand (20) des kappen-

férmigen Lauffldchentridgers (19) iUbergriffen wird.

8. Gleitschutzkdrper nach den Anspriichen 1 bis 6,
dadurch gekennzedichnet, das

an der &duBeren Wand (132) einer umlaufenden Rille (131)
im Boden des Ringes (111) ein Randflansch (134) ausge-
bildet ist, der der gegeniliberliegenden inneren Wand (133)
der Rille (131) zugewandt ist, und daB in die Rille (137)
ein auf dem AuBenumfang angepalBit profilierter, hohler
Ansatz (135) des Lauffldchentrdgers (130) einrastend

eingreift.

9. Gleitschutzkdrper nach Anspruch 8,
dadurch gekennzedichnet, das
der Ansatz (135) einen nach auBen gerichteten Randteil

(137) und einen zu diesem zurlickgesetzten Abschnitt (138)
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aufweist, und daB der AuBenumfang des Randteiles (137)
kleiner als der AuBenumfang des Lauffldchentrdgers (130)

ist.

10. Gleitschutzkdrper nach Anspruch 9,

dadurch gekennwzedichnet, daB
der Ubergang zwischen dem Randteil (137) und dem zuriickge-
setzten Abschnitt (138) stufenartig rechtwinklig ausge-
bildet ist.

11. GleitschutzkOrper nach Anspruch 10,
dadurch gekennzedlichnet, daB
der Randteil (137) und der zurilickgesetzte Abschnitt (138)

etwa gleiche HOhe aufweisen.

12. GleitschutzkOrper nach Anspruch 10 oder 11,
daduyrch gekennzedichnet, daB
der nach auBen gerichtete Randteil (137) und der zurlick-
gesetzte Abschnitt (138) des Ansatzes (135) mit einer‘

zylindrischen Umfangsfldche versehen sind.

13. GleitschutzkOrper nach Anspruch 8 oder 9,
dadurch gekennzedichnet, daB
der nach auBlen gerichtete Randteil des Ansatzes (253)
mit dem zu diesem zurlickgesetzten Abschnitt eine Schridg-

fldche (245) bildet.

14. Gleitschutzk&rper nach Anspruch 13,

daduxroch gekennzedichnet, daB
die &duflere Wand (244) der Rille (254) in Anpassung an
die Profilierung des AuBenumfanges des Ansatzes (253)
schrdg verlduft, und daB an ihrem freien Rand auf der
Innenfldche mehrere flache Umfangsriefen ausgebildet

sind.

15. GleitschutzkOrper nach einem der Anspriiche 8 bis

14, d adurch gekennzedldchnet, daB
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die innere Wand (133;247) der Rille (131;254) nach unten
und innen etwas abgeschrdgt ist, und daB die Innenwand
(139;246) des hohlen Ansatzes (135;253) zylindrisch ge-
staltet ist.

16. Gleitschutzkdrper nach einem der Anspriliche 8 bis
15, dadurch gekennzedichnet, daB
die AuBenfl&dchen des Ringes (111;252) und des mit diesem

zusammengesteckten Lauffldchentrdgers (130;249) absatzlos

ineinander Ubergehen.

17. Gleitschutzkdrper nach einem der Anspriliche 8 bis

16, dadurch gekennzeichnet, daB
in der Unterfl&dche (148) des Laufflidchentrdgers (130)
sich kreuzende tiefe Rillen (141) mit scharfen Kanten

und gegen den Umfangsrand des Lauffldchentrdgers (130)

of fenen Enden ausgebildet sind, und daB sich zwischen
diesen Rillen mehrere Reihen von Ringsegmentrippen (142)

befinden.

18. Gleitschutzk®brper nach einem der Anspriiche 1 bis

17, d adurch gekenn=zedichnet, daB

das dem verschlossenen Ende der Zentraldffnung des Ringes(11;

111; 252) gegeniliberliegende.verengte Ende mit einer &uBeren
gewdlbten Ringmanschette (243) abgedeckt ist, deren Dicke

von innen nach auBen abnimmt.
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