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@ Zufihreinrichtung fiir einzelne flache Materialstiicke.

@ Die Zufiihreinrichtung (2) fur eine Frankiermaschine (4)
hat an ihrer Férderbahn (16) zwei hintereinander angeordne-
te Sensoren (32, 30). Der erste Sensor (32) schaltet beim
Passieren der Vorderkante eines Briefumschlages den An-
trieb {M;) einer in dem Stapelraum (36) angeordneten
Forderstrecke (34) ab, so dass ein Mitreissen weiterer
Briefumschlage verhindert wird. Weiterhin gibt er ein Signal
beim Passieren der Hinterkante des Briefumschlages ab,
durch das der Antrieb (M,) der zweiten Forderstrecke
verlangsamt wird, um anschliessend einen sofortigen Still-
stand zu ermoglichen, wenn die Hinterkante des Briefum-
schlages den zweiten Sensor (30} passiert hat. Der zweite
Sensor {30) gibt somit ein Signal zur Abschaltung des
Antriebs (M,) der zweiten Foérderstrecke ab und ausserdem
ein Signal zum Start der Frankiermaschine (4) und zur
Wiedereinschaltung des Antriebs {M4) der ersten Férder-
strecke mit gereingerer Férdergeschwindigkeit. Die Wieder-
einschaltung beider Antriebe (M, M.) auf volle Leistung
erfolgt aufgrund eines Signales, ausgehend von der Fran-
kiermaschine (4), nachdem der Frankierkopf sich um einen
bestimmten Betrag gedreht hat. Die Zufiihrung der Briefum-
schldge erfoigt besonders zuverldssig und genau abge-
stimmt auf die Arbeitsweise der Frankiermaschine.
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Zufithreinrichtung fir einzelne flache Materialstiicke

Die Erfindung betrifft eine Zuflihreinrichtung fiir einzel-
ne flache Materialstiicke aus einem Stapelraum an eine an-
schliessend angeordnete Vorrichtung zur Einzelbehandlung
der Materialstiicke, insbesbndere fiir die Zufiihrung wvon
Briefumschldgen an eine Frankiermaschine, wobei im Sta-
pelraum eine Fdrderbahn beginnt, an der Austrittsseite
des Stapelraums eine Rickhalteeinrichtung zum Durchlassen
von jeweils nur einem einzelnen Materialstilick vorhanden
ist, die FO6rderbahn mindestens zwei Forderstrecken auf-
weist und zwischen der anschliessend angeordneten Vor-
richtung und der Zuflihreinrichtung eine elektrische Ver-
bindung besteht, durch die die F6rderung bei Abschaltung

der anschliessend angeordneten Vorrichtung abgeschaltet

wird.

Durch die DE-AS 12 47 902 ist eine Zuflihreinrichtung
dieser Art bekannt, bei der zur Anpassung an die inter-
mittierende Arbeitsweise der Frankiermaschine die FOrde-
rung mittels einer Nockensteuefung intermittierend unter-
brochen wird. Durch diese mechanische Steuerung der Zu-
fiihreinrichtung ist es nicht mdglich, auf einfache Weise
eine Anpassung an verschieden lange Arbeitstakte der
Frankiermaschine vorzunehmen, die sich beim Frankieren
von verschieden langen Briefumschlégen ergeben. Die feh-

lende Anpassung fithrt dazu, dass die Frankierung nicht
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stets an der gleichen Stelle verschiedener Briefumschl&-

ge mbglich ist und sogar bei sonders langen Briefumschli-
gen eine Doppelfrankierung auftreten kénn, da die inter-

mittierende Abschaltung der Forderung auf den kleinsten

mbglichen Briefumschlag angepasst sein muss.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
eine Zufiihreinrichtung zu finden, die sich selbsttdtig
auf die Arbeitsgeschwindigkeit der anschliessend angeord-
neten Vorrichtung zur Einzelbehandlung der Materialstiicke
anpasst, so dass Materialstilicke unterschiedlicher L&nge
aus einem Stapel ohne die erwdhnten Nachteile einer be-

kannten Einrichtung zugefiihrt werden k&nnen.

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird eine Zufﬁhreinrichtungrder
eingangs genannten Art vorgeschlagen, die erfindungsge-
mdss dadurch gekennzeichnet ist, dass in der Forderbahn
zwei Sensoren fir die Materialstiicke mit Abstand hinter-
einander angeordnet sind, von denen der erste ein Signal
zur Verringerung der Fordergeschwindigkeit erzeugt und
der zweite ein Signal zur Abschaltung der F&rderung durch
die Zufihreinrichtung und zur Einschaltung einer Einzel-

behandlung der anschliessend angeordneten Vorrichtung.

Die -zweite FOrderstrecke kann eine grdssere Férderée—
schwindigkeit haben, so dass sich bei fortlaufender For-
derung zwischen hintereinander gefdrderten Materialstiicken
eine Liicke ergibt, durch die die Sensoren auf ein einzel-
nes Materialstiick ansprechen kdnnen. Durch die Verringe-
rung der Fordergeschwindigkeit nach Passieren des ersten
Sensors ist es m&glich, dass trotz der mdglichen verhdlt-
nismdssig hohen Fordergeschwindigkeit und derrentspre-
chenden Trédgheitskrdfte ein jeweiliges Materialstiick an
genau vorbestimmter Stelle nach Passieren des zweiten

Sensors durch Abschaltung der F&rderung gestoppt werden
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kann. Dies ist erforderlich, um fir die anschliessend
angeordnete intermittierend arbeitende Vorrichtung die
genau vorbestimmte Ausgangslége zu erhalten. Nachdem
diese Vorrichtung eine Einzelbehandlung durchgefiihrt hat,
gibt sie durch eine an sich bekannte elektrische Verbin-
dung mit der Zufilhreinrichtung ein Signal an die Zufiihr-
einrichtung zurilick, durch das diese die F&rderung erneut
beginnt. Auf diese Weise wird erreicht, dass die Fbrder-
geschwindigkeit der Zufiihreinrichtung genau der Arbeits-
geschwindigkeit der anschliessend angeordneten Vorrich-

tung angepasst ist und diese fortlaufend intermittierend

arbeiten kann.

In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung
ist flir beide Forderstrecken jeweils ein unabhdngiger
Antrieb vorhanden, wobel der Antrieb der ersten Forder-
strecke durch ein Signal des ersten Sensors abgeschal-
tet wird, das entsteht, wenn die Vorderkante eines
Materialstiickes diesen ersten Sensor erreicht. Da der
erste Antrieb die Materialstiicke aus dem Stapelraum
herausfdrdert, wird auf diese Weise sichergestellt, dass
nicht durch Reibungskontakt ein dariiberliegendes Mate-
rialstiick mitgezogen wird. Die Fdrderung erfolgt in die-
sem Moment durch die zweite FOrderstrecke, so dass die
stillstehenden F8rderorgane der ersten Forderstrecke auf
den nicht im Stapel iberlappenden Teil des folgenden Ma-
terialstilickes und den hinteren Teil des gefdrderten Ma-

terialstiickes eine Bremswirkung ausiiben.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist am Ende der
zweiten FOrderstrecke eine mit dem Antrieb dieser F&rder-
strecke angetriebene Andruckwalze vorgesehen, die in den
Bereich der anschliessend angeordneten intermittierend
arbeitenden Vorrichtung hineinreicht, so dass sie mit

dem Materialstiick noch in Kontakt ist, wenn dieses be-
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reits durch die Fordereinrichtung dieser anschliessend
angeordneten Vorrichtung geffrdert wird und der Antrieb
der zweiten Fo6rderstrecke abgeschaltet ist. Auf diese
Weise wird erreicht, dass die anfangs zur F&rderung bei-
tragende Andruckwalze anschliessend als Bremse dient,

so dass eine Weiterbewegung des Materialstiickes nach Ab-
schaltung der Forderung durch Tr&gheitskrdfte verhindert

wird.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen sind der folgenden
Beschreibung eines Ausfiihrungsbeispiels anhand der Zeich-

nung entnehmbar.

Die Zeichnung zeigt in schematischer Darstellﬁng eine
teilweise geschnittene Seitenansicht einer Zufiihreinrich-
tung 2 flir Briefumschldge, die an eine Frankiermaschine

4 angekoppelt ist.

Die Verbindung zwischen der Zufihreinrichtung 2 und der
Frankiermaschine 4 erfolgt mechanisch durch einen quer
zur Forderrichtung verlaufenden Steckbolzen 6 und elek-
trisch durch eine elektrische Steckverbindung 8. Da
beide Steckerteile der Steckverbindung 8 fest mit der
Frankiermaschine bzw. der Zuflihreinrichtung verbunden
sind, ergibt sich der elektrische Kontakt gleichzeitig
mit der Herstéllung der mechanischen Verbindung, indem
der Steckbolzen 6 dabei eine genaue Ausrichtung und Fih-
rung gewdhrleistet, bis eine Verklinkung mittels einer in

dem Steckbolzen 6 eingreifenden Klinke 12 erfolgt.

Der Verklinkungsmechanismus sowie der der Zufiihreinrich-
tung zugehdrige elektrische Steckerteil befinden sich in
einem gemeinsamen flachen Gehduse 14 mit Abstand unter-

halb der Tischplatte 16 der Zufihreinrichtung 2. Durch
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diesen Abstand ist ein Spaltraum gegeben, der der Auf-
nahme der seitlich iiberstehenden Tischplatte 18 der Fran-
kiermaschine 4 dient. Ein Teil 19 der unteren.Wand des
flachen Geh&duses 14 ist um eine Achse 20 entgegen der
Kraft einer Zugfeder 22 schwenkbar. Die Sperrklinke 12
ist mit dem Wandteil 19 fest verbunden, so dass die Zug-

feder 22 die Sperrklinke 12 in Eingriff mit-einer Kerbe

‘des Steckbolzens 6 hilt, der seitlich von der Gehiuse-

wand 24 der Frankiermaschine absteht.

Das Ankoppeln und L&sen der Zufilhreinrichtung 2 ist durch
diese vorteilhafte Verklinkungseinrichtung sehr einfach
und schnell mdglich, da beim Unterfassen des in Forder-
richtung ﬁberstehenden Geh&duseteiles 14 der Zufilhrein-
richtung 2 die Fingerspitzen der linken Hand dabei den
Wandteil 19 so verschwenken, dass sich dier Verklinkung
16st und die Entkopplung durch seitliche Verschiebung
der Zufiihreinrichtung gegeniiber der Frankiermaschine er-
folgen kann. Folglich ist es mdglich, die Frankierma-
schine sowohl mit als auch ohne Zufthreinrichtung zu ver-
wenden. Bei ihrer Verwendung ohne Zufiihreinrichtung wird
ein Arbeitszyklus durch einen mechanischen Kontakt 26
ausgeldst, der sich am Anfang der Tischplatte 18 der
Frankiermaschine befindet. Ein Briefumschlag wird dabei
quer zur Fdrderrichtung der Frankiermaschine so auf die
Tischplatte 18 aufgelegt, dass er an dem Rand 28 der
Tischplatte anstisst, an dem sich der mechanische Kon-
takt 26 befindet. Die Position des mechanischen Kontaktes
26 bestimmt somit die Ausgangsposition eines Briefum-
schlages beim Ablauf eines Arbeitszyklus der Frankier-

maschine.

Falls die Zufiihrung der Briefumschldge mittels der er-
findungsgemdssen Zufiihreinrichtung erfolgt, so erfolgt

die Zuflihrbewegung statt quer zur FOrderbahn der Fran-



10

15

20

25

30

0057810

kiermaschine in deren gleichen Richtung, und der mecha-
nische Kontakt 26 kann nicht dem Ausl&sen eines Arbeits-
zyklus der Frankiermaschine 4 dienen. Die Zufiihreinrich-
tung hat deshalb einen Sensor 30, z.B. eine Photozelle,
die ungefdhr - bezogen auf die Fdrderstrecke - an glei-
cher Stelle angeordnet ist wie der mechanische Xontakt
26 der Frankiermaschine. Wenn die Hinterkante eines von
der Zufiihreinrichtung 2 der Frankiermaschine 4 zugefiithr-
ten Briefumschlages diesen Sensor 30 passiert, so gibt
er ein Signal zur Ausldsung eines Arbeitszyklus der
Frankiermaschine 4 ab, so dass er den mechanischen Kon-
takt 26 ersetzt.

Um ein sofortiges Nachffrdern eines weiteren Briefum-
schlages zu verhindern, bevor ein Arbeitszyklus der
Frankiermaschine beendet ist, muss die F&rderung der Zu-
fihreinrichtung unterbrochen werden, wenn durch den Sen-
sor 30 ein Arbeitszyklus der Frankiermaschine 4 ausgel&st
wurde. Weiterhin ist es fiir die zuverl&ssige Funktion der
Frankiermaschine erforderlich, dass der zugefiihrte Brief-
umschlag am Anfang der Frankiermaschine zum Stillstand
kommt oder zumindest verzdgert wird, da die anschliessen-
de FOrderung allein durch die Fordereinrichtung der Fran-
kiermaschine erfolgen soll, unbeeinflusst von einer Bewe-
gungsenergie, die der Briefumschlag in der Zufiihreinrich-
tung erhielt. Zu diesem Zweck ist, bezogen auf die Forder-
richtung, vor dem Sensor 30 ein weiterer Sensor.32 an der
Forderbahn der Zufiihreinrichtung angeordnet, der im fol-
genden als erster Sensor bezeichnet wird, da er zuerst von
den Briefumschldgen erreicht wird. Dieser erste Sensor
gibt ein Signal zur Verlangsamung der Fdrdergeschwindig-
keit ab, so dass ein Stillstand an exakt vorgegebener

Stelle nach Passieren des zweiten Sensors 30 mdglich ist.
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Der erste Sensor 32 kann vorteilhaft zusdtzlich dazu
dienen, den Antrieb M1 einer ersten Forderstrecke 34.der
Zufiihreinrichtung 2 abzuschalten, wenn die Vorderkante
eines Briefumschlages ihn erreicht. Dadurch wird sicher
verhindert, dass der unterste Briefumschlag eines in dem
Stapelraum 36 angeordneten Stapels von leeren oder auch
verschieden dick gefiillten Briefumschldgen, der sich be-
reits in FOrderkontakt mit der Schleusenwalze 38 befindet,
durch Reibkontakt mit dem liber ihm liegenden Briefumschlag
diesen mitzieht. Dieser Reibkontakt ist umso grdsser, je
hbher der Stapel in dem Stapelraum 36 ist, wobei auch Un-
ebenheiten an dem Briefumschlag ein Mitreissen verursachen
kdnnten. Bei Stillstand der im Boden des Stapelraumes 36
angeordneten Forderwalzen 39 - 41 der Fdrderstrecke 34
halten diese den folgenden, erst spdter zu f&rdernden
Briefumschlag zurilick, da dieser zumindest auf einer die-
ser Walzen aufliegt, abhdngig von der Férderstrecke, die
der sich in FOrderung befindliche Briefumschlag bereits
zurlickgelegt hat, d.h. ein Kontakt mit dem n&chstfolgen-
den Briefumschlag erfolgt nacheinander mit den dann still-

stehenden Walzen 41, 40, 39 der Fdrderstrecke 34.

Es versteht sich, dass eine unabhd@ngige Abschaltung der
Fdrderorgane 39 - 41 der ersten Forderstrecke 34 auf ver—
schiedene Weise mdglich ist. Beim dargestellten Ausfiih-
rungsbeispiel hat jedoch zu diesem Zweck die Zufiihrein-

richtung zwei unabhdngig arbeitende Antriebsmotoren M1

fiir die erste Forderstrecke und M2 fiir die sich in FOr-

derrichtung anschliessende F&rderstrecke. Die Abschaltung
der ersten Forderstrecke 34 erfolgt somit elektrisch durch

Abschalten des Motors M1 aufgrund eines Impulses des Sen-

sors 32. Die Antriebsverbindung zwischen dem Motor M1 und

den Antriebswalzen 39 - 41 ist in der Zeichnung schematisch

durch eine Strichpunktlinie 42 angedeutet und kann bei-
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spielswiese durch eine schlupffreie Zahnradiibertragung

erfolgen. Die Wellen der Motoren M1, M, sowie der verschie-

denen Antriebswalzen erstrecken sich dirch die in der
Zeichnung sichtbare seitliche Gehdusewand 44 und sind in
ihr gelagert, so dass die Zahnrdder fiir die Antriébsﬁber—
tragung sich beispielsweise auf der anderen Seite der
Geh3dusewand befinden als die Antriebswalzen. Die zweite
Lagerstelle der Walzen befindet sich in einer in der
Zeichnung nicht sichtbaren zweiten Wand, die parallel zu
der Gehdusewand 44 unterhalb der Fordertischplatte 16 be-

festigt ist.

Die zweite Fdrderstrecke mit dem Antriebsmotor M, hat vier
angetriebene Fdrderwalzen 38, 45, 46 und 47, von denen
zwel Walzen 46, 47 als Andruckwalzen oberhalb der Forder-
tischplatte 16 angeordnet sind. Die Antriebsverbindung
von dem Motor M2 zu den Walzen ist ebenfalls durch eine
Strichpunktlinie 48 schematisch angedeutet. Beispielswei-
se erfolgt die Antriebsverbindung von Motor M, auf die
unterhalb der Tischplatte 16 angeordneten Walzen schlupf-
los iiber Zahnrdder, wdhrend die weitere Antriebs#erbin—
dung zu den oberhalb der Tischplatte 16 angeordneten
Walzen 46, 47 ausgehend von der Walze 45 durch éndlose
Antriebsriemen erfolgt, von denen der Antriébsriemen 50
zwischen den Walzen 46, 47 in der Zeichnung sichtbar ist.
Die Antriebsriemen lassen einen Schlupf bei Ueberlastung

zu, so dass sie aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen sind.

Der Stapelraum 36 hat in Forderrichtung querzu ihr eine
Stauwand 52, deren Unterkante 54 sich in Abstand von der
leicht geneigten Fordertischplatte 16 befindet, so dass
nur die unteren Briefumschl&ge eines htheren Stapels sich
in Foérderrichtung zu der Riickhalteschiirze 56 hin verschie-
ben k&nnen. Die Riickhalteschiirze besteht aus einem bieg-

samen Material, z.B. aus Gummi, und liegt mit einem Teil
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auf der Oberseite der Schleusenwalze 38 auf, der mittels
einer durch eine Feder 58 belasteten Andruckplatte 60
zusdtzlich elastisch an die Walze 38 angedriickt sein kann.
Dabei liegt die Andruckplatte 60 lose auf dem abgebogenen
Schiirzenteil auf. Um zu verhindern, dass die Andruckplat-
te 60 von diesem Schiirzenteil abgleitet, hat dieser an
seinem freien Ende einen Wulst 62. Die Breite der Riick-
halteschiirze 56 betr&gt beispielsweise 50 mm, und sie be-
findet sich beispielsweise im Abstand von 8 mm von der in
Forderrichtung rechten Gehdusewand 44, an der die Brief-

umschldge seitlich gefiihrt sind.

Auf der dem Stapelraum 36 zugekehrten Seite liegt an der
Riickhalteschiirze,h56 eine Gleitschiirze 64 an. Diese Gleit-
schiirze 64 ist an ihrem oberen Ende zusammen mit der
Rickhalteschiirze an einem Haitesteg 66, z.B. mittels drei
nebeneinander angeordneten Schrauben, befestigt, die
durch die Strichpunktlinie 68 angedeutet sind. Der Halte-
steg 66 bildet einen Teil eines Halterahmens 70, der z.B.
durch zwei Schrauben 72 an der seitlichen Gehdusewand 44
befestigt ist. Die Gleitschlirze 64 besteht aus einer
flexiblen Folie mit einer glatten Oberfldche, z.B. aus
Silikonpapier, und hat die Aufgabe, die Vorderkante der
unteren Briefumschldge eines Stapels zu dem'Spalt Zwi-
schen der Schleusenwalze 38 und der anliegenden Rickhal-
teschiirze 56 zu filhren. Ohne diese Gleitschiirze 64 kdnnte
die Vorderkante der Briefumschl&ge an dem Gummimaterial
der Riickhalteschiirze 56 eine zu hohe Reibwirkung erhalten,

um die Weiterbewegung der Briefumschldge zu gewd@hrleisten.

Die Achsen 74, 76 der beiden oberhalb der PFbrdertisch-

platte 16 angeordneten Forder- und Andruckwalzen 46, 47
befinden sich jeweils am Ende eines Hebels 78, 80, der
um eine an der Gehduseseitenwand 44 befestigte Achse 82,

84 schwenkbar ist. Am anderen Ende des jeweiligen Hebels
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78, 80 greift eine Zugfeder 86, 88 an, die mit ihrem obe-
ren Ende an dem Halterahmen 70 befestigt ist. Somit sind
diese Vorder- und Andruckwalzen 46, 47 entsprechend der
jeweiligen Dicke eines gefilillten oder leeren Briefum-
schlages nach oben auslenkbar, und sie werden durch die
Zugkraft der Federn 86, 88 iiber die Hebelwirkung der'
Hebel 78, 80 an die Oberseite des gefdrderten Briefum-
schlages angedriickt. Die in F&rderrichtung erste Fdrder-
und Andruckwalze 46 hat eine ebenfalls angetriebene Gegen-
walze 45, wdhrend unterhalb der zweiten Fdrder- und An-
druckwalze 47 eine Gleitplatte 90 z.B. aus "Nylon", "Tef-

lon" o0.dgl., vorgesehen sein kann.

Wie der Zeichnung zu entnehmen ist, befindet sich die
zweite FOrder- und Andruckwalze 47 oberhalb der Tisch-
platte 18 der Frankiermaschine 4, die bei angekoppelter
Zufihreinrichtung von der Fdrdertischplatte 16 der Zufiihr-
einrichtung iliberdeckt ist. Diese Anordnung der 2zweiten
Forder- und Andruckwalze hat den Vorteil, dass die Férder-
strecke der Zufiihreinrichtung mit Fo6rderkontakt bis {ber
die Frankiermaschine verl8ngert ist. Ausserdem bewirkt
diese Anordnung eine Abbremsung des Briefumschlages nach
Abschaltung des Antriebs M2 der zweiten Forderstrecke in
der Ausgangsposition filir einen Arbeitszyklus der Fran-
kiermaschine 4. Zu Beginn dieses Arbeitszyklus hebt sich
die Fbrderwalze 92 der Frankiermaschine und iibernimmt so
den dabei erforderlichen Weitertransport des Briefumschla-
ges, und da die in Fdrderrichtung letzte Walze 47 der
Zufiihreinrichtung dabei den Briefumschlag noch h#lt, ibt
die Forderwalze 92 der Frankiermaschine auf den Briefum-
schlag eine entsprechende Zugkraft aus, so dass sich der
Briefumschlag unter Zugspannung befindet bzw. gestreckt
wird. Eine Streckung des Briefumschlages, die einem Stau-
chen bzw. Aufstau des Briefumschlages entgegenwirkt, er-

gibt sich auch dadurch, dass die in Forderrichtung zweite
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Fo6rder- und Andruckwalze 47 einen etwas grdsseren Durch-
messer hat als die erste F8rder- und Andruckwalze 46, bei
gleicher Drehgeschwindigkeit aufgrund der Antriebskopp-

lung mittels des Endlosriemens 50.

Im folgenden wird die Arbeitsweise der Zufilihreinrichtung
in Zusammenwirkung mit der Frankiermaschine n&dher er-
l3utert. Die der Frankiermaschine zuzufilhrenden Briefum-
schldge werden in den Stapelraum 36 eingelegt, wobei auch
in unregelmédssiger Folge Briefumschlédge verschiedener
Dicke und L&nge eingelegt werden kénnen. Die in Fdrder-
richtung rechté'Seitenkante der Briefumschldge wird dabei
durch die Gehdusewand 54 gefiihrt, wdhrend fiir die seitli-
che Fiihrung auf der gegeniiberliegenden Lingsseite ein
nicht dargestellter Schieber vorgesehen ist, dér sich quer
zur Fdrderrichtung auf die Breite der Briefumschldge ein-
stellen ldsst. Nach Betdtigung eines an der Zufiihreinrich-
tung angebrachten, nicht dargestellten Schalters, der sich
beispielsweise an der seitlichen Abschlusswand des flachen
Gehduses 14 befindet, schalten sich beide Antriebe M1 und
M2 ein, so dass der unterste, durch Strichlinien angedeu-
tete Briefumschlag, der auf den F6rderwalzen 39 - 41 der
ersten Forderstrecke 34 aufliegt, zu der Schleusenwalze 38
hin gefdrdert wird. Ein Teil der dariiberliegenden Brief-
umschldge wird dabei mitbewegt, bis er mit den Vorderkan-
ten der Briefumschldge an der Rﬁckhalteschﬁrze 56 bzw.

der Gleitschiirze 64 zuriickgehalten wird. Die Schleusen-
walze 38 gelangt mit ihrer profilierten Haftoberfliche,
z.B. aus Gummi, in Reibungskontakt mit der Vorderkante

und Unterseite des Briefumschlages 94 und zieht ihn in

den Spaltraum zwischen der Schleusenwalze 38 und der
Riickhalteschiirze 56. Durch den Andruck der Riickhalte-
schiirze 56 in Richtung 2zu der Schleusenwalze 38 wird da-
bei der Briefumschlag 94 sicher erfasst und zu dem Fdrder-

walzenpaar 45, 46 hingezogen. Vor Erreichen dieses Fdr-
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derwalzenpaares 45, 46 passiert die Vorderkante des
Briefumschlages eine Photozelle 32, die ein Signal er-
zeugt zur Abschaltung des Antriebs M1 der ersten FOrder-~
strecke 34 und damit Zurilickhaltung des ndchsten und spi-

ter zu fordernden Briefumschlages.

Nachdem die Vorderkante des Briefumschlages in den Wal-
zenspalt zwischen den F&rderwalzen 45, 46 hineingelangt
ist, hebt sich die obere Fdrderwalze 46 entsprechend der
Dicke des Briefumschlages an und bewirkt einen Andruck
gegen die untere Forderwalze 45. Die F&rderung durch die
Forderwalzen 45, 46 erfolgt vorzugsweise etwas schnellex
als durch die Schleusenwalze 38, so dass die Briefum-
schldge gestreckt werden bzw. ein Aufstauen sicher ver-
hindert wird. Anschliessend erfasst die zweite Forder-
und Andruckwalze 47 den Briefumschlag mit ebenfalls vor-
zugsweise etwas gr&sserer Fdrdergeschwindigkeit und £f6r-
dert den Briefumschlag in Richtung auf den Frankiertisch
18.

Passiert dabei die Hinterkante des Briefumschlages den
ersten Sensor 32, so gibt dieser ein Signal zur Verlang-
samung der Fordergeschwindigkeit in der zweiten FOrder-
strecke durch Einwirkung auf denrzugehérigenrAntrieb MZ'
Diese Verlangsamung ist erforderlich, um unter Bericksich-
tigung der Trdgheitskrédfte des Antriebssystems sowie des
gefdrderten Umschlages im folgenden einen sofortigen
Stillstand zu erreichen, wenn die Hinterkante des Brief-
umschlages den zweiten Sensor 30 passiert. Dieser zweite
Sensor bewirkt durch sein Signal, dass der Motor M2 durch
Kurzschliessung oder einen Gegenstrom bis zum Stillstand
schnell abgebremst wird. Ausserdem wird ein Signal an

die Frankiermaschine 4 zur Ausl&sung eines Frankierzyklus
abgegeben und schliesslich ein drittes Signal zur Wieder-

einschaltung des Antriebs M, mit langsamerer Fdrderge-

1

-
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schwindigkeit. Durch die Wiedereinschaltung des Antriebs
M1 wird ein folgender Briefumschlag nachgefdrdert, wdhrend

der vorangehende Briefumschlag frankiert wird.

Nachdem der Briefumschlag in der Frankiermaschine eine
bestimmte Strecke durchlaufen hat, gibt die Frankierma-
schine iiber die durch Strichlinien angedeutete Leitung 96
an die Zufiihreinrichtung bzw. deren Antriebe M1 und M2

ein Signal ab zur Einschaltung der Antriebe beider Fdrder-
strecken auf volle Leistung, so dass sich der beschriebe-
ne Fordervorgang flir den n&dchsten Briefumschlag wieder-

holt.

Dieses Signal kann durch einen nockenbetdtigten Schalter
erzeugt werden, indem der Schaltnocken z.B. fest mit der
Welle des Frankierkopfes 98 verbunden ist und an einem

feststehenden, nicht dargestellten Schalter vorbeiliduft,

wenn sich der Frankierkopf dreht.
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Patentanspriche

1. Zufiihreinrichtung flir einzelne flache Materialstilicke
aus einem Stapelraum (36) an eine anschliessend angeord-
nete Vorrichtung (4) zur Einzelbehandlung der Material-
stilicke, insbesondere filir die Zufiihrung von Briefumschli-
gen an eine Frankiermaschine, wobei im Stapelraum eine
Forderbahn (34) beginnt, an der Austrittsseite des Sta-
pelraums eines Rﬁckhalteeinrichtung (56, 38) zum Durch-
lassen von jeweils nur einem einzelnen Materialstiick
vorhanden ist, die F6rderbahn mindestens zwei FOrder-
strecken (34; 38, 45, 47) aufweist und zwischen der an-
schliessend angeordneten Vorrichtung (4) und der Zufiihr-
einrichtung eine elektrische Verbindung (96) besteht,
dadurch gekennzeichnet, dass in der Forderbahn zwei Sen-
soren (32, 30) fir die Materialstiicke mit Abstand hinter-
einander angeordnet sind, von denen der erste (32) ein
Signal zur Verringerung der F&rdergeschwindigkeit erzeugt
und der zweite (30) ein Signal zur Abschaltung der Fdr-
derung durch die Zufiihreinrichtung (2) und zur Einschal-
tung einer Einzelbehandlung der anschliessend angeordne-

ten Vorrichtung (4).

2. Zufihreinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die zweite FoOrderstrecke (38, 45 - 47)
eine grdssere Fordergeschwindigkeit hat als die erste

Forderstrecke (34).

3. Zufihreinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass beide Forderstrecken mehrere in Forder-
richtung hintereinander angeordnete, mit dem Material-
stiick in Kontakt gelangende Fdrderorgane (39 - 41; 38,
45, 47) aufweist.
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4. Zufithreinrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die FOrderorgane der zweiten F&rderstrecke
in FOrderrichtung eine zunehmende Fordergeschwindigkeit

aufweisen.

5. Zufiihreinrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet
durch zwei FOrderstrecken (34; 38, 45 - 47) mit voneinan-
der unabh&ngigen Antrieben (M1, Mz), wobei der Antrieb
(M1) der ersten Forderstrecke (34) durch Signal eines in
der Fo&rderbahn angeordneten Sensors (32) friither. abschalt-

bar ist als der Antrieb (MZ) der zweiten FOrderstrecke.

6. Zufiihreinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- .
zeichnet, dass der erste Sensor (32) beim Passieren der
Vorderkante eines Materialstlickes ein Signal zur Abschal-
tung des Antriebs (M1) der ersten Forderstrecke (34) er-

zeugt.

7. Zufihreinrichtung nach Anspruch 1 und 5 oder 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der erste Sensor beim Passieren
der Hinterkante eines Materialstiickes ein Signal zur Ver-
ringerung der Fdrdergeschwindigkeit der zweiten Forder-
strecke erzeugt und der zweite Sensor beim Passieren der
Hinterkante des Materialstiickes ein Signal zur AbSchaltung
der Forderung der zweiten Fdrderstrecke und zur Wiederein-
schaltung des Antriebes (M1) der ersten Fdrderstrecke (34)

mit reduzierter Fd&rdergeschwindigkeit erzeugt.

8. Zuflihreinrichtung nach Anspruch 6 oder 7, gekennzeich-
net durch eine Signalverbindung (96) zwischen der an-
schliessend angeordneten Vorrichtung (4) zur Einzelbe-
handlung und der Zufihreinrichtung (2) zur Wiedereinschal-
tung der Antriebe (M1 und M2) beider Forderstrecke der

Zufiihreinrichtung.
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9. Zuftihreinrichtung nach Anspruch 3 oder 7, dadurch ge-
kennzeichnet, dass am Ende der zweliten F8rderstrecke eine
mit dem Antrieb (Mz) dieser FOrderstrecke angetriebene
Andruckwalze (47) vorgesehen ist, die in den Bereich der
anschliessend angeordneten intermittierend arbeitenden
Vorrichtung (4) hineinreicht, so dass sie mit dem Mate-
rialstiick noch in Kontakt ist, wenn dieses bereits durch
die Fordereinrichtung dieser anschliessend angeordneten
Vorrichtung (4) gefdrdert wird und der Antrieb der Zufihr-

einrichtung abgeschaltet ist.

10. Zufidhreinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass die Zufihreinrichtung (2)
einen zum Uebergreifen der Tischplatte (18) der anschlies-
send angeordneten Vorrichtung (4) bestimmten auskragenden
Abschnitt hat, unter dem sich mit Abstand ein Gehduse (14)
befindet, das mechanische Ankupplungsteile (12) fiir die
Verbindung mit der Vorrichtung (4) und eine feststehende
Steckereinheit (8) einschliesst, so dass ein schlitz-
formiger Aufnahmeraum fiir einen Teil der Tischplatte (18)

der anschliessenden Vorrichtung (4) vorhanden ist.

11. Zufidhreinrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Wandteil (19) der unteren Wand des
Gehduses (14) éls Betdtigungsorgan fiir eine Sperrklinké
(12) der Ankupplungsmechanik ausgebildet ist, so dass der
Wandteil (19) durch die tragende Hand bei der Ankupplungs-
bewegung der Zufiihreinrichtung (2) an die Vorrichtung (4)

betdtigbar ist.
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