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6) Schwenkbare Fiihrungseinheit fiir Container in Schiffskdrpern.

&) Mit einer Filhrungseinheit wird das Stauen von Con-
tainern in einem groBraumigen Schiffskorper erleichtert
und verbilligt. Diese Fiihrungseinheit besteht aus Riegein,
die in horizontaler Richtung der Schiffsquerachse verlaufen
und untereinander durch sich in Schiffshochachse erstrek-
kende Stiele verbunden sind. Die Riegel sind schwenkbar
im Schiffskdrper befestigt und kdnnen in Richtung auf den
Schiffskérper begrenzende Seitenwandungen verschwenkt
werden. Im verschwenkten Zustand der Riegel kann im
Schiffskorper Massengut geladen werden. Die Riegel sind
untereinander in Schiffslangsachse durch Langsstagen mit-
einander verbunden. Die Riegel bilden im verschwenkten
Zustand mit den Schiffswandungen einen umschlossenen
Stauraum aus, in dem Zwischenwinde und Zwischenstiicke
der Fiihrungseinheit gelagert werden, wahrend der Stau-
raum zum Transport von Massengut hergerichtet ist.
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Die Erfindung betrifft eine Filhrungseinheit fiir die Fih-
rung und Halterung von Containern in grofirdumigen
SchiffskOrpern, bei der in horizontaler Richtung ange-
ordnete Riegel in Schiffsquerachse verlaufen und un-
tereinander durch sich in Schiffshochachse erstreckende

Stiele verbunden sind.

Derartige Fihrungseinheiten haben sich inzwischen in der
Praxis bewdhrt. Im Zuge der technischen Weiterentwick-
lung hat es sich als notwendig herausgestellt, daB die
Zeiten flir das Aufstellen der Fihrungseinhejten noch
verkiirzt werden miissen. Dariliber hinaus erwies sich die
Unterbringung der einzelnen Flihrungseinheiten im
Schiffskdrper als schwierig, wenn .sie aus ihren Halte-
rungen geldst worden waren und unter Deck verstaut wer-
den muBten, um der im Schiffskdrper unterzubringenden
Massengutfracht Platz zu machen. Dabei war es denkbar,
da beim Laden des Massengutes dieses gegen die Flih-
rungseinheiten drilickte, die im Bereich der Schiffsinnen-
wdnde gestaut waren. Dabei konnte der Druck des Massen-
gutes auf die Fihrungseinheiten so stark anwachsen, daB
diese sich verbogen und damit fiir den spdteren Einbau
unbrauchbar wurden. Ein sehr sorgfidltiges Stauen der
einzelnen Flihrungseinheiten war also notwendig, wenn

das Schiff in der Massengutfahrt eingesetzt wurde, bei
der die Flihrungseinheiten zur Halterung von Containern
nicht benutzt wurden. Dieses sorgfdltige Stauen war

zeitaufwendig und damit teuer.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, eine
Flihrungseinheit der einleitend genannten Art so zu
verbessern, dafB das gesamte Flhrungssystem schnell und
sicher gehandhabt werden kann, je nachdem, ob das
Schiff als Vollcontainerschiff oder als Massengutfrach-

ter gefahren werden soll.
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Diese Aufgabe wird erfindungsgemd@f dadurch geldst, daB
die Flihrungseinheit schwenkbar im Schiffskdrper befe-

stigt ist.

Die schwenkbare Fihrungseinheit hat in doppelter Hin-
sicht Vorteile. Sie versteift das gesamte System im
ausgeschwenkten Zustand, so daB die Container sicher
gegen Verschiebungen stehen, die sowohl in Schiffsquer-
achse als auch in Schiffsldngsachse aufgrund entspre-
chender Bewegungen auftreten konnen. Daritiber hinaus
verlduft die eingeschwenkte Fiihrungseinheit parallel
zur Schiffsinnenwandung und bildet mit dieser einen
Stauraum, in dem alle losnehmbaren Teile des Filihrungs-
systems verstaut werden kbnnen. Dieser Stauraum ist
sicher gegen das Eindringen des im Schiff gefahrenen
Massengutes, weil die Fiihrungseinheiten mit Platten
versehen sind, die liickenlos aneinander anschliefien und
auf diese Weise das Eindringen von Schmutz in den Stau-
raum verhindern. Dariliber hinaus sind diese Platten mit
Verstdrkungen versteift, die sich lber die gesamte HOhe
der Flihrungseinheiten erstrecken. Diese Verstidrkungen
gewdhrleisten, daB die Fihrungseinheiten auch bei rela-
tiv hohem Druck unbeschddigt bleiben, der vom Massen-
gut auf die Fiilhrungseinheiten ausgeiibt wird. Der Stau-
raum ist so groB, daB Zwischenwdnde in ihm Platz fin-
den k&nnen, die sich zwischen zwei benachbarten Fiih-
rungsstiicken erstrecken. Auf diese Weise ist es mbg-
lich, auf jeweils drei Containerld@ngen nur zwei schwenk-
bare Fiihriingseinheiten anzuordnen, zwischen denen im
Abstand von jeweils einer Containerldnge zwei Zwischen- .
wdnde Platz finden, die 1l&sbar mit der Schiffsinnenwan-
dung verbunden sind. Diese Zwischenwdnde k&nnen nach
ihrem L&sen von der Schiffsinnenwandung so im Stauraum
gestaut werden, daB die Fiihrungseinheiten noch ohne
Schwierigkeiten parallel zur Schiffsinnenwandung ge-

schwenkt werden kOnnen.
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GemdfB einer bevorzugten Ausfihrungsform der Erfindung

sind die Flihrungseinheiten schwenkbar in Scharnieren ge-
lagert, die im Abstand von h&chsten zwei einander benach-
barten Riegeln mit sich in Schiffsld@ngsrichtung erstrecken-
den Schiffsinnenwandungen verbunden sind. Diese Schar-
niere bilden einen Festpunkt fiir Bewegungen in Schiffs-
ldngsrichtung . Die Fihrungseinheiten k&nnen miihelos um
diese Scharniere verschwenkt werden, ochne daf sie aus
ihrem Gleichgewicht geraten und umfallen k&nnen. Die Be-
wegung der Fiihrungseinheiten kann mit Hilfe eines Hubfahr-
zeuges vorgenommen werden, das sie anhebt und anschlieBend
leicht verschwenken kann. Zuvor miissen sie aus formschlis-
sigen Filthrungen entriegelt werden, in denen die Fiihrungs-
einheiten stehen, wenn sie zum Zwecke der Fiihrung von Con-
tainern ausgeschwenkt sind. Es ist auch mSglich, die Fiih-
rungseinheiten auf Rollen zu lagern, um sie leicht und

sicher verschwenken zu kOnnen.

Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden ausfiihrlichen Beschreibung und den beige-
fligten Zeichnungen, in denen eine bevorzugte Ausfiihrungs-

form der Erfindung beispielsweise veranschaulicht ist.

In den Zeichnungen zeigen:

Fig. 1 : Eine Draufsicht auf einen Ausschnitt ei-
nes Schiffskdrpers mit einem Fiihrungs-
system,

Fig. 2

einen Querschnitt durch einen Schiffs-
korper gemdB der Schnittlinie II-IT in
Fig. 1,

Fig. 3 : einen Querschnitt durch einen anderen

Schiffskdrper mit einem Zwischenstlick

zwischen 2zwei benachbarten Zwischen-

wdnden,
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Fig. 4 :
Fig. 5 :
Fig. 6 :
Fig. 7 :
Fig. 8 :
Fig. 9 :
Fig.10 :
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eine Draufsicht auf einen Ausschnitt
eines Doppelbodens eines Schiffes,
eine Seitenansicht einer Bodenverrie-
gelung,

eine Draufsicht auf eine Bodenverrie-
gelung,

einen Querschnitt durch eine im Dop-
pelboden zu befestigende Tasche,
einen Querschnitt durch eine andere
im DOppelboden zu befestigende Tasche,
~ine Draufsicht auf eine Scharnierbe-
befesticune und

eine Seitenansicht einer Scharnierbe-

festigung.

15 Eine Flihrungseinheit besteht im wesentlichen aus Stielen 1

20

25

30

und Riegeln 2, die im wesentlichen rechtwinklig zueinander

verlaufen. Die Stiele 1 erstrecken sich in der Hochachse

eines Schiffskdrpers 3, der auf seiner den Filhrungseinhei-

ten zugewandten Innenseite durch Innenwandungen 4,5 begrenzt

ist. Zwischen den einander gegeniiberliegenden Innenwandun-

gen 4,5 erstreckt sich ein Doppelboden 6, der den unteren

Teil des SchiffskSrpers 3 bildet. Dem Doppelboden 6 cegen-

iiber liegend verlduft ein Deck 7, das einen von den

Innenwandungen 4,5 und dem Doppelboden 6 begrenzten Innen-

‘raum 8 eines Schiffes nach oben hin begrenzt.

Die Stiele 1 und Riegel 2 einer Fﬁhrungseinhéit sind durch

Platten 9 miteinander verbunden, die sich in der von-iden

Stielen 1 und Riegeln 2 aufgespannten Ebene erstrecken.

Die Platten 9 sind mit den Stielen 1 und Riegeln 2 ver-

schweift. Sie sind als schmale rechteckige Fldchen hoher

Torsionssteifigkeit ausgebildet und verlaufen mit ihrer

Lingsachse quer zu Liangsachse 10 des Schiffskdrpers 3.
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Die Abstidnde der Stiele 1 voneinander entsprechen der
Breite des Containers 11. Dieser wird an seinen Front-
fldchen 14 an Frontfilhrungen 12 der Stiele 1 und an
seinen Seitenfldchen 15 an Seitenfilhrungen 13 der Stie-
le 1 gefiihrt.

Die Riegel 2 erstrecken sich jeweils im Abstand der
Hhe eines Containers 11 quer zur Lidngsachse 10 des
Schiffskbrpers 3. Im Bereich der Riegel 2 s5ind auf den
Stielen 1 Fiihrungsstlicke 16 befestigt, die zur Aufnahme
von Ldngsstagen 17 dienen. Diese Léngsstageh 17 er-
strecken sich im ausgeschwenkten Zustand der Flihrungs-
einheiten zwischen einander benachbarten Filihrungsein-
heiten . Sie begrenzen einen Standélatz 18 eines Con-
tainers 11 entlang seiner Lingsseiten und versteifen
auf diese Weise ein von mehreren Fihrungseinheiten ge-

bildetes Flihrungssystem.

Ein solches Flhrungssystem weist auBer zwel verschwenk-
baren Fiihrunseinheiten 19,20 zwei losnehmbare Zwischen-
wdnde 21, 22 auf. Diese sind &hnlich wie die Fiihrungs-
heiten aus Stielen 23 und Riegeln 24 zusammensetzt. Ihr
Abstand von den verschwenkbaren Flihrungseinheiten 19,20
entspricht der Linge eines 20'~ Containers 11. Ahnlich
wie bei den verschwenkbaren Fihrungseinheiten 19,20
sind die Stiele 23 als Fiihrungen flir die Container 11
in Schiffsquerachse ausgebildet. Sie weisen zu diesem

Zwecke Frontfiihrungen 12 und Seitenfiihrungen 13 auf.

Die verschwenkbaren Fiihrungseinheiten 19,20 sind in
Scharnieren 25 verschwenkbar an der Innenwandung 4,5
gelagert. Die Scharniere 25 sind an Platten 26 ausge-—
bildet, die in einer senkrecht zur Schiffshochachse
verlaufenden horizontalen Schwenkebene um einen mit

der Innenwand 4,5 festverbundenen Drehpunkt 27
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schwenkbar gelagert sind. Mit Hilfe dieser Platten ist es
mdglich, die senkrecht zur Schiffsldngsachse ausgeschwenk-
ten Fihrungseinheiten 19,20 parallel zu sich selbst in-
nerhalb des Schiffsk&rpers 3 zu versetzen. Diese Verschie-
bung ertffnet die MOglichkeit, die Filhrungseinheiten 19,
20 um einen Abstand 65 zu versetzen, der notwendig ist,

um das von den Flihrungseinheiten 19,20 ausgebildete
Fihrungssystem verschiedenen Containergr&fen anzupassen.
Dieser Abstand 65 ist so bemessen, daB der Unterschied
zwischen der Ldnge von zwei aneinandergereihten 2o0'~Con-
tainern und der Ldnger eines 4o'-Containers durch ihn
ausgeglichen wird. Zwei aneinandergereihte 20'-Con£ainer

sind um den Abstand 65 klirzer als.ein 4o'-Container.

Die Platte 26 weist an ihrem der Innenwandung 4,5 abge-
wandten Ende eine Bohrung 53 auf, durch die ein das
Scharnier 25 bildender Bolzen 74 hindurchragt. Dieser
Bolzen 74 ist mit seinen einander gegeniiberliegenden
Enden in einem mit den Flhrungseinheiten 19,20 fest
verbundenen Scharnierteil 75 befestigt. Dieses Schar-
nierteil 75 umfaBt ein den Fihrungseinheiten zugewand-
tes Ende 76 der Platte 26 in Form eines U, in dessen

beiden Schenkeln der Bolzen 74 befestigt ist.

An ihrer der Bohrung 53 gegeniliberliegenden Kante 77

ist die Platte 26 mit einer Bohrung 78 versehen, durch
die ein Bolzen 79 hindurchragt, der in einer Traver-

se 60 befestigt ist. Diese Traverse 60 ist mit der In-
nenwandung 4,5 fest verbunden. Die Bohrung 77 bildet

den Drehpunkt 27, um den die Platte 26 verschwenkt wer-
den kann. Beidseits des Drehpunktes 27 sind Verriegelungs-
bohrungen 56, 57 vorgesehen, mit deren Hilfe die Plat-
te 26 in der einen oder anderen Schwenkstellung mit der
Traverse 60 verriegelt werden kann. Diese Verriegelungs-
bohrungen 56, 57 sind in Ecken 80,81 vorgesehen, die von

der Kante 77 einerseits und zweli gleich langen Schen-
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keln 61,62 andererseits gebildet werden, die sich von der

Kante 77 in Richtung auf die Bohrung 53 erstrecken.Den

Verriegelungsbohrungen 56,57 entsprechen Gegenbohrungen

58,59 , die in der Traverse 60 vorgesehen sind. Je nach

der gewdhlten Schwenkstellung der Platte 26 erstreckt sich

der Balzen 79 entweder durch die Verriegelungsbohrung

56 und die ihr entsprechende Gegenbohrung 58 oder durch

die Verriegelungsbohrung 57 und die ihr entsprechende

Gegenbohrung 59.

Um ein Verschwenken der Platte 26 im Hinblick auf die

hinter ihr in unmittelbarer Nachbarschaft verlaufende

ebene Innenwandung 4,5 zu ermdglichen, ist der Dreh-

punkt 27 im Bereich einer Ausbuchtung 64 der Kante 77

vorgesehen. Diese Ausbuchtung 64 weist in eine von

der Bohrung 53 abgewandte Richtung, so daB die Ver-

riegelungsbohrungen 56,57 auf der Basis eines etwa

gleichschenkligen Dreiecks liegen, in dessen der Basis

gegenliberliegenden Spitze der Drehpunkt 27 ausgebildet

ist. Im Hinblick auf einen relativ kleinen Schwenk-

winkel, um den die Platte 26 verschwenkt werden muB,

um die Bohrung 53 von einem Punkt 54 zum anderen Punkt 55

zu bewegen, bildet die Ausbuchtung 64 im Bereich des

Drehpunktes 27 einen relativ stumpfen Winkel.,

Die Punkte 54,

55 bilden die Endlagen der Bohrung 53.

Die Punkte 54,55 sind auf einer gedachten Verbindung

angeordnet, die parallel zur Lingsrichtung der Innen-

wandung 4,5 verlduft. Auf diese Weise &ndert sich durch

das Verschwenken der Platte 26 nicht der Abstand, den

die Flhrungseinheiten 19,20 von der Innenwandung 4,5

einnehmen. Insoweit findet beim Verschwenken der

Platte 26 eine Parallelyerschiebunc der Innenwandun-

gen 4,5 statt,

die durch die besondere Geometrie der
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Platte 26 ermdglicht wird. Diese Geometrie ergibt sich
daraus, daB der Drehpunkt 27 mit der Bohrung 53 auf dem
Schenkel eines gleichschenkligen Dreiecks liegt, dessen
anderer Schenkel einerseits von einer zwischen der Boh-
rung 53 und der Verriegelungsbohrung 56 und andererseits
von einer zwischen der Bohrung 53 und der Verriegelungs;
bohrung 57 verlaufenden gedachten Linie gebildet werden.
Die beiden auf diese Weise gebildeten gleichschenkligen
Dreiecke sind um die gemeinsame Achse, die zwischen der
Bohrung 53 und dem Drehpunkt 27 verlduft, spiegelbild-
lich. Auf diese Weise kann die Bedingung eingehalten
werden, daB der Abstand zwischen der einen Gegenboh-
rung 58 und dem Drehpunkt 27 gleichgroff ist dem Abstand
zwischen der anderen Gegenbohrung 59 und dem Drehpunkt
27. Die sich aus dieser Bedingung ableitende Form der
Platte 26 stellt sich als ein gleichschenkliges Dreieck
heraus, dessen Schenkel 61,62 von den Kanten gebildet
werden, die parallel zu den gedachten Verbindungslinien
verlaufen, die sich zwischen der Bohrung 53 und der
Verriegelungsbohrung 56 einerseits und der anderen Ver-
riegelungsbohrung 57 andererseits erstrecken. Das Drei-
eck hat eine dritte Seite 63, die sich zwischen den bei-
den Verriegelungsbohrungen 56,57 erstreckt und im Be-
reich des Drehpunktes 27 eine von der Bohrung 53 weg-
weisende Ausbuchtung 64 aufweist. Die Punkte 54,55 sind
so angeordnet, daf die Projektion des Abstandes zwischen
dem einen Punkt 54 und dem Drehpunkt 27 einerseits und
dem anderen Punkt 55 und dem Drehpunkt 27 andererseits
gleichgroB sind. Die Abstdnde bilden demnach ein gleich-

schenkliges Dreieck, dessen Basis der Abstand 65 ist.

Entsprechend der Ausbildung der Platten 26 haben die
Scharniere 25 einen Schwenkabstand 28 von der Innen-
wandung 4,5. Dieser Schwenkabstand 28 weist eine Linge

auf, die der Tiefe eines Stauraums 29 entspricht, der
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nach dem Einschwenken der verschwenkbaren Fihrungsein-
heiten 19,20 von diesen und von den Innenwandungen 4,5
gebildet wird. Dieser Schwenkabstand ist notwendig,

um ein freies Verschwenken der ¥iihrungseinheiten 19,20
zu ermdglichen. Der Stauraum 29 dient der Aufnahme der
Zwischenwdnde 21, 22 , wenn diese von den Innenwandun-
gen 4,5 abgenommen werden, um den Innenraum 8 des
Schiffes fir die Aufnahme von Massengut herzurichten.
AuBerdem wird in den Stauraum 29 das weitere ZubehOr
eingelagert, bevor die Flhrungseinheiten 19,20 in
Richtung auf die Innenwandungen 4,5 eingesch@enkt wer-
den. Zu diesem weiteren Zubehdr zdhlen insbesondere

auch die Lidngsstage 17. Um sowohl die Léngsstage 17 als
auch die Zwischenwdnde 21,22 in deﬁ Stauraum 29 auf-
nehmen zu kénnen, wird der Schwenkabstand 28 so grof ge-
wadhlt, daB dessen lichte Weite ausreicht, um das gesam-
te ZubehOr aufnehmen zu k&nnen. ZweckmdBigerweise werden
die Ldngsstage 17 aus Rohren ausgebildet. Diese sind
leicht zu handhaben und k&nnen auch betriebssicher in
die Flihrungsstlicke 16 eingefiihrt werden. Diese kdnnen
beispielsweise eine als Halbzylinder ausgebildete Auf-
lagerfldche aufweisen, in die die Lidngsstage 17 von

oben in Richtung auf den Doppelboden 6 eingelegt werden.
Nach dem Einfllhren werden die Lingsstage 17 in den Fiih-
rungsstliicken 16 gegen Herausfallen gesichert. Dabei er-
folgt die Sicherung in der Weise, daB die Ld&ngsstage 17
in Ldngsrichtung in den Fihrungsstiicken 16 verschieblich
sind. Auf diese Weise kOnnen die Ld&ngsstage 17 jeglichen
Verwindungen des Schiffskdrpers 3 nachgeben, auch wenn
dieser in schwerer See starken Verformungen ausgesetzt

ist.
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Bei einem Flihrungssystem, daB aus zwei verschwenkbaren
Flilhrungseinheiten 19,20 und zwei Zwischenwidnden 21,22
besteht, ist es zweckmdBig, die verschwenkbaren Fiih-
rungseinheiten 19,20 verschieden lang auszubilden. In
entsprechener Weise ragen sie verschieden weit im aus-
geschwenkten Zustand in den Schiffskdrper 3 hienin.
Dementsprechend werden die an der gegeniiberliegenden
Innenwandung 5 befestigten verschwenkbaren Fihrungs-
einheiten 30,31 hinsichtlich ihrer L&nge gestaltet.
Dabei wird jeweils der ldngeren Fiihrungseinheit 19 bzw.
31 an der einen Innenwand 4 bzw. 5 die kilirzere Innen-
wand 30 bzw. 20 an der anderen Innenwand 5 bzw. 4 zu-
geordnet. Auf diese Weise wird das gesamte Flihrungs-—
system von einer Innenwand 4 zur anderen Innenwand 5
gegeneinander versteift, so daB es trotz der gewlinsch-
ten Nachgiebigkeit eine hohe Festigkeit aufweist, um die
zwischen ihm eingelagerten Container 11 in der jeweils

gewlinschten Lage zu halten.

Die Zwischenwdnde 21,22 sind iiber die Ldngsstagen 17
untereinander und mit den verschwenkbaren Fiihrungsein-
heiten 19,20; 30,31 verbunden. Das auf diese Weise ge-
bildete Flihrungssystem ist verschwinduncesteif und von
erheblicher Festigkeit. Diese Festigkeit wird in erster
Linie durch die die Fiihrungseinheiten 19,20; 30,31 ver-
steifenden Platten 9 erzeugt. Dariliber hinaus sind die
Fliihrungseinheiten 19,20; 30,31 aber auch noch mit Rip-
pen 32 verstdrkt, die sich in Schiffshochachse liber

die Fihrungseinheiten 19,20 bzw. 30,31 erstrecken. Die
Rippen 32 verlaufen etwa parallel zu den Stielen 1.
Wahrend jedoch die Stiele 1 sich auf einer den Con-

tainern 11 zugewandten Innenseite 33 der Fiihrungsein-
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heiten 19,20; 30,31 erstrecken, verlaufen die Rippen 32 auf
einer den Innenseiten 33 abgewandten AuBenseite 34 der Fih-
rungseinheiten 19,20; 30,31. Im eingeschwenkten Zustand
sind diese AuBenseiten 34 dem in den Innenraum 8 einge-
fiillten Massengut zugewandt. Sie versteifen die Flihrungs-
einheiten 19,20; 30,31 gegen den Druck des auf sie einwir-

kenden Massengutes.

Zwischen den Flihrungseinheiten 19,20; 30,31 , die an ein-
ander gegeniberliegenden Innenwandungen 4,5 %efestigt
sind, ist ein Zwischenraum 35 vorgesehen, dessen Breite
etwa der Breite eines Contailners 11 entspricht. Dieser
Zwischenraum 35 kann daher als ein Containerstauraum aus-
gebildet sein. Zu diesem Zwecke sind die einander gegen-
iberliegenden Fihrungseinheiten 19,30 bzw. 20,31 an ihren
Enden 36,37 bzw. 38,39 mit Filhrungsansdtzen 40 versehen,
die geeignet sind, einen zwischen ihnen eingesetzten Con-

tainer 11 auf dessen Frontfldche 14 zu beaufschlagen.

Die Rippen 32 sind zweckmidfigerweise als Vierkantprofil
ausgebildet. Dieses kann sich von der Auflenseite 34 in
eine von der Innenseite 33 abgewandte Richtung konisch

verjlingen.

Soweit die Stiele 1 sowohl liber die Fiihrungseinheiten
19,20; 30,31 als auch ilber die Zwischenwdnde 21,22

nicht gleichmdfig verteilt sind, ist es mdglich, zwi-
schen zwei einander benachbarten Stielen 1 lediglich
Fihrungsprofile 41 auf den Innenseiten 33 der Flhrungs-
einheiten 19,20; 30,31 bzw. auf den beiden einander
gegeniiberliegenden Seiten der Zwischenwdnde 21,22 vor-
zusehen. Diese Flihrungsprofile 41 erstrecken sich in

der Hochachse des Schiffskdrpers 3 und bilden die Front-

fihrungen 12 bzw. Seitenfiihrungen 13 aus, in denen
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die Container 11 gefiihrt werden.Im Bereich der Fiihrungs-
profile 41 kann auf die Aussteifung des Fiihrungssystems

mit Hilfe von Ldngsstagen 17 verzichtet werden.

Sowohl die Fiihrungseinheiten 19,20; 30,31 als auch die
Zwischenwidnde 21,22 sind an ihrem dem Doppelboden 6 zu-
gewandten unteren Riegel 2 mit Bolzen 42 versehen, die
in Verlidngerung der Stiele 1 in RIECREUNT .4uf den Doppel-
boden 6 aus dem unteren Riegel 2 herausragen. Diese Bol-~
zen 42 werden in LScher 43 eingesetzt, die im Doppel-
boden 6 vorgesehen sind. Auf diese Weise werden sowohl
die Zwischenwdnde 21,22 als auch die Fiihrungseinheiten
19,20 formschliissig im Doppelboden 6 gefithrt. Um eine
Schwédchung des Doppelbodens 6 an diesen Stellen zu ver-
meiden, wird der Doppelboden mit Verstédrkungen 44 ver-
sehen, die sich quer zur L&ngsachse 10 des Schiffes Uber
den Doppelboden 6 erstrecken. In diesen Verstdrkungen

44 sind die cher 43 in Form von Taschen 70 eingelassen.
Aus diesen Taschen 70 miissen die Bolzen 42 herausge-
hoben werden, bevor die Fiihrungseinheiten 19,20; 30,31

um die Scharniere 25 verschwenkt werden k®&nnen.

Der Bolzen 42 ragt durch den unteren Riegel 2 hindurch.
Zu diesem Zwecke sind im unteren Riegel 2 Ldcher 82,83
vorgesehen, in deren Bereich der Bolzen 42 in Fiihrungen
84,85 verschieblich gelagert ist. Zweckmdfigerweise ist
der Bolzen 42 beweglich in einem Bereich des Riegels 2
gelagert, in denen die Rippen 32 einerseits und das
Fiihrungsprofil 41 andererseits am Riegel 2 befestigt

ist.
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Um den Bolzen 2 leicht bewegen zu kdnnen, ist er zweck-
midBigerweise an seinem der Tasche 70 abgewandten oberen
Ende 86 mit einem Hebel 68 verbunden, der um einen
Drehpunkt 87 verschwenkt werden kann. Dieser Drehpunkt
87 ist zweckmdfigerweise entweder an der Rippe 32 oder
dem Flihrungsprofil 41 befestigt. An seinem im Drehpunkt
87 akgewandten freien Ende 69 ist der Hebel mit einem
Handgriff versehen. Durch Bewegungen des Hebels 68 kann

der Bolzen 42 leicht in Richtung auf die Tasche 70

abgsenkt bzw. aus dieser herausgehoben werden. Im heraus-

gehobenen Zustand schlieBt der Bolzen 42 plan mit einer
der Tasche 70 zugewandten Unterkante des Riegels 2 ab.
Die Taschen 70 sind als topffdrmige Einsatzstlicke aus-
gebildet und mit dem Doppelboden 6 verschweiBt. Sie
weisen einen U-fOrmigen Querschnitt auf, dessen Innen-
wandungen 71 den in die Tasche 70 abgesenkten Bolzen 42
fiihrend beaufschlagen. ZweckmdBigerweise werden die Ta-
schen als StahlguBstiicke hergestellt. Sie k&nnen mit
einem Stopfen 88 verschlossen sein, solange sie nicht
benttigt werden. Dieser Stopfen 88 verhindert ein Ein-
dringen von Schmutz in die Tasche 70. Der Stopfen 88
erhebt sich linsenfdrmig oberhalb der Tasche 70 , so
daB er einerseits aus der Tasche 70 gut herausgezogen
werden kann und andererseits keine wesentliche Behin-

derung der Bodenebene darstellt.

Auf den Innenwandungen 71 kann eine Gleitbuchse 72 be-
festigt sein, die das Ein- und Ausfithren sowohl des

Bolzens 42 als auch des Stopfens 88 erleichtert. Diese
Buchse 72 kann aus einem gut gleitfdhigem Material her-
gestellt sein. Dariiber hinaus ist es moglich, die Gleit-

buchse 72 im Bereich ihres dem untern Riegel 2 zuge-
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wandten oberen Endes 73 mit einem Bund 74 zu versehen,
unterhalb dessen eine Hinterdrehung 89 vorgesehen ist,
die die Oberfliche des Stopfens 88 nicht beriihrt. Diese
Hinterdrehung 89 dient dazu, die Berllhrungsfldche zwi-
schen dem Stopfen 88 einerseits und der Gleitbuchse 72
zu verringern und damit die Gefahr des Festrostens zu
verkleinern. Auch der in die Tasche 70 abgesenkte Bol-
zen 42 wird in diesem Falle lediglich im Bereich des
Bundes 74 gefiihrt, so daB auch er leicht in Schiffs-
hochachse beweglich ist.

Um den Schiffskdrper 3 als Containerschiff herzurichten,
werden die verschwenkbaren Flhrungseinheiten 19,20;
30,31 aus ihren parallel zu den Indenwandungen 4,5 ver-
laufenden Stellungen so verschwenkt, daB sie quer zur
Ldngsachse 10 des Schiffskbrpers 3 verlaufen. Zu diesem
Zwecke werden die Fiihrungseinheiten 192,20; 30,31 bei-
spielsweise von einem Kran an ihren Enden 36,37 bzw.
38,39 erfaBt , angehoben und im angehobenen Zustand ver-
schwenkt. Statt eines Kranes kann auch beispielsweise
ein Gabelstapler Verwendung finden. SchlieBlich ist es
m8glich, die Fiihrungseinheiten 19,20; 30,31 auf Rollen
zu lagern. Im ausgeschwenkten Zustand rasten die Fiih-
rungseinheiten 19,20; 30,31 mit ihren Bolzen 42 in die

Locher 43 ein.

Nunmehr k&nnen die Zwischenwdnde 21,22 aus dem Stauraum
29 beispielsweise auch mit Hilfe eines Kranes oder an-
deren Transportmittels herausgenommen und quer zur
Schiffsldngsachse 10 im Abstand jeweils eines Containers
11 von den Fihrungseinheiten 19,20; 30,31 angeordnet wer-
den. Auch diese Zwischenwdnde 21,22 werden mit ihren
Bolzen 42 in entsprechende L&cher 43 des Doppelbodens 6

eingefiihrt. Nunmehr werden die Flihrungseinheiten 19,20
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bzw. 30,31 durch die L&ngsstage 10 mit den Zwischen-
wdnden 21,22 verbunden. Diese werden in die Filhrungs-
stlicke 16 eingelegt und in diesen verriegelt. Nun-
mehr bilden die Flihrungseinheiten 19,20; 30,31 ein
Fiihrungssystem, in das die Container 11 eingestellt
werden k&nnen. Die aneinander gegeniiberliegenden
Innenwandungen 4,5 befestigten Zwischenwdnde 21,22
werden an ihren einander zugewandten Enden mit Hilfe
von Zwischenstlicken 90 im Beréich der einander gegen-
iberliegenden Enden 91,92 miteinander verbunden. Die-
se Zwischenstiicke 90 bestehen aus mindestens einem
Stiel 46, an dem Riegelstiicke 47 in Schwenkgelenken 48
schwenkbar gelagert sind. Im ausgegchwenkten Zustand
verlaufen die Riegelstilicke 47 in Richtung der benach-
barten Riegel 24der Zwischenwdnde 21,22. Im einge-
schwenkten Zustand verlaufen die Riegelstiicke 47 in
etwa parallel zum Stiel 46. Die Riegelstlicke 47 sind
an ihren den Riegeln 24 zugewandten Enden mit Auflagern
49 versehen, die in entsprechend ausgebildete Taschen
50 eingreifen, wenn sich die Riegelstiicke 47 in ihrer
ausgeschwenkten Lage befinden. Entsprechend der von
einander gegeniiberliegenden Enden 51,52 ausgefiihrten
Bewegungen ist jeweils eine der Taschen50 in Richtung
auf den Doppelboden 6 gedffnet, wdhrend die dem ande-
ren Ende 52 zugeordnete Tasche 50 zum Deck 7 hin ge-
Offnet ist. Die Taschen 50 sind im Bereich der Rie-
gel 24an den Stielen 23befestigt, die die jeweiligen
Enden 36,37 bzw. 38,39 der Flhrungseinheiten 19,30

30pzw. 20,31 bilden.

An seinem dem Doppelboden 6 zugewandten unteren Ende
ist der Stiel 46 mit einem Bolzen 42 versehen, der
in ein entsprechend ausgebildetes Loch 43 des Doppel-

bodens 6 eingreift. Nach dem Einsetzen des Stiels 46
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werden die Riegelstiicke 47 verschwenkt, so dag Sie in Ta-

schen 50 formschliissig gelagert sind. In diesen Taschen
50 werden sie arretiert. Die Zwischenstlicke 90 werden
in einem Zwischenraum 93 angeordnet, der sich zwischen
den Enden 91,92 der Zwischenwidnde 21,22 befindet und
etwa die Breite von 2 Containerbreiten besitzt. Die
Lidnge der Zwischenwdnde 21,22 ist so bemessen, daB
dieser Zwischenraum 93 zwischen den Enden 91,92 zweier
benachbarter Zwischenwdnde 21,22 freibleibt. Durch
diese Bemessung wird das Auf- und Abbauen der Zwischen-
widnde 21,22 erheblich erleichtert gegeniiber einer Be-
messung, bei der sich die Zwischenwdnde 21,22 bis je-

weils zur Schiffsmitte erstrecken..

Im Regelfall wird aus je zwei Filhrungseinheiten 19,20;
30,31 ein Flhrungssystem aufgebaut, dessen Gesamtlédnge
die Aufnahme von drei hintereinander angeordneten 20'-~

Containern erlaubt. Zu diesem Zwecke werden zwischen

zwel Fiihrungseinheiten 19,20 zwei weitere ZwischenWwinde

21,22 angeordnet, die von den Fiihrungseinheiten 19,20
bzw. von den benachbarten Zwischenwd&nden 21,22 jeweils
den Abstand einer Containerldnge halten. Auf diese
Weise ist es mdglich, zwischen jeweils eine Flihrungsein-
heit 19 und die benachbarte Zwischenwand 21 eine Reihe
von 20'-Containern 11 einzustellen. In dem Fiihrungs-
system stehen mithin drei 20'-Container 11 in einer
Reihe hintereinander. Von diesen Reihen laufen bei-

spielsweise vier auf einer Schiffsseite parallel.

Um dieses Fﬁhrungssystem auf 4o'-Container umzustellen,
wird zunichst mindestens eine Zwischenwand 21 beseitigt
und im Bereich des Stauraums 29 verstaut. Sodann wird
das Filihrungsstlick 19 mit Hilfe der Platte26 in Rich-
tung der Schiffslé&ngsachse verschoben. Zu diesem Zwecke
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ist im Schwerpunkt der Platte 26 ein Kraftangriffs-
punkt 94 vorgesehen, an dem eine Kraft angreift, um
die Platte 26 um den Drehpunkt 27 zu verschwenken.
Die Kraft kann auch in jedem beliebigen anderen
Punkt angreifen. Dabei ist aber allerdings zu be. -
riicksichtigen, daB sie bei verschiedenen Schwenk-
richtungen verschieden groB sein muB. Der Schwerpunkt
der Platte 26 liegt etwa auf der Hdlfte der zwischen
dem Drehpunkt 27 und der Bohrung 53 liegenden Strecke.
In ihm ist ein Schwenklager 66 vorgesehen.

Die Kraft kann beispielsweise von einem Arbeitskolben
67 ausgeilibt werden, der hydraulisch oder pneumatisch
arbeiten kann. Es ist auch m&glich, elektrische Kridfte
zum Verschwenken der Platte 26 einzusetzen. Zweck-
miBigerweise ist der Arbeitskolben 67 beispielsweise
iiber eine Kolbenstange 95 mit dem Schwenklager 66 ver-
bunden. Mit dem Arbeitskolben 67 wird eine Kraft auf
die Platte 26 ausgeiibt,wdbdurch diese sich in Richtung
auf die benachbarte Zwischenwand 22 verschwenkt. Auf
diese Weise wird der Abséénd zwischen dieser Zwischen-
wand 22 und der Flthrungseinheit 19 so verklirzt, daB ein
4o'-Container an sejnen einander gegeniiberliegenden
Kopfteilen von der Fﬁhrungseinheit 19 einerseits und
der Zwischenwand 22 andererseits gefiihrt wird. Bei
einem aus zwel Fiihrungseinheiten 19,20; 30,31 und zwei
Zwischenwdnden 21,22 bestehenden Fihrungssystem wird
der Abstand 65 viermal so lang gewdhlt wie die Dif-
ferenz ist, die zwischen der Linge eines 4o'-Containers

und der eines 20'-Containers 11 besteht.



_.18_
Statt einer Beplattung, deren einzelnen Platten @
quer zur Léngsrichtuhg der Stiele 1 verlaufen, ist
es auch mdglich, Platten zu verwenden, die parallel
zur Hochachse des SchiffskOrpers 3 verlaufen. Diese

Plaften werden mit den einzelnen Riegeln 2 verschweiBt.
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Patentanspriiche:

1. Fiihrungseinheit flir die Fihrung und Halterung von
Containern in groBfrdumigen Schiffskdrpern, bei der

in horizontaler Richtung angeordnete Riegel in Schiffs-
querachse verlaufen und untereinander durch sich in
Schiffshochachse erstreckende Stiele verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, daB sie schwenkbar im Schiffs-

kbrper (3) befestigt ist.

2. Fihrungseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sie in Scharnieren (25) schwenkbar ge-
lagert sind, die im Abstand von h&chstens zweli ein-
ander benachbarten Riegeln (2) mit sich in Schiffs-
ldngsrichtung erstreckenden Innenwandungen (4,5) ver-

bunden sind.

3. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-—
kennzeichnet, daB die Scharniere (25) um einen vorge-
gebenen Schwenkabstand (28) von Innenwandungen (4,5)
abstehen.

4. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, daB sie im eingeswhwenkten Zustand weit-
gehend parallel zur Innenwandung (4,5) verl&uft, zwi-~
schen der und einer ihr im eingeschwenkten Zustand zu-
gewandten Innenseite (33) ein Stauraum (29) ausgebildet
ist, dessen lichte Weite dem Schwenkabstand (28) ent-
spricht.

5. Fliilhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen zweieinancder benachbarten
Innenseiten (33) Ldngsstagen (17) verlaufen, die in
Schiffsquerachse einen Abstand von mindestens einer

Containerbreite voneinander halten.
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6. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, daB sie im Abstand von mindestens
zwei in Ldngsrichtung hintereinander stehenden Con-
tainern (11) angeordnet sind, zwischen denen eine

an der Innenwandung (4,5) l&sbar befestigte Zwischen-

wand (21,22) angeordnet ist.

7. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB die Liangsstage (17) sich zwischen
den Innenseiten (33) und der Zwischenwand_(21,22)

erstrecken.

8. Fliihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die Léngsstage (17) aus Rohren
bestehen, die in Filhrungsstilicken (16) eingerastet
sind, die im Bereich der Riegel (2) auf der Innen-
seite(33) befestigt sind.

9. Filihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daf die Zwischenwand (21,22) parallel
zu den Riegeln (2) verlaufende Zwischenriegel auf-
weist, die auf ihren den einander benachbarten Innen-
seiten (33) zugewandten Seitenfl&dchen mit Fiihrungs-

stliicken (16) versehen sind.

10. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, daB die Lédngsstage (17) in Schiffs-
hochachse im Abstand von einexr HOhe eines Containers

(11) voneinander entfernt angeordnet sind.

11. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, daB zwei unterschiedlicher L&nge
einander benachbart sind und der jeweils kiirzeren
eine an der gegeniiberliegenden Schiffsinnenwandung

(4,5) befestigte ldngere gegeniiberliegt.
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12. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, daB zwischen ihrem den Scharnieren
(25) gegeniiberliegenden Ende (36,38) und dem ent-
sprechenden Ende (37,39) der an der gegeniiberlie-
genden Innenwandung (5,4) befestigten Fihrungsein-.
heit (19,20;30,31) ein Abstand von einer Container-

breite liegt.

13. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, daf das Ende (36,38; 37,39) einen
Fihrungsansatz (40) aufweist, der einen zwischen

den Enden (36,38; 37,39) zweier gegeniiberliegender
Flihrungseinheiten (19,20;30,31) stehenden Container (11)
fiihrend beaufschlagt. i

14. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 13, dadurch

gekennzeichnet, daB sie auf ihrer der Innenseite
(33) gegeniiberliegenden AuBenseite (34) mit Verstdr-
kungen (44) versteift ist.

15. Fihrungseinheit nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Verstdrkungen (44) als Rippen
mit einem Vierkantprofil ausgebildet sind, die sich
in Schiffshochachse iiber die AuBenseite (34) erstrek-
ken.

16. Flihrungseinheit nach Anspruch 14 und 15, dadurch
gekennzeichnet, daB das Vierkantprofil sich von der

AuBenseite (34) nach auBen konisch verjlingt.

17. Flhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 16, dadurch
gekennzeichnet, daBf sich auf der Innenseite (33)
Fiihrungsprofile (41) zur Filhrung der Container (11)

an ihren Hochkanten erstrecken.
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18. Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 17, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsprofile (41) zwischen
zwei einander benachbarten Lingsstagen (17) angeordnet

sind.

19. Flhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 18, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fiihrungsprofile (41) auf bei-
den Seiten der Zwischenwdnde (21,22) angeordnet sind.

20. Fllhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 19, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zwischenwdnde (21122) um min-
destens eine Containerbreite kiirzer als die Fiihrungs-
einheiten (19,20;30,31) in Richtung auf die gegeniiber-

liegende Innenwandung (4,5) ragén.

21. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 20, dadurch
gekennzeichnet, daB sie an ihrem in Schiffshochachse
untersten Riegel (2) mit Bolzen (42) versehen sind,
die vom Riegel (2) in L&cher (43) hineinragen, die in
einem den Schiffskdrper (3) nach unten abschlieBenden

Doppelboden (6) vorgesehen sind.

22. Flhrungseinheit nach Anspruch 21, dadurch ge-

kennzeichnet, daBf die Bolzen (42) im Bereich der

Stiele (1) aus dem untersten Riegel (2) herausragen.

23. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 22, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zwischenwand (21,22) im Be-
reich ihres dem Doppelboden (6) zugewandten unter-
sten Riegels (24) Bolzen (42) aufweist, die in Ldcher
(43) hineinragen, die zu diesem Zwecke im Doppelbo-

den (6) vorgesehen sind.
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24 . Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 23, dadurch
gekennzeichnet, daB der Doppelboden (6) im Bereich

der Ldcher (43) mit Verstdrkungen (44) versehen ist.

25. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 24, dadurch
gekennzeichnet, daB sie mit Platten (9) verstdrkt

ist.

26 . Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 25, dadurch
gekennzeichnet, daB in ausgeschwenkter Lage die Plat-
ten (9) in ihrer Ldngsrichtung quer zur Schiffsldngs-

achse verlaufend die Stiele- (1) miteinander verbinden.

27. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 26, dadurch
gekennzeichnet, daB sich auf ihrer gesamten HOhe

eine Platte (9) an die ndchste anschlieBt.

28. Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 25, dadurch
. gekennzeichnet, daB sich die Ldngsrichtung der Plat-

ten (9) in Schiffshochachse erstreckt.

29. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 28, dadurch
gekennzeichnet, daB die Scharniere (25) an Plat-
ten (26) ausgebildet sind, die in einer senkrecht
zur Schiffshochachse verlaufenden horizontalen
Schwenkebene um einen mit der Innenwand (4,5) fest

verbundenen Drehpunkt (27)schwenkbar gelagert sind.

30. Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 29, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platte (26) eine Bohrung
(53) aufweist, durch die ein Bolzen des Scharniers
(25) hindurchragt und die beim Verschwenken der
Platte (26) um den Drehpunkt (27) an zwei Punkten

(54,55) Endlagen einnimmt, deren gedachte Verbin-
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dung parallel zur Langsrichtung der Innenwand (4,5)

verlduft.

31. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 30, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platte (26) zwei Verriegelungs-
bohrungen (56,57) aufweist, die mit entsprechenden
Gegenbohrungen (58,59) einer mit der Innenwand (4,5)
verbundenen Traverse (60) je nach der Schwenklage
der Platte (26) verriegelt sind.

32. Filhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 31, dadurch
gekennzeichnet, daB die Traverse (60) als ein sich
in horizontaler Lage an der Innenwandung (4,5) er-
streckenden Flachstahl ausgebildet ist, auf dem der
Drehpunkt (27) etwa in der Mitte angeordnet ist, zu
dessen beiden Seiten etwa im gleichen Abstand wvon

diesem die Gegenbohrungen (58,59) vorges ehen sind.

33. Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 32, dadurch
gekennzeichnet, daB die Platte (26) als ein im wesent-
lichen gleichschenkligeg Dreieck ausgebildet ist,

von dem je ein gleicher Schenkel (61,62) parallel

einer gedachten Linie verlduft, die sich zwischen

der Bohrung (26) und je einer der beiden Verriegelungs-
bohrungen (56,57) erstreckt, und dessen dritte Sei-

te (63) sich zwischen den beiden Verriegelungsboh-
rungen (56,57) erstreckt und im Bereich des Dreh-
punktes (27) eine von der Bohrung (53) wegweisende

Ausbuchtung (64) aufweist.

34. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 33, dadurch
gekennzeichnet, daB die Projektion des Abstandes zwi-
schen dem Drehpunkt (27) und einem der Punkte (54,55)
gleich der Projektion des Abstandes zwischen dem Dreh-
punkt (27) und dem anderen Punkt (55,54) ist.
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35. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 34, dadurch
gekennzeichnet, daf der Abstand zwischen dem Dreh-
punkt (27) und der Bohrung (53) einerseits und der
Abstand zwischen dieser und je einer der Verriege-
lungsbohrungen (56,57) andererseits die Schenkel
eines gleichschenkligen Dreiecks bilden, dessen
dritte Seite der Abstand zwischen dem Drehpunkt und

der jeweiligen Verriegelungsbohrung (56,57) darstellt.

36. Flhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 35, dadurch
gekennzeichnet, daf zwischen den Lagen (54,55) der
Bohrung (53) ein Abstand (65) liegt, dessen Ldnge
der Differenz entspricht, die zwischen der L&nge ei-
nes 4o'-Containers und der zweie; 20'-Container be-
steht.

37. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 36, dadurch
gekennzeichnet, daf bei einem aus zwei Fiihrungsein-
~heiten (19,20; 30,31) und zwei Zwischenwdnden (21,22)
bestehenden System der Abstand (65) viermal so lang
wie die Differenz ist, die zwischen der Ldnge eines

do'-Containers und der eines 20'-Containers besteht.

38. Plihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 37, dadurch
gekennzeichnet, daB im Schwerpunkt der Platte (26)
eine Kraft zum Verschwenken um den Drehpunkt (27)

angreift.

39. Fidhrungseinheit nach Anspruch 1 bis 38, dadurch
gekennzeichnet, daB der Schweepunkt etwa auf der
Hdlfte der zwischen dem Drehpunkt (27) und der Boh-
rung (53)liegenden Strecke liegt und in diesem
Schwerpunkt ein Schwenkbewegqungen libertragendes

Schwenklager (66) angeordnet ist.
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40. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 39, dadurch
‘gekennzeichnet, daB mit dem Schwenklager (66) ein

Arbeitskolben (67) verbunden ist.

41. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 40, dadurch
gekennzeichnet, daB8 zwischen einahder benachbarten
Enden von Zwischenwdnden (21,22), die'an einander
gegeniiberliegenden Innenwandungen (4,5) des Schiffs-
kbrpers (3) befestigt sind, diese Enden mit einander

verbindenen Zwischenstiicken versehen sind:

42, Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 41, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zwischenstlicke aus mindestens
einem Stiel (46) bestehen, an dem schwenkbare Riegel-
stiicke (47) befestigt sind, die eine Verbindung zwi-
schen den Riegeln.(24)der benachbarten Zwischenwédnde
(21,22) bilden.

43. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 42, dadurch
gekennzeichnet, daB die Riegelstilicke (47) im ausge-
schwenkten Zustand in Taschen (50) eingreifen, die

im Bereich der Riegel (24) 3n deren einander zugewand-
ten Enden befestigt sind.

44. Fuihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 43, dadurch
gekennzeichnet, daB die Zwischenwdnde (21,22) und

Zwischenstiicke im Stauraum (29) Platz haben.

45. Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 44, dadurch
gekennzeichnet, daB ihre Bolzen (42) in Schiffs-
hochachse verschieblich gelagert sind und in ihrer
dem Doppelboden (6) abgewandten oberen Lage mit
ihrem dem Doppelboden (6) zugewandten unteren Ende
mit dem untersten Riegel (2) plan abschlieBen, aus
dem sie in ihrer unteren Lage in Richtung auf die

Lcher (43) herausragen.
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46 . Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 45, dadurch
gekennzeichnet, daf die Bolzen (42) an ihren oberen
Enden an einem mit einem benachbarten Stiel(1,23)
schwenkbar verbundenen Hebel (68) angelenkt sind,
an dessen freiem Ende (69) ein Handgriff zum Ver-

schwenken in Schiffshochachse vorgesehen ist.

47. Fihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 46, dadurch
gekennzeichnet, daB die LOcher (43) als topffdrmige
Taschen (70) ausgebildet sind, die mit dem Doppel-

boden (6) verschweift sind.

48 . Fliihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 47, dadurch
gekennzeichnet, daB die Taschen (70) einen U-fOrmigen
Querschnitt aufweisen, dessen Innenwandungen (71)

den abgesenkten Bolzen (42) flihrend beaufschlagen.

49, Flihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 48, dadurch
- gekennzeichnet, daB duf den Innenwandungen (71) eine
Gleitbuchse (72) zur Fiihrung des Bolzens (42) vorge-

sehen ist.

50. Fiihrungseinheit nach Anspruch 1 bis 49, dadurch
gekennzeichnet. daB die Gleitbuchse (72) an ihrem
dem Riegel(2,24zugewandten oberen Ende (73) einen
Fiihrungsbund (74) aufweist.
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