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€9 Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen.

€ Ein Schienenfahrzeug, insbesondere ein Stadtbahn-
wagen, weist im wesentlichen zwei Triebdrehgestelle (1)
auf, die mit grosstmoglichem Abstand zueinander im
Bereich der Kopfpartien (2a) des Fahrzeuges (2) ange- 7 26
otdnet sind. In diesen Kopfpartien (2a) befinden sich die
fir das Adhéasionsgewicht des Fahrzeuges (2) wesent-

lichen Teile der elektrischen Ausriistung (4). Der Fahr-

' ] f ( )
zeugfussboden besteht aus Fussbodenabschnitten (3a), J L s
die auf den Bereich der Triebdrehgestelle (1) begrenzt L l

= sind, und einem um die Hohe einer Trittstufe abgesenk- i L— 26
ten Fussbodenteil (3), der sich in konstanter Héhenlage l, L _ I */1_\'74_";"{
zwischen den Fussbodenabschnitten (3a) erstreckt und e [J“L {1 |

< iber Seitentiiren (5) einstufig zuganglich ist. Der Fuss- I~ N A B — 1 ' {
bodenteil {3) weist in seiner Quermitte ein Gelenk (7) 8 3 n s 3a 1

zum Verbinden von Fahrzeughalfien (2b, 2¢) auf. Neben

dem Gelenk (7) ist unter einer Fahrzeughilfte (2b) ein

Laufdrehgestell (8) mit Rédern betrichtlich kleineren
w Durchmessers angeordnet.
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Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug, insbesondere
einen Stadtbahnwagen, wélches im wesentlichen ein mit
einem Antriebsmotor und einem Aghsgetriebe ausgerilistetes,
im Bereich einer Kopfpartie des Fahrzeuges angeordnetes
Triebdrehgestell, ein Laufdrehgestell mit R&dern betricht-
lich kleineren Durchmessers und einen FuBboden aufweist,”
der aus einem auf den Bereich des Triebdrehgestelles be-
grenzten Fufbodenabschnitt und einem daran anschliefenden,
um die HOhe einer Trittstufe abgesenkten FuBbodenteil ge-
bildet und iliber im Bereich des abgesenkten FuBbodenteils
befindliche Seitentiliren einstufig zugdnglich ist, wobei
im Bereich des Triebdrehgestelles die flir das Adhdsions-
gewicht des Fahrzeuges erheblichen Teile der elektrischen
Ausrilistung angeordnet sind.

Ein Schienenfahrzeug mit den vorgenannten'Merkmalen ist
durch die schweizerische Patentschrift Nr. 247 907 be-

kannt und wird als Stand der Technik.zﬁgrundegelegt.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Schienen-
fahrzeug zu schaffen, das unter weitestgehendem Ausschdp-
fen der Fahrzeugabmessungen einen wesentlich grodBeren,
flir die Unterbringung von Fahrgdsten und»fahrzeugtechni—
schen Einrichtungen nutzbaren Raum aufweist und zugleich
zum Befahren auch kleinerer Gleisradien geeignet ist;

auBerdem sollen fiir eine bequeme, schnelle und sichere
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Benutzung glinstige Ein- und Ausstiegsverhdltnisse und Be-
wegungsmglichkeiten innerhalb des Fahrzeuges sowie hohen
Anforderungen entsprechende Laufeigenschaften erzielt wer-
den.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch geldst, daB das
Triebdrehgestell und ein im Bereich der anderen Kopfpartie
des Fahrzeuges vorgesehenes zweifes Triebdrehgestell mit
groBtméglichem Abstand zueinander angeordnet sind, der ab-
gesenkte'FuBbodenteil sich von dem FuBbodenabschnitt des
einen Triebdrehgestelles in konstanter HOhenlage bis zu
einem im Bereich des zweiten Triebdrehgestelles entspre-
chend dem FuBbodenabschnitt ausgebildeten und gewichtsbe-~
lasteten zweiten FuBbodenabschnitt erstreckt und in seiner
Quermitte ein Gelenk zum Verbinden von Fahrzeughdlften
aufweist, wobei das Laufdrehgestell neben dem Gelenk unter
einer Fahrzeughdlfte angeordnet ist.

Dabei liegt es im Wesen der Erfindung, daB die beiden Kopf
partien des Fahrzeuges und damit auch die im Bereich der
Triebdrehgestelle angeordneten FuBbodenabschnitte im Grund
riB rechteckférmig ausgebildet sind. Duch diese MaBnahme
ergeben sich vorteilhaft eine einfachere Fertigung, ein
Mehr an Fliche fiir eine gerdumigere Ausgestaltung des Fah-
rerstandes und flir die Anordnung von Sitz- oder Stehpldt-
zen; auBerdem‘wird die AuBenreinigung des Fahrzeuges in
Waschaniagen erleichtert.

Im Sinne einer rationellen, auf die Ausfiihrung gleicher
Bauteile gerichteten Fertigung sieht eine Ausgestaltung
der Erfindung vor, daB die beiden Kopfpartien des Fahrzeu-
ges und damit auch die im Bereich der Triebdrehgestelle
angeordneten FuBbodenabschnitte zumindest in ihrer L&ngs-

erstreckung gleich ausgebildet sind.

00589,14
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Flir das bequeme und schnelle Ein- und Aussteigen besteht
eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung darin, daB
auf mindestens einer Fahrzeugseitenwand an den beiden
Enden des abgesenkten FuBbodenteils jeweils eine Doppel=-
Seitentlir und an dem zum Gelenk hin gelegenen Ende der

von dem Laufdrehgestell freien Fahrzeughilfte eine wei-
tere Doppel-Seitentlir vorgesehen sind.

Bei einem Schienenfahrzeug, das insbesondere als Stadt-
bahnwagen filir einen Fahrbetrieb in einer Richtung ausgé—
fiihrt ist, wird eine VergrdBerung des Adh3sionsgewichtes
flir das heckseitige Triebdrehgestell unter Weiterbildung
der Erfindung dadurch erreicht, daB der Fufbodenabschnitt
im Heck zur Aufnahme von drei mindestens Drei-Personen-
sitzen eingerichtet ist, wobei zwei dieser Sitze in Langs-
richtung des Fahrzeuges seitenwandseitig gegeniiberliegend,
der dritte Sitz in Querrichtung des Fahrzeuges heckwand-
seitig unter Ausbildﬁng einer davorliegenden Stufe in die-
sem FuBbodenabschnitt angeordnét sind. Aus dieser Anord-
nung ergibt sich, neben dem Gewichtsaufkommen von neun
sitzenden Fahrgdsten, 2zwischen den seitenwandseitig ge-
genliberliegenden Sitzen eine im obigen Sinne wirksame
Stehplatzfléche; auflerdem erbringt diese Anordnung unter
dem heckwandseitig, in Querrichtung des Fahrzeuges und
hS8her gelegenen Sitz einen vergrdBerten, fiir den Einbau
von Teilen der elektrischen Ausriistung nutzbaren Raum,

was sich gleichfalls glinstig auf eine VergrOBerung des
Adhdsionsgewichtes auswirkt.

Bel einem ebenso als Stadtbahnwagen fiir einen Fahrbetrieb
in einer Richtung ausgefuhrten Schienenfahrzeug ist eine
Vergr6Berung des Adhdsionsgewichtes fiir das bugseitige
Triebdrehgestell in weiterer Ausgestaltung der Erfindung
dadurch gegeben, daB der FuBbodenabschnitt im Bug zwei
seitenwandseitig angeordnete, einander gegeniiberliegende,
durch einen Zugang zum Fahrerstand getrennte, abschlief-
bare Raume zur Unterbringung von Teilen der elektrischen

Ausrilistung aufweist,
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Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile bestehen ins-r

rbesondere in folgendem:

Durch die Anofdnung der Triebdrehgestelle mit groéBtmbg-
lichem Abstand zueinander ergeben sich Kopfpartien mit
duBerst kurzen ﬁberhéngen,'wodurch zum einen die Seiten-
bewegungen des Fahrzeuges verringert werden, was sich
als vergroBerte Laufruhe auf in diesen Kopfpartien be-
findliche Personen, insbesondere den Fahrer, auswirkt;
zum anderen folgt aus dieser Anordnung die Moglichkeit,
die Kopfpartien ohne die sonst erforderliche Einschran-
kung auszubilden, wodurch sich die Nutzfldchen in diesen
Partien vergroBern, Die Ubrige, durch den abgesenkten
FuBbodenteil gebildete Nutzfliche des Fahrzeuges erstreckt

sich in einer einstufig zugdnglichen, auch im Bereich des

. Gelenkes gleichbleibenden HShe durchgehend iliber mehr als

2/3 der Fahrzeugldnge; in Verbindung mit der so ermdg-
lichten mehrfachen Anordnung von Seitentliren mit jeweilé
einstufigem Ein- und Ausstieg ist das Fahrzeug filir die
Fahrgdste insgesamt bequem, schnell und sicher zug&nglich
und begehbar. °

Aus der Anordnung der gewichtserheblichen Teile der elek-
trischen Ausriistung im Bereich der beiden Triebdrehge-
stelle folgt weiter die Maglichkeit, den zwischen den
Kopfpartien gelegenen mittleren Teil des Fahrzeugaufbaues
leichter auszubilden, so0 daB sich eine Ersparnis zumin-
dest bei den Materialkosten und eine Verringerung des
Leergewichtes ergeben, wobei durch die auBerhalb der
Fahrzeugquermitte getroffene Anordnung des Laufdrehge-
stelles ein fiir die konstruktive Auslegung des Gelenkes

frei nutzbarer Einbauraum zur Verfiigung steht.

SchlieBlich werden durch die vorgenannte, kompakte Anord-
nung der elektrischen Ausrilistung und den tiefliegenden
FuBbodenteil, der eine wesentlich geringere Hohe des
Fahrzeugschwerbunktes ergibt, optimale Laufeigenschaften,
insbesondere hinsichtlich der Laufruhe des Fahrzeuges,

bewirkt.,
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Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-
nung an einem Stadtbahn-Gelenkwagen, der filir einen Fahr-

betrieb in einer Richtung ausgefiihrt ist, dargestellt

und wird im folgenden ndher beschrieben. Es zeigen

Fig. la die bugseitige, sich bis zur Mittelachse eines
Gelenkes 7 erstreckende Hdlfte 2b eines Fahr-

zeuges 2,

Fig. 1b die heckseitige, sich bis zur Mittelachse des
Gelenkes 7 erstreckende andere Hdlfte 2c des

Fahrzeuges 2, jeweils im AufriR;
Fig. 2a den GrundriB zu Fig. la,

Fig. 2b den GrundriB zu Fig. lb, jeweils unter

Weglassung des Fahrzeugdaches.

Das Fahrzeug 2 weist im Bereich seiner Kopfpartien 2a je-
wells ein Triebdrehgestell 1 auf, die mit gréB8tmdglichem
Abstand zueinander angeordnet sind. Oberhalb der Trieb-
drehgestelle 1 liegt in iiblicher Hdhe zur Schienenober-
kante 11 jeweils ein FuBbodenabschnitt 3a, die - wie auch
die Kopfpartien 2a - in ihrer Langserstreckung gleich
ausgebildet sind. Durch die eingangs beschriebene Anord-
nung der Triebdrehgestelle 1 ergeben sich duBerst kurze
Uberhinge, so daf die Kopfpartien 2a - wie in den Figuren
2a und 2b gezeigt - und die FuBbodenabschnitte 3a recht-

eckfdrmig ausgebildet sind.

Auf dem bugseitigen FuBbodenabschnitt 3a, iber dem einen
Triebdrehgestell 1, sind anschlieBend an einen Fahrer-
stand 9 zwel jeweils seitenwandseitig gelegene Rdume 10
zur Aufnahme von Teilen der elektrischen Ausrilistung 4 ge-
bildet, wobei die Raume 10 einen Zugang zum Fahrerstand 9
begrenzen.
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Der heckseitige FuBbodenabschnitt 3a nimmt {iber dem ande-
ren Triebdrehgestell 1 zwei seitenwandseitig und einander
gegeniiberliegende Drei~Personensitze 6, zwischen denen
eine Stehplatzfldche gebildet ist, sowie einen dritten,
heckwandseitig und quergelegenen Drei-Personensitz 6 auf.-
Letzterer liegt hdher als die beiden anderen Drei-Personen-
sitze 6, wobei als Auftritt fiir den heckwandseitigen Drei-
Personensitz 6 eine quergerichtete, sich an die beiden
seitenwandseitigen Drei-Personensitze 6 anschlieBende
Stufe 3b dient. Der Raum unter dem heckwandseitigen Drei-
Personensitz 6 und der Stufe 3b ist flir den Einbau von
Teilen der elektrischen Ausrﬁstung 4 nutzbar.

Die beiden strichpunktierten Linien in Fig. 2b sollen den
gegenliber einer fritheren notwendigen Einschrdnkung erziel-

ten Raumzuwachs verdeutlichen.

Zwischen den beiden FuBbodenabschnitten 3a und damit zwi-
schen den Kopfpartien 2a liegt ein FuBbodenteil 3, der

eine ilber mehr als 2/3 der Fahrzeugldnge durchgehend um
die HOhe einer Trittstufe niedrigere Lage als bei den FuB-
bodenabschnitten 3a aufweist und einstufig liber drei Dop-
pel-Seitentliren 5 zugdnglich ist. Zwei dieser Doppel-Sei-
tentiliren 5 schlieBen sich an dem jeweiligen FuBbodenab-
schnitt 3a an. Die dritte Doppel-Seitentilir 5 ist im An-
schluB an das in Quermitte des abgesenkten FuBbodenteils 3
angeordnete, die beiden Hdlften 2b und 2c des Fahrzeuges 2
verbindende Gelenk 7 plaziert, dem ein unter der bugseiti-
gen H3d3lfte 2b des Fahrzeuges 2 angebrachtes Laufdrehge-
stell 8 mit R&dern kleinen Durchmessers vorangeht.

anna
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Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen

Patentanspriiche:

1. Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen, welF
ches im wesentlichen ein mit einem Antriebsmotor und einem
Achsgetriebe ausgerilistetes, im Bereich einer Kopfpartie
(2a) des Fahrzeuges (2) angeordnetes Triebdrehgestell (1),
ein Laufdrehgestell (8) mit R&3dern betradchtlich kleineren
Durchmessers und einen FuBboden aufweist, der aus einem
auf den Bereich des Triebdrehgestelles (1) begrenzten Fufi-
bodenabschnitt (3a) und einem daran anschliefenden, um die
Hohe einer Trittstufe abgesenkten FuBbodenteil (3) gebil-
det und lber im Bereich des abgesenkten FuBbodenteils (3)
befindliche Seitentiiren (5) einstufig zugdnglich ist, wo-
bei im Bereich des Triebdrehgestelles (1) die flir das Ad-
hisionsgewicht des Fahrzeuges (2) erheblichen Teile der

elektrischen Ausriistung (4) angeordnet sind, dadurch ge-

~ kennzeichnet, daB das Triebdrehgestell (1) und ein im Be-

reich der anderen Kopfpartie (2a) des Fahrzeuges (2) vor-
gesehenes zweites Triebdrehgestell (1) mit groB8tmSglichem
Abstand zueinander angeordnet sind, der abgesenkte FuBbo-~
denteil (3) sich von dem FuBbodenabschnitt (3a) des einen
Triebdrehgestelles (1) in konstanter Hohenlage bis zu
einem im Bereich des zweiten Triebdrehgestelles (1) ent-
sprechend dem FuBSbodenabschnitt (3a) ausgebildeten und ge-
wichtsbelasteten zweiten FuBbodenabschnitt (3a) erstreckt
und in seiner Quermitte ein Gelenk (7) zum Verbinden von
Fahrzeughdlften (2b, 2c¢) aufweist, wobei das Laufdrehge-
stell (8) neben dem Gelenk (7) unter einer Fahrzeughdlfte
(2b) angeordnet ist.
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2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die beiden Kopfpartien (2a) des Fahrzeuges (2)
und damit auch die im Bereich der Triebdrehgestelle (1)
angeordnéten FuBbodenabschnitte (3a) im GrundriB recht-
eckfdrmig ausgebildet sind. '

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die beiden Kopfpartien (2a) des Fahr-
zeuges (2) und damit auch die im Bereich der Triebdrehge-
stelle (1) angeordneten FuBbodenabschnitte (3a) zumindest

in ihrer L3ngserstreckung gleich ausgebildet sind.

4, Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB auf mindestens einer Fahrzeug-
seitenwand an den beiden Enden des abgesenkten FuBboden-
teils (3) jeweils eine Doppel-Seitentlir (5) und an dem

zum Gelenk (7) hin gelegenen Ende der von dem Laufdrehge-
stell (8) freien Fahrzeughdlfte (2c) eine weitere Doppel-

Seitentlir (5) vorgesehen sind.

5. Schienenfahrzeug, ausgefihrt insbesondere als Stadt-
bahnwagen fiir einen Fahrbetrieb in einer Richtung, nach
einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB
der FuBbodenabschnitt (3a) im Heck zur Aufnahme von drei
mindestens Drei-Personensitzen (6) eingerichtet ist, wo-
bei zwei dieser Sitze (6) in Langsrichtung des Fahrzeu-
ges (2) seitenwandseitig gegeniiberliegend, der dritte
Sitz (6) in Querrichtung des Fahrzeuges (2) heckwandsei-
tig unter Ausbildung einer davorliegenden Stufe (3b) in
diesem FuBbodenabschnitt (3a) angeordhet sind.

6. Schienenfahrzeug, ausgefiihrt insbesondere als Stadt-
bahnwagen flir einen Fahrbetrieb in einer Richtung, nach
einem def Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB
der FuBbodenabschnitt (3a) im Bug zwei seitenwandseitig

angeordnete, einander gegeniiberliegende, durch einen Zu-
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gang zum Fahrerstand (9) getrennte, abschlieBbare Raume
(10) zur Unterbringung von Teilen der elektrischen Ausrii-
stung (4) aufweist.

00589 14
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