
09) 

Europaisches  Patentamt 

European  Patent  Office 

Office  européen  des  brevets 
©  Numéro  de  publication: 0  0 5 9   6 5 4  

A 1  

©  DEMANDE  DE  BREVET  EUROPEEN 

©  Numéro  de  dépôt:  82400226.5 

@  Date  de  dépôt:  09.02.82 

©  Int  Cl.3:  F  02  M  1/14 

®  Priorite:  03.03.81  FR  8104185  @  Demandeur:  REGIE  NATIONALE  DES  USINES 
RENAULT 
Boite  postale  103  8-10  avenue  Emile  Zola 

©  Date  de  publication  de  la  demande:  F-92109  Boulogne-Billancourt(FR) 
08.09.82  Bulletin  82/36 

©  Inventeur:  Nartowski,  Andre 
©  Etats  contractants  designes:  3,  avenue  Auguste  Renoir 

BE  DE  FR  GB  IT  NL  SE  F-78160  Marly  leRoi(FR) 

©  Mandataire:  Colas,  Jean-Pierre  et  al. 
Regie  Nationale  des  Usines  RENAULT  8  et  10  Avenue 
Emile  Zola 
F-92109  Boulogne-Billancourt(FR) 

©  Carburateur  pour  moteur  à  combustion  interne. 

  Ce  carburateur  comprend  un  corps  (101)  pourvu  d'un 
dispositif  de  giclage  d'essence  (103),  un  volet  d'air  (109)  et  un 
papillon  (104)  montés  rotatifs  dans  le  corps  respectivement 
en  amont  et  en  aval  du  système  de  giclage,  un  ressort  (113) 
sollicitant  le  volet  (109)  vers  sa  position  de  fermeture  totale, 
une  capsule  à  membrane  (116)  sensible  à  la  dépression 
régnant  au  collecteur  d'admission  du  moteur,  une  tringlerie 
(112-114)  de  liaison  entre  le  volet  d'air  (109)  et  la  membrane 
du  dispositif  (116)  et  une  came  (125)  à  actionnement  manuel. 

La  came  (125)  comporte  une  butée  (130)  mobile  entre 
une  position  active  et  une  position  escamotée  où  elle 
permet,  en  fonctionnement  à  froid,  à  la  capsule  (116)  et  la 
tringlerie  (112 -  114)  de  faire  basculer  le  volet  (109)  entre  des 
positions  d'ouverture  minimale  et  maximale,  suivant  l a  
charge  du  moteur. 



La  p r é s e n t e   i n v e n t i o n   concerne  un  c a r b u r a t e u r   à  vole t   de  départ   pou r  
moteur  à  combustion  i n t e r n e .  

Dans  un  grand  nombre  de  c a r b u r a t e u r s   u t i l i s é s   a c t u e l l e m e n t ,   le  " s t a r t e r "  

p e r m e t t a n t   le  dépar t   à  f ro id   du  moteur  est  c o n s t i t u é   par  un  mécanisme 

comprenant  un  vo le t   de  départ   monté  r o t a t i f   dans  le  corps  du  c a r b u r a -  

teur   en  amont  du  d i s p o s i t i f   de  g ic lage   d ' e s s e n c e .   Lorsqu 'on  t i r e   à 

fond  le  s t a r t e r ,   le  vo le t   d ' a i r   se  ferme  complètement  et  obture  l e  

corps  du  c a r b u r a t e u r .   Dès  le  démarrage  du  moteur,   une  capsule  à  

membrane  r e l i é e   au  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   e n t r e b a i l l e   le  volet   d ' a i r  

grâce  à  la  d é p r e s s i o n   r é g n a n t  a l o r s   au  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   en 

r a i son   du  t r è s   f a i b l e   degré  d ' o u v e r t u r e   du  p a p i l l o n   des  gaz.  Après 

ce t t e   phase  de  démarrage,   on  repousse  p a r t i e l l e m e n t   le  s t a r t e r   en  vue 

du  fonc t ionnement   à  f r o i d .   Ceci  a  pour  e f f e t   de  p l ace r   le  volet   d ' a i r  

dans  une  p o s i t i o n   e n t r o u v e r t e   i n t e r m é d i a i r e   ent re   sa  p o s i t i o n   de  f e r -  

meture  et  sa  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e .  

Bien  entendu,   la  f e rmeture   t o t a l e   ou  p a r t i e l l e   du  vole t   d ' a i r   a  pour  
e f f e t   d ' e n r i c h i r   le  mélange  a i r - e s s e n c e   fourni   au  moteur,  cet  e n r i c h i s -  

sement  é tan t   d ' a u t a n t   plus  important   que  le  vo le t   d ' a i r   est   plus  f e rmé .  

Il  en  r é s u l t e   donc  pour  les  véh icu le s   automobiles   équipés  de  t e l s  

c a r b u r a t e u r s   une  surconsommation  en  fonct ionnement   à  f roide  C e t t e  

surconsommation  est  d ' a u t a n t   plus  importante   que  le  moteur  est  p l u s  

f ro id   comme  le  montre  la  Figure  9  des  dess ins   annexés  sur  l a q u e l l e  

la  courbe  A  r e p r é s e n t e ,   en  fonc t ion   du  k i lomét rage   pa r cou ru  ,   l a  

consommation  ( l i t r e s / 1 0 0   km)  d'un  moteur  après  démarrage  à  f ro id   p a r  

une  t empéra tu re   ambiante  de  -5°C  t and i s   que  la  courbe  C  i l l u s t r e   l a  

consommation  du  même  moteur  après  démarrage  à  chaud .  

Or,  des  études  s t a t i s t i q u e s   ont  montré  qu'un  t rè3   grand  nombre  de 



v é h i c u l e s ,   notamment  en  mil ieu  u rba in ,   é t a i e n t   u t i l i s é s   pour  e f f e c t u e r  

quo t id i ennemen t   des  t r a j e t s   de  quelques  k i l o m è t r e s ,   c ' e s t - à - d i r e   dans 

la  zone  la  plus  dé favorab le   de  la  courbe  A.  Des  économies  s u b s t a n -  

t i e l l e s   de  ca rburan t   p o u r r a i e n t   donc  ê t re   r é a l i s é e s   si  l 'on   r é d u i s a i t ,  
lo r s   du  fonct ionnement   à  f ro id ,   la  surconsommaticn  des  nombreux  v é h i -  

cu les   au tomobi les   équipés  de  c a r b u r a t e u r s   à  v o l e t s   de  d é p a r t .  

Le  brevet   f r a n ç a i s   2  393  161  d é c r i t   un  c a r b u r a t e u r   qui  con t r ibue   à 

a p p o r t e r   une  s o l u t i o n   à  ce  problème.  Ce  c a r b u r a t e u r   est  du  type  com- 

p renan t   au  moins  un  corps  pourvu  d'un  d i s p o s i t i f   de  g ic lage   d ' e s s e n c e ,  

un  vo le t   d ' a i r   monté  r o t a t i f   dans  le  corps  en  amont  du  d i s p o s i t i f   de 

g i c l a g e ,   un  p a p i l l o n   de  commande  de  la  charge  du  moteur  monté  r o t a t i f  

dans  le  corps  en  aval  du  d i s p o s i t i f   de  g i c l a g e ,   des  moyens  é l a s t i q u e s  

s o l l i c i t a n t   le  volet   d ' a i r   vers  sa  p o s i t i o n   de  fe rmeture   t o t a l e ,   un 

d i s p o s i t i f   d ' ac t ionnement   du  vole t   s e n s i b l e   à  la  dépress ion   régnant   a u  
c o l l e c t e u r   d ' admis s ion ,   une  t r i n g l e r i e   de  l i a i s o n   ent re   le  d i s p o s i t i f  

s e n s i b l e   à  la  dépress ion   et  le  vo le t   d ' a i r   comprenant  au  moins  une 

a r t i c u l a t i o n ,   l e d i t   d i s p o s i t i f   d ' a c t i o n n e m e n t   s e n s i b l e   à  la  d é p r e s s i o n  

et  l a d i t e   t r i n g l e r i e   é tant   agencés  pour  p e r m e t t r e   le  basculement  d u d i t  

vo l e t   en t re   sa  p o s i t i o n   de  f e rmeture   t o t a l e   et  une  p o s i t i o n   d ' o u v e r -  

t u r e   maximale  à  l ' e n c o n t r e   des  moyens  é l a s t i q u e s ,   et  une  came  à  a c t i o n -  

nement  manuel  montée  r o t a t i v e   entre   une  p remière   p o s i t i o n ,   c o r r e s p o n -  
dant  au  démarrage  à  f ro id ,   où  e l l e   coopère  avec  l a d i t e   t r i n g l e r i e   pou r  
l i m i t e r   la  course  à  l ' o u v e r t u r e   du  vole t   dans  une  p o s i t i o n   d ' e n t r e -  

b a î l l e m e n t ,   au  moins  une  seconde  p o s i t i o n ,   co r r e spondan t   au  f o n c t i o n -  

nement  à  f r o i d ,   où  e l le   a u t o r i s e   le  basculement   du  volet   entre   une 

p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   minimale  et  l a d i t e   p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   maximale 

et  une  t r o i s i è m e   pos i t i on   où  e l l e   m a i n t i e n t   le  vo le t   d ' a i r   en  p o s i t i o n  

d ' o u v e r t u r e   t o t a l e .  

T o u t e f o i s ,   l ' agencement   de  ce  c a r b u r a t e u r   est  r e l a t i v e m e n t   complexe  e t  

coûteux  à  r é a l i s e r   car  il  comprend  un  grand  nombre  de  pièces   d i f f é -  

r e n t e s   mobiles  les  unes  par  rappor t   aux  a u t r e s .   L ' i n v e n t i o n   vise  à  

r é a l i s e r   un  c a r b u r a t e u r   du  type  c i - d e s s u s   qui  so i t   d'une  c o n s t r u c t i o n  

p a r t i c u l i è r e m e n t   simple  et  peu  o n é r e u s e .  



A  cet  e f f e t ,   l ' i n v e n t i o n   a  pour  objet   un  c a r b u r a t e u r   du  type  p r é c i t é ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  came  comporte  un  appendice  qui,  dans  la  p r e -  

mière  p o s i t i o n   de  la  came,  est  i n t e r p o s é   dans  le  t r a j e t   de  dép l acemen t  

de  l ' a r t i c u l a t i o n   et  qui,   dans  la  seconde  p o s i t i o n   de  la  came,  s e  

t rouve  hors  du  t r a j e t   de  déplacement  de  l ' a r t i c u l a t i o n .   Ainsi ,   dans  l a  

seconde  p o s i t i o n   de  la  came,  le  d i s p o s i t i f   d ' ac t ionnement   s e n s i b l e   à  

la  dépress ion   peut  a c t i o n n e r   le  vole t   ent re   les  p o s i t i o n s   d ' o u v e r t u r e  

minimale  et  maximale,  et  ceci  au  moyen  d'un  minimum  de  m o d i f i c a t i o n s  

par  rappor t   à  un  c a r b u r a t e u r   conven t ionne l   comme  cela  r é s u l t e r a   de  l a  

su i t e   de  la  d e s c r i p t i o n .  

Suivant  une  c a r a c t é r i s t i q u e   p a r t i c u l i è r e   de  r é a l i s a t i o n   du  c a r b u r a -  

teur ,   la  came  comporte  une  première   su r f ace   qui  coopère  avec  l ' a r t i c u -  

l a t i o n   pour  f ixe r   la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   minimale  du  volet   dans  l a  

seconde  p o s i t i o n   de  la  came  et  f i xe r   la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e   du 

v o l e t   dans  l a  t r o i s i è m e   p o s i t i o n  d e   la  came,  et  une  seconde  s u r f a c e  

ménagée  sur  l ' a p p e n d i c e   et  qui  coopère  avec  l ' a r t i c u l a t i o n   pour  f i x e r  

la  p o s i t i o n   d ' e n t r e b a î l l e m e n t   du  vole t   dans  la  première  p o s i t i o n   de  la  came. 

Suivant   une  autre   c a r a c t é r i s t i q u e ,   la  t r i n g l e r i e   est  c o n s t i t u é e   par  une  

b i e l l e t t e   r e l i é e   r e s p e c t i v e m e n t   à  une  membrane  mobile  du  d i s p o s i t i f  

s e n s i b l e   à  la  dépress ion   et,   par  l ' a r t i c u l a t i o n ,   à  un  l ev i e r   s o l i d a i r e  

en  r o t a t i o n   du  volet   d ' a i r .  

Suivant  encore  une  au t re   c a r a c t é r i s t i q u e   de  l ' i n v e n t i o n ,   la  p o s i t i o n d t o u -  

ve r tu re   maximale  est  l a  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e   du  v o l e t .  

D ' au t r e s   c a r a c t é r i s t i q u e s   et  avantages  de  l ' i n v e n t i o n   r e s s o r t i r o n t   de  l a  

d e s c r i p t i o n   qui  va  su ivre   d'un  mode  de  sa  r é a l i s a t i o n   donné  uniquement  à  

t i t r e   d'exemple  et  i l l u s t r é   par  les  dess ins   annexés  sur  l e s q u e l s  :  

-  La  f igure   1  est  une  vue  schématique  du  mécanisme  à  volet   de  départ   à  

f ro id   d'un  c a r b u r a t e u r   c o n v e n t i o n n e l ,   r e p r é s e n t a n t   l ed i t   mécanisme 

dans  la  p o s i t i o n   " repoussée"   du  s t a r t e r  ;  

-  La  f igure   2  est  une  vue  ana logue  à  la   f igure   1  r e p r é s e n t a n t   le  mécanisme 

dans  la  pos i t i on   qui  précède  le  démarrage  à  f ro id ,   le  s t a r t e r   é tant   t i r é   à  f o n d  ;  



-  La  f i gu re   3  r e p r é s e n t e   le  mécanisme  dans  la  même  p o s i t i o n   du  s t a r t e r  

qu'à  la  f i gu re   2,  mais  immédiatement  après   le  démarrage  du  moteur  

-  La  f i gu re   4  r e p r é s e n t e   le  mécanisme  des  f i g u r e s   1  à  3  dans  la  p o s i -  

t ion  p a r t i e l l e m e n t   repoussée   du  s t a r t e r  ;  

-  La  f i g u r e   5  est  une  vue  schémat ique  d'un  mécanisme  à  vole t   de  d é p a r t  

su ivant   l ' i n v e n t i o n   r e p r é s e n t é   dans  une  p o s i t i o n   é q u i v a l e n t e   à  c e l l e  

de  la  f i g u r e   1  ;  

-  La  f i gu re   6  est  une  vue  du  mécanisme  de  la  f igure   5  r e p r é s e n t é   dans  

une  p o s i t i o n   é q u i v a l e n t e   à  c e l l e   de  la  f i gu re   2  ;  

-  La  f i gu re   7  est  une  vue  du  mécanisme  des  f i gu re s   5  et  6  r e p r é s e n t é  

dans  une  p o s i t i o n   é q u i v a l e n t e   à  c e l l e   de  la  f igure   3  ;  

-  La  f i gu re   8  est  une  vue  du  mécanisme  des  f i gu re s   5  à-7  r e p r é s e n t é  

dans  une  p o s i t i o n   é q u i v a l e n t e   à  c e l l e   de  la  f igure   4  ;  

-  La  f i gu re   9  est  un  graphique  montrant   la courbe A de  consommation  d ' u n  

moteur  f o n c t i o n n a n t   à  f ro id   avec  un  c a r b u r a t e u r   conven t ionne l ,   la  c o u r b e  

B  de  consommation  du  même  moteur  équipé  d 'un  c a r b u r a t e u r   à  mécanisme  de 

départ   à  f ro id   suivant   l ' i n v e n t i o n   et  la  courbe  C  du  même  moteur  a p r è s  

démarrage  à  chaud ;   e t  

-  La  f i gu re   10  est  une  vue  en  coupe  p a r t i e l l e   d'un  système  p a r t i c u l i e r  d e  

r é a l i s a t i o n   pour  l ' a p p l i c a t i o n   de  la  d é p r e s s i o n   du  c o l l e c t e u r   d ' a d m i s -  

sion  à  la  capsule   à  d é p r e s s i o n .  

La  f igure   1  i l l u s t r e   schématiquement  le  mécanisme  à  volet   de  d é p a r t  

c l a s s i q u e   d'un  c a r b u r a t e u r   dont  on  a  r e p r é s e n t é   en  t r a i t s   f ins  le  c o n -  

tour  du  corps  1,  supposé  t r a n s p a r e n t   pour  la  c l a r t é   du  dess in .   Le  c o r p s  
1  comporte  un  ven tur i   2  dans  lequel   est  monté  un  d i s p o s i t i f   de  g i c l a g e  

de  ca rburan t   3.  En  aval  du  ven tu r i   2,  un  p a p i l l o n   des  gaz  4  est  monté 

r o t a t i f   autour  d'un  axe  e x c e n t r é  5  e n t r e   une  p o s i t i o n   de  fermeture   com- 

p l è t e   dé l imi t ée  pa r  une   butée 6 et   une  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e .   La 

r o t a t i o n   du  p a p i l l o n   4  est  commandée  par  un  l e v i e r   7  auquel  est  accroché  un 

r e s s o r t   8  s o l l i c i t a n t   l e  p a p i l l o n   4  vers  s a  p o s i t i o n   de  f e r m e t u r e .  



Un  vole t   d ' a i r   9  pour  le  dépar t   à  f ro id   est   également  monté  r o t a t i f  

autour  d'un  axe  excen t ré   10  dans  le  corps  1,  en  amont  du  ven tur i   2.  

Ce  vole t   peut  ba scu le r   entre   une  p o s i t i o n   de  fe rmeture   complète  d é l i -  

mitée  par  une  butée  11  et  une  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e   qui  e s t  

c e l l e   r e p r é s e n t é e   à  la  Figure  1.  L'axe  10  est  s o l i d a i r e   d'une  e x t r é m i t é  

d'un  l e v i e r   12  qui  commande  les  mouvements  du  vo le t   d ' a i r   9  entre   s e s  

p o s i t i o n s   ouverte   et  fermée.  Un  r e s s o r t   13  accroché  au  l ev ie r   12 

s o l l i c i t e   le  vole t   9  vers  sa  p o s i t i o n . d e   f e r m e t u r e .  

L ' a u t r e   e x t r é m i t é   du  l e v i e r   12  est  r e l i é e   par  une  t r i n g l e r i e   14  à  l a  

membrane  15  d'une  capsule  16  dont  le  volume  i n t é r i e u r   est  mis  en 

communication  par  une  c a n a l i s a t i o n   17  avec  ce lu i   du  c o l l e c t e u r   d ' a d m i s -  

sion  (non  r e p r é s e n t é )   du  moteur  (également  non  r e p r é s e n t é )   sur  l e q u e l  

est  monté  le  c a r b u r a t e u r .   Lorsqu 'une  dép res s ion   règne  au  c o l l e c t e u r  

d ' a d m i s s i o n ,   la  membrane  15  est  a t t i r é e   vers  l ' i n t é r i e u r   de  la  c a p s u l e  

à  l ' e n c o n t r e   d'un  r e s s o r t   18.  - -  

La  t r i n g l e r i e   14  comprend  une  première  b i e l l e t t e   19  a r t i c u l é e   à  une 

e x t r é m i t é   sur  le  l e v i e r   12  et  dont  l ' a u t r e   ex t r émi t é   20  est  r e ç u e  
à  cou l i s semen t   dans  une  bou tonn iè re   21  d'une  seconde  b i e l l e t t e   22 

s o l i d a i r e   en  t r a n s l a t i o n   de  la  membrane  15.  

L'axe  d ' a r t i c u l a t i o n   23  du  l e v i e r   12  avec  la  b i e l e t t e   19  est  gu idé  

dans  une  lumière  24  d'une  came  25  a r t i c u l é e   autour  d'un  axe  26  p a r a l l è l e  

aux  axes  5,  10  et  22.  Les  mouvements  de  r o t a t i o n   de  la  came  25  a u t o u r  

de  son  axe  26  sont  commandés  par  un  l e v i e r   27  s o l i d a i r e   de  l ' axe   26 

et  une  t r i n g l e   28  à  act ionnement   manuel.  Une  p a r t i e   du  contour  e x t é -  

r i e u r   de  la  came  25  c o n s t i t u e   une  première  sur face   de  came  D  avec 

l a q u e l l e   coopère  l ' e x t r é m i t é   l ib re   du  l e v i e r   7,  t and is   que  les  bo rds  

opposés  de  la  lumière  29  d é f i n i s s e n t   deux  au t res   su r f aces   de  came  E 

et  F  avec  l e s q u e l l e s   coopère  l ' e x t r é m i t é   du  l ev i e r   12. 

Dans  la  d e s c r i p t i o n   qui  va  suivre   du  fonct ionnement   du  d i s p o s i t i f  

d é c r i t   c i - d e s s u s ,   on  supposera  que  c e l u i - c i   équipe  un  moteur  de 

véh icu le   automobile ,   é tant   entendu  que  l ' i n v e n t i o n   n ' e s t   pas  l i m i t é e  

à  une  t e l l e   a p p l i c a t i o n .   Avant  le  démarrage  à  f ro id   du  moteur,  l e  



véh icu le   é tant   à  l ' a r r ê t ,   le  s t a r t e r   se  t rouve  normalement  repoussé  à 

fond,  ce  qui  cor respond  à  la  p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e   à  la  f igure   1 :  l e  

p a p i l l o n   des  gaz  4  est  a lo r s   complétement  fermé  et  le  volet   de  d é p a r t  

9  complétement  o u v e r t .  

P r éa l ab l emen t   au  démarrage,   on  t i r e   le  s t a r t e r   à  fond,  déplaçant   a i n s i  

la  t r i n g l e   28  de  la  p o s i t i o n   de  la  f igure   1  à  c e l l e   de  la  f igure   2 .  

Il  en  r é s u l t e   une  r o t a t i o n   du  l e v i e r   27  dans  le  sens  de  la  f lèche  F 

et  une  r o t a t i o n   c o n s é c u t i v e   du  même  angle  de  la  came  25  qui  v i e n t  

dans  la  p o s i t i o n   de  la  f igure   2.  Au  cours  de  c e t t e   r o t a t i o n ,   l ' e x t r é -  

mité  23  du  l e v i e r   12  su i t   la  surface  de  came  E  sous  l ' e f f e t   de  l a  

t r a c t i o n   exercée  par  le  r e s s o r t   13,  j u squ ' à   ce  que  le  vo le t   9  a r r i v e  

dans  la  p o s i t i o n   de  fermeture   dé l imi t ée   par  la  butée  11.  La  venue  en 

appui  du  vo le t   9  contre   la  butée  11  peut  i n t e r v e n i r   avant  que  la  came 

a i t   achévé  son  mouvement  de  r o t a t i o n   de  sor te   que,  comme  r e p r é s e n t é  

à  la  f igure   2,  l ' e x t r é m i t é   23  du  l ev i e r   12  peut  se  t rouver   l é g è r e m e n t  

d é c o l l é e   de  la  sur face   de  came  E.  Les  longueurs   des  b i e l l e t t e s   19 

et  22  et  de  la  b o u t o n n i è r e   21  sont  t e l l e s   que,  dans  ce t te   p o s i t i o n ,  

la  membrane  15  é tan t   complétement  repoussée  par  le  r e s s o r t   18,  l ' e x t r é -  

mité  20  de  la  b i e l l e t t e   se  trouve  en  appui  con t re   le  fond  de  la  b o u t o n -  

n i è re   21,  du  côté  de  l ' e x t r é m i t é   l i b re   de  la  b i e l l e t t e   22.  S i m u l t a -  

nément,  au  cours  de  la  r o t a t i o n   de  la  came  25,  la  surface  de  came  D 

repousse   p rog re s s ivemen t   le  l ev ie r   7  pour  e n t r o u v i r   le  pap i l l on   des  

gaz  4  jusque  dans  la  p o s i t i o n   de  la  f igure   2 .  

Une  fois   que  le  moteur  a  démarré,  une  dép res s ion   se  crée  dans  le  c o l l e c -  

teur   d ' admiss ion ,   en  aval  du  pap i l lon   des  gaz  4,  du  f a i t   que  c e l u i - c i  

n ' e s t   que  f a ib lement   en t rouve r t e   Cette  dép re s s ion   est  également  a p p l i -  

quée  à  la  capsule  16  par  la  conduite  17  et  a t t i r e   la  membrane  15  à  

l ' e n c o n t r e   du  r e s s o r t   180  Le  déplacement  de  la  membrane  15  e n t r a î n e  

ce lu i   de  l ' a r t i c u l a t i o n   23  de  la  b i e l l e t t e   19  avec  le  l ev ie r   12, 

j u s q u ' à   ce  que  c e t t e   a r t i c u l a t i o n   vienne  en  butée  contre  la  s u r f a c e  

de  came  F  de  la  lumière  26,  comme  r e p r é s e n t é   à  la  f igure   3.  Cec i  

d é f i n i t   une  p o s i t i o n   d ' e n t r e b a î l l e m e n t   du  vo le t   de  départ   9  q u i  

assure   un  léger  appauvr issement   du  mélange  a i r / e s s e n c e   dès  le  démarrage 

du  m ' teur   et  permet  d ' é v i t e r   son  é touffement   immédiat.  Bien  e n t e n d u ,  



dans  ce t t e   p o s i t i o n   qui  correspond  au  r a l e n t i   a c c é l é r é ,   la  pos i t ion   de 

la  came  25  n 'a   pas  v a r i é ,   le  s t a r t e r   é tant   t o u j o u r s   t i r é   à  fond .  

Dès  que  le  moteur  a  suff isamment   tourné  après  le  démarrage,   on  e f f e c t u e  

une  première  " r epoussée"   du  s t a r t e r   qui  amène  la  came  25  dans  l a  

p o s i t i o n   r e p r é s e n t é e   à  la  f igure   4.  Au  cours  de  la  r o t a t i o n   de  la  came 

25,  la  sur face   de  came  E  repousse  l ' a r t i c u l a t i o n   23  et  f a i t   tourner   l e  

l e v i e r   12  et  le  vo le t   d ' a i r   9  jusque  dans  la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e  

p a r t i e l l e   de  la  f i gu re   4.  Le  mélange  a i r / e s s e n c e   fourn i   par  le  c a r b u r a -  

teur  est  a lors   plus  pauvre  que  dans  le  cas  du  r a l e n t i   accé lé ré   de  l a  

f igure   3,  tout   en  é tan t   encore  s ens ib lemen t   plus  r i che   qu'en  p o s i t i o n  

complétement  ouver te   du  vole t   d ' a i r .   La  r o t a t i o n   de  la  came  25  a  p a r  
a i l l e u r s   en  pour  e f f e t   de  pe rmet t r e   la  fermeture   du  p a p i l l o n   4  g râce  

au  p r o f i l   adapté  de  la  surface   de  came  D. 

On  c o n s t a t e   que,  dans  ce t t e   p o s i t i o n   de  la  f igure   4,  la  membrane  e s t  

a t t i r é e   à  fond  dans  la  capsule  16  sous  l ' e f f e t   de  la  dépress ion   due 

à  la  fermeture   du  p a p i l l o n   des  gaz.  Cependant,  le  déplacement  de  l a  

membrane  n 'a   a lo r s   plus  d ' i n f l u e n c e   sur  ce lui   de  l ' a r t i c u l a t i o n   23 

et  du  vole t   9  car  c ' e s t   la  bou tonn iè re   21  qui  se  déplace  par  r a p p o r t  
à  l ' e x t r é m i t é   20  de  la  b i e l l e t t e   19.  En  d ' a u t r e s   termes,   à  p a r t i r   de 

cet  i n s t a n t ,   le  c a r b u r a t e u r   f o u r n i t   au  moteur  un  mélange  de  r i c h e s s e  

r e l a t i v e m e n t   é levée ,   quelque  soi t   le  régime  du  moteur  ( r a l e n t i ,   a c c é -  

l é r a t i o n ,   d é c é l é r a t i o n   ou  v i t e s s e   s t a b i l i s é e ) .   Cette  r i ches se   ne  p o u r r a  
ê t re   diminuée  qu 'en  r epoussan t   manuellement  le  s t a r t e r   au  fur  et  à 

mesure  que  le  moteur  s ' é c h a u f f e .   Quand  le  moteur  aura  a t t e i n t   une 

tempéra ture   normale  de  fonc t ionnement ,   le  s t a r t e r   devra  en  p r i n c i p e  
ê t re   repoussé   à  fond  et  le  volet   9  sera  grand  ouver t ,   comme  r e p r é s e n t é  

à  la  f igure   1. 

On  se  r e p o r t e r a   main tenant   aux  f i g u r e s   5  à  8  qui  r e p r é s e n t e n t   l e  

mécanisme  à  vo le t   de  départ   su ivant   l ' i n v e n t i o n   dans  d i f f é r e n t e s  

p o s i t i o n s   co r r e spondan t   r e spec t i vemen t   à  c e l l e s   des  f i g u r e s   1  à  4  e t  

sur  l e s q u e l l e s   les  mêmes  r é f é r e n c e s   numériques  augmentées  du  nombre 

100  ont  été  u t i l i s é e s   pour  dés igner   des  éléments  a n a l o g u e s .  



Ce  mécanisme  d i f f è r e   du  mécanisme  c l a s s i q u e   d é c r i t   précédemment 

e s s e n t i e l l e m e n t   par  la  forme  de  la  came  et  la  r é a l i s a t i o n   de  l ' e n s e m b l e  

t r i n g l e r i e - c a p s u l e .   Plus  p r éc i sémen t ,   la  came  125  p ré sen te   un  c o n t o u r  

e x t é r i e u r   dont  une  première   p a r t i e   c o n s t i t u e   une  surface   de  came  D' 

coopéran t   avec  l ' e x t r é m i t é   du  l e v i e r   107  et  jouant   le  même  rôle  que 

la  su r face   de  came  D,  à  savoi r   e n t r o u v r i r   le  p a p i l l o n   104  lorsque  l e  

s t a r t e r   est  t i r é   à  fond.  Par  con t re ,   con t r a i r emen t   à  la  came  25,  l a  

came  125  ne  comporte  pas  de  lumière  mais  un  appendice  130  en  forme 

de  c roche t   dont  le  contour   i n t é r i e u r   c o n s t i t u e   une  surface   de  came  F '  

p ro longean t   une  autre   sur face   de  came  E'.  Cette  sur face   de  came  E '  

joue  le  même  rô le   que  la  sur face   de  came  E  et  est  dé f in i e   par  une 

seconde  p a r t i e   du  contour   e x t é r i e u r   de  la  came  125.  D ' au t r e   pa r t ,   l a  

t r i n g l e r i e   114  est  une  simple  b i e l l e t t e   a r t i c u l é e   sur  le  l e v i e r   en  

123  et  sur  la  membrane  115  de  la  capsule   116.  Comme  cela  r e s s o r t i r a  

de  la  su i t e   de  la  d e s c r i p t i o n ,   la  longueur  de  la  b i e l l e t t e   et  la  c o u r s e  

de  la  membrane  115  sont  adaptées   pour  pe rmet t re   le  basculement   du 

vo le t   109  en t re   sa  p o s i t i o n   de  fe rmeture   t o t a l e   et  s a  p o s i t i o n   d ' o u v e r -  

ture   t o t a l e .  

La  f igure   5  montre  le  mécanisme  dans  la  p o s i t i o n   où  le  s t a r t e r   e s t  

r epoussé   à  fond.  Dans  ce t t e   p o s i t i o n ,   le  mécanisme  su ivant   l ' i n v e n t i o n  

joue  exactement   le  même  rôle  que  ce lu i   de  la  f i gu re   1,  la  surface  de 

came  E'  ma in tenan t   le  vo le t   109  en  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e .  

Lorsque  le  s t a r t e r   est  t i r é   à  fond,  p réa l ab lemen t   au  démarrage  du 

moteur,   le  mécanisme  prend  la  p o s i t i o n   de  la  f igure   6.  Le  vole t   109 

est   a lors   complètement  fermé  par  la  t r a c t i o n   exercée  par  le  r e s s o r t   113 

t and i s   que  le  p a p i l l o n   104  est  e n t r o u v e r t   par  l ' i n t e r a c t i o n   entre  l a  

su r face   de  came  D '  e t   le  l ev i e r   107. 

Dès  le  démarrage  du  moteur,  la  dépress ion   du  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   e s t  

app l iquée   à  la  capsule   116  et  la  membrane  115  appl ique  l ' a r t i c u l a t i o n  

123  contre   la  sur face   de  came  F ' .   Le  volet   109  prend  a lors   une  p o s i t i o n  

e n t r e b a î l l é e   comme  le  montre  la  f i gu re   7.  J u squ ' à   ce  s tade ,   le  f o n c t i o n -  

nement  du  mécanisme  su ivant   l ' i n v e n t i o n   est  donc  iden t ique   à  ce lui   du 

mécanisme  c l a s s i q u e .  



A  la  première  " repoussée"   du  s t a r t e r ,   l ' a p p e n d i c e   130,  qui  joue  l e  

rôle   de  butée ,   est  escamoté  par  la  r o t a t i o n   de  la  came  125,  comme  l e  

montre  la  f igure   8 :  en  e f f e t ,   dans  ce t te   p o s i t i o n   de  la  came  125 ,  

le  l ev i e r   112  est  l i b r e   de  ba scu le r   entre   la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e  

t o t a l e   du  vole t   de  la  f igure   8  et  une  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   min imale  

dé l imi t ée   par  la  venue  en  appui  de  l ' a r t i c u l a t i o n   123  contre   l a  

sur face   de  came  E ' •  

Par  conséquent ,   la  p o s i t i o n   du  vole t   de  départ   109,  et  donc  l ' e n r i c h i s -  

sement  du  mélange,  ne  dépendent  plus  uniquement  de  la  p o s i t i o n   du 

s t a r t e r ,   mais  également  des  c o n d i t i o n s ' d e   fonct ionnement   du  mo teu r .  

C 'es t   a i n s i  q u e ,   au  r a l e n t i ,   en  d é c é l é r a t i o n   ou  en  v i t e s s e   s t a b i l i s é e  

la  dépress ion   dans  le  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   est  fo r t e   car  l ' o u v e r -  

ture   du  p a p i l l o n   des  gaz  est  f a i b l e .   Comme  r e p r é s e n t é   à  l a  

f igure   8,  la  membrane  115  p ré sen te   a lors   un  débat tement   maximal  e t  

ouvre  complétement  le  vo le t   d ' a i r   109.  Le  mo teu r ,b i en   que  f ro id ,   f o n c -  

t ionne  avec  un  mélange  non  e n r i c h i   iden t ique   à  ce lu i   qui  lui  est  f o u r n i  

à  chaud.  Par  c o n t r e , d è s   que,  lors   d'une  a c c é l é r a t i o n   ou  en  côte,   l e  

p a p i l l o n   des  gaz  est  largement  ouver t ,   la  dépress ion   au  c o l l e c t e u r  

d ' admiss ion   diminue  rapidement   et  les  r e s s o r t s   113  et  118,  conve -  

nablement  d imensionnés ,   r a p p e l l e n t   immédiatement  de  volet   109  dans  

sa  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   imposée  par  la  rampe  E'  qui  c o r r e s p o n d  

sens ib lement   à . c e l l e   de  la  f igure   4.  On  r e t rouve   a lors   les  c o n d i t i o n s  

d ' e n r i c h i s s e m e n t   d'un  c a r b u r a t e u r   c l a s s i q u e   pe rme t t an t   au  mo teu r  

encore  f ro id   de  répondre  à  une  f o r t e   c h a r g e .  

Cont ra i rement   au  mécanisme  c l a s s i q u e   dans  lequel   la  membrane  n 'a  p l u s  

aucun  e f f e t   dès  la  première  " repoussée"du  s t a r t e r ,   la  membrane  115 

du  mécanisme  su ivant   l ' i n v e n t i o n   continue  à  adapter   la  r i c h e s s e   du 

mélange  à  la  charge  du  moteur  j u s q u ' à   ce  que  le  s t a r t e r   a i t   é t é  

repoussé  à  fondo  Le  mécanisme  su ivant   l ' i n v e n t i o n   permet  donc  de 

r é a l i s e r   des  économies  de  ca rburan t   impor tantes   en  a p p a u v r i s s a n t   l e  

mélange  dans  tou tes   les  c o n d i t i o n s   où  le  moteur  f ro id   f o n c t i o n n e  

sous  f a i b l e   charge.   La  f igure   9,  qui  r ep ré sen t e   des  courbes  de  consom- 

mation  en  l i t r e s / 1 0 0   km  en  fonc t ion   du  k i lomét rage   parcouru  après  l e  

démarrage,  i l l u s t r e   l ' économie  a ins i   r é a l i s é e  :   en  e f f e t ,   la  courbe  B 



de  consommation  d'un  moteur  équipé  d'un  c a r b u r a t e u r   p e r f e c t i o n n é  

su ivan t   l ' i n v e n t i o n   après  démarrage  à  f ro id   ind ique   une  consommation 

c o n s i d é r a b l e m e n t   i n f é r i e u r e   à  c e l l e   du  même  moteur  fonc t ionnan t   dans  

les  mêmes  c o n d i t i o n s ,   mais  avec  un  c a r b u r a t e u r   c l a s s i q u e   (A). 

Or,  des  études  s t a t i s t i q u e s   ont  montré  qu'un  grand  nombre  de  v é h i -  

cules   e f f e c t u a i e n t   chaque  jour  uniquement  un  ou  p l u s i e u r s   t r a j e t s   de 

quelques   k i l o m è t r e s .   Dans  ces  c o n d i t i o n s   d ' u t i l i s a t i o n ,   l ' é c o n o m i e  

de  c a r b u r a n t   appor tée   par  le  c a r b u r a t e u r   su ivan t   l ' i n v e n t i o n   p a r  

r a p p o r t   à  un  c a r b u r a t e u r   c l a s s i q u e   est  évaluée   à  environ  40  %c 

On  se  r e p o r t e r a   maintenant   à  la  f i gu re   10  qui  montre,  en  coupe  p a r -  
t i e l l e ,   un  mode  p a r t i c u l i e r   de  r é a l i s a t i o n   du  corps  101  de  c a r b u r a -  

t eu r   su ivan t   l ' i n v e n t i o n   monté  sur  un  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   131. 

Dans  cet  exemple,  la  c a n a l i s a t i o n   117  débouche  par  deux  condui ts   en 

p a r a l l è l e   132  et  133  dans  un  conduit   134  qui  communique  avec  l e  

volume  i n t é r i e u r   du  c o l l e c t e u r   d ' admis s ion   131.  Le  conduit   132  com- 

por te   un  c a l i b r a g e   135  t and i s   qu'un  c l ape t   u n i d i r e c t i o n n e l   à  b i l l e  

136  est  i n t e rposé   ent re   la  c a n a l i s a t i o n   117  et  le  conduit   133. 

En  fonc t ionnement ,   au  moment  de  l ' o u v e r t u r e   du  p a p i l l o n   104,  l a  

d é p r e s s i o n   dans  le  c o l l e c t e u r   d ' admis s ion   131  d é c r o î t   momentanément : 

la  d é p r e s s i o n   qui  règne  a lors   dans  la  capsule   à  dépress ion   116  s o u -  

lève  la  b i l l e   136,  ce  qui  permet  en  r e t o u r   de  diminuer  t rès   r a p i d e -  

ment  la  dépress ion   au  niveau  de  la  capsule   116.  En  conséquence,  l a  

f e rme tu re   du  volet   109  est  t r ès   rapide  et  permet  d ' a s s u r e r   un  e n r i - .  

ch issement   immédiat  du  mélange  pour  f a i r e   face  à  la  demande  d ' a c c é -  

l é r a t i o n .  

Au  c o n t r a i r e ,   lors  de  l ' a u g m e n t a t i o n   de  la  dép re s s ion   dans  le  c o l -  

l e c t e u r   d ' admiss ion   131,  l ' a p p l i c a t i o n   de  c e t t e   dépress ion   à  la  c a p -  

sule  116  est  r a l e n t i e   par  le  c a l i b r a g e   135,  de  so r t e   que  la  r a p i d i t é  

d ' o u v e r t u r e   du  vole t   109  est  diminuée,  a s s u r a n t   a i n s i   un  a p p a u v r i s -  

sement  p r o g r e s s i f   du  mélange.  



1.  C a r b u r a t e u r   comprenant  au  moins  un  corps  (101)  pourvu  d'un  dis-8 

p o s i t i f   de  g ic lage   d ' e s s ence   (103),  un  volet   d ' a i r   (109)  monté 

r o t a t i f   dans  le  corps  (101)  en  amont  du  d i s p o s i t i f   de  g i c l age ,   un 

p a p i l l o n   (104)  de  commande  de  la  charge  du  moteur  monté  r o t a t i f   dans 

le  corps  en  aval  du  d i s p o s i t i f   de  g i c l a g e ,   des  moyens  é l a s t i q u e s  

(113)  s o l l i c i t a n t   le  volet   d ' a i r   vers  sa  p o s i t i o n   de  fermeture   t o t a l e ,  

un  d i s p o s i t i f   (116)  d ' ac t ionnement   du  vole t   s e n s i b l e   à  la  d é p r e s s i o n  

régnant   au  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion ,   une  t r i n g l e r i e   (112,  114,  123)  de 

l i a i s o n   en t re   le  d i s p o s i t i f   s e n s i b l e   à  la  dép re s s ion   (116)  et  le  v o l e t  

d ' a i r   (109)  comprenant  au  moins  une  a r t i c u l a t i o n   ( 1 2 3 ) ,  l e d i t   d i s p o -  

s i t i f   d ' a c t i o n n e m e n t   s e n s i b l e   à  la  d é p r e s s i o n   (116)  et  l a d i t e   t r i n -  

g l e r i e   é t an t   agencés  pour  pe rmet t re   le  basculement   dudit  volet   (109) 

ent re   sa  p o s i t i o n   de  fe rmeture   t o t a l e   et  une  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e  

maximale  à  l ' e n c o n t r e   des  moyens  é l a s t i q u e s   (113),  et  une  came  (125) 

à  ac t ionnement   manuel  montée  r o t a t i v e   ent re   une  première   p o s i t i o n ,  

c o r r e s p o n d a n t   au  démarrage  à  f ro id ,   où  e l l e   coopère  avec  l a d i t e   t r i n -  

g l e r i e   pour  l i m i t e r   la  course  à  l ' o u v e r t u r e   du  volet   (109)  dans  une 

p o s i t i o n   d ' e n t r e b a î l l e m e n t ,   au  moins  une  seconde  p o s i t i o n ,   c o r r e s p o n -  

dant  au  fonct ionnement   à  f ro id ,   où  e l l e   a u t o r i s e   le  basculement  du 

vo le t   (109)  entre   une  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   minimale  et  l a d i t e   p o s i t i o n  

d ' o u v e r t u r e   maximale  et  une  t r o i s i ème   p o s i t i o n   où  e l l e   main t ien t   l e  

vole t   d ' a i r   (109)  en  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   t o t a l e ,   c a r a c t é r i s é   en  ce 

que  la  came  (125)  comporte  un  appendice  (130)  qui,  dans  la  p r e m i è r e  

p o s i t i o n   de  la  came  (125),  est  i n t e r p o s é   dans  le  t r a j e t   de  d é p l a c e -  

ment  de  l ' a r t i c u l a t i o n   (123)  et  qui,  dans  la  seconde  p o s i t i o n   d e  l a  

came  (125),   se  trouve  hors  du  t r a j e t   de  déplacement  de  l ' a r t i c u l a t i o n  

( 1 2 3 ) .  

2.  C a r b u r a t e u r   selon  la  r e v e n d i c a t i o n   1,  c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  came 

(125)  comporte  une  première  surface   (E')  qui  coopère  avec  l ' a r t i c u l a -  

t ion  (123)  pour  f ixer   la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   minimale  du  volet  (109) 

dans  la  seconde  pos i t ion   de  la  came  et  f i xe r   la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e  

t o t a l e   du  vole t   (109)  dans  la  t r o i s i è m e   p o s i t i o n   de  la  came  (125),  e t  

une  seconde  sur face   (F')  ménagée  sur  l ' a p p e n d i c e   et  qui  coopère  avec 



l ' a r t i c u l a t i o n   (123)  pour  f i xe r   la  p o s i t i o n   d ' e n t r e b a î l l e m e n t   du 

volet   dans  la  première   p o s i t i o n   de  la  came  ( 1 2 5 ) .  

3.  Carbura teur   selon  l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   1  et  2 ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  t r i n g l e r i e   est  c o n s t i t u é e   par  une  b i e l l e t t e  

(114)  r e l i é e   r e s p e c t i v e m e n t   à  une  membrane  mobile  (115)  du  d i s p o s i -  

t i f   s e n s i b l e   à  la  dép res s ion   (116)  et,  par  l ' a r t i c u l a t i o n   (123),  à 

un  l e v i e r   (112)  s o l i d a i r e   en  r o t a t i o n   du  volet   d ' a i r   ( 1 0 9 ) .  

4c  Carbura teur   se lon   l 'une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  3 ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  p o s i t i o n   d ' o u v e r t u r e   maximale  est  la  p o s i -  

t ion  d ' o u v e r t u r e   t o t a l e   du  volet   ( 1 0 9 ) .  

5.  Carbura teur   selon  l ' une   quelconque  des  r e v e n d i c a t i o n s   1  à  4 ,  

c a r a c t é r i s é   en  ce  que  la  capsule   à  dépress ion   (116)  communique  avec  

l e  v o l u m e   i n t é r i e u r   d u  c o l l e c t e u r   d ' admiss ion   (131)  par  l ' i n t e r m é -  

d i a i r e   de  deux  condu i t s   en  p a r a l l è l e   comportant ,   l 'un  (132)  un  c a l i -  

brage  (135)  et  l ' a u t r e   (133)  un  c lape t   u n i d i r e c t i o n n e l   (136)  q u i  

coopèrent   pour  a s s u r e r   un  r a l e n t i s s e m e n t   à  l ' o u v e r t u r e   du  v o l e t  

d ' a i r   ( 1 0 9 ) .  
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