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Sicherheitsskibindung.

@ Bei Sicherheitsskibindungen mit elektronischen Auswer-
te- und Ausldsekreisen, welche von einer Spannungsquelle

Gber eine Schalteinrichtung versorgbar sind und welche im
Gefahrenfalle eine Ausldseeinrichtung zur Freigabedes in
der Bindung gehaltenen Schuhs aktivieren, besteht das
Problem, daB der Steuerkreis auch dann mit Spannung
versorgt wird, wenn der Skifahrer mit angeschnallten Skier
steht oder Fahrten mit einem Sessellift unternimmt, wodurch
ein unndtiger Stromverbrauch auftritt.

Zur Lsung dieses Problems ist in der Schalteinrichtung
ein wahlweise aktivierbarer Beschleunigungsaufnehmer (1}
vorgesehen, der mit einem elektronischen Schaltelement (3)
Gber ein Zeitglied (2) und gegebenenfalls {ber einen
Schwellwertschalter (13} verbunden ist.
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Sicherheitsskibindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheits-—
skibindung mit elektronischen Auswerte- und Aus-—
l6sekreisen, welche die von Kraftaufnehmern her— '
rihrenden Signale verarbeiten und im Gefahrenfalle
eine Ausldseeinrichtung zur Freigabe des in der
Bindung gehaltenen Schuhs aktivieren, und die von
einer Spannungsquelle iiber eine Schalteinrichtung
versorgbar sind.

Bine derartige Sicherheitsskibindung ist z.B. durch
die DE-0S 27 05 174 bekannt geworden. Bei dieser
bekannten LOsung wird die Schalteinrichtung beim Ein-
steigen iﬁ die Bindung betdtigt und schlieBt den
Speisekreis zur elektrischen Versorgung des Steuer-
kreises, welcher im Gefahrenfalle die Ausldsung der
Bindung steuert. Damit wird erreicht, das der Steuer—
kreis nur dann an Spannung liegt, wenn tatsdchlich ein
Schuh von ér Bindung gehalten ist. Auf diese Weise
wird verhindert, daB der Steuerkreis stdndig unter
Spannung steht und die Stromquelle, meist eine
Batterie, wegen der unvermeidlichen Leckstrome sténdig,
wenn auch gering, belastet iste.

Untersuchungen haben gezeigt, daB bei den meisten
Skifahrern der Anteil der Zeit, in der sie mit ange-
schnallten Skiern stehen oder in der keine eine
Ausldsung erforderndenGefahren auftreten kdnnen,
z.B. Fahrtenmit einem Sessellift,relativ hoch ist.
vdahrend solcher Zeiten ist aber der Steuerkreis bei
der bekannten L8sung von der Stromquelle versorgt,

‘wodurch ein unndtiger Stromverbrauch auftritt.
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ziel der Erfindung ist es,eine Sicherheitsski-
bindung vorzuschlagen,bei der der Stromverbrauch auf
ein Minimum reduziert ist.

ErfindungsgemdB wird dies dadurch erreicht, das die

Schalteinrichtung einen wahlweise aktivierbaren Be-

schleunigungsaufnehmer, der mit einem elektronischen
Schaltelement {ber ein Zeitglied und gegebenenfalls

einen Schwellwertschalter verbunden ist, aufweist.

"Damit ist sichergestellt, daB8 der Auswverte~ und

Ausldsekreis der Bindung nur dann mit Spannung ver-
sorgt sind, wenn Beschleunigungskrédfte auf den Ski

‘bzw. die Bindung einwirken, welche anzeigen, daB mit

den Skiern tatsdchlich gefahren wird und daher ge-
fshrliche und ein Ausldsen der Bindung erfordernde
Situationen auftreten kdnnen. Beim blofen Stehen
adder z.B. bei der Fahrt mit einem Sessellift bleibt
dagegen die Stromversorgung des Ausldse- und des
Auswertekreises unterbrochen,

Um die Unterbrechung der Stromversorgung des Aus—
16se- und des Auswertekreises unter allen Umsténden
auch wdhrend des Transportes der Skier sicherzu-
stellen ist nach einem weiteren Merkmal der Er-
findung vorgesehen, daB der Beschleunigungsaufnehmer
in an sich bekannter Weise durch ein am freien Ende
einer einséitig eingespannten Stabfeder befestigtes
Xontaktstiick und einen dieses umgebenden Gegenkontakt
gebildet ist, und daB das Kontaktstiick und der Gegen-
kontakt gegeneinander in axialer Richtung zwischen
zwel Stellungen verschiebbar sind, wobei in einer
dieser Stellungen der . Gegenkontakt auBerhalb des
Bevegungsbereiches des Kontaktstiickes liegt und einer
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der Kontakte an einem skifesten und der andere an .
einem gegeniiber diesem verschiebbaren Teil einer
iiblichen Schubausgleichseinrichtung gehalteh oder
mit einem solchen verbunden ist. Dabei ergibt sich
ilberdies noch der Vorteil eines einfachen Aufbaues

des Beschleunigungsaufnehmers.

Eine weitere sehr vorteilhafte Ausfilhrungsform

eines Beschleunigungsaufnehmers zeichnet sich dadurch
aus, daB der Beschleunigungsaufnehmer in an sich be-
kannter VWeise durch ein am freien Ende einer ein-~
seitig eingespannten Stabfeder befestigtes Kontakt=
stiick und einen dieses umgebenden Gegenkontakt ge-
bildet ist, und das ein in den Ringspalt zwischen dem
Kontaktstiick und dem Gegenkontakt einschiebbarer
isolator vorgesehen ist, wobeli vorzugsweise die Kon-
takte an einem skifesten 1 gehalten sind, wogegen
der Isolator an einem gegeniiber diesem verschiebbaren

Teil einer iiblichen Schubausgleichseinrichtung ge-
halten ist.

Eire weitere vorteilhafte Ausfilhrungsform besteht
darin, daB8 der Beschleunigungsaufnehmer in an sich

bekannter Weise durch ein am freien Ende einer ein-

seitig eingespannten Stabfeder befestigtes Kontakt-
stiick vnd einen dieses umgebenden Gegenkontakt ge-
bildet ist, uwnd daB zwischen einem der Kontakte

und d&er Stromquelle ein lediglich bei in der Bindung
fixiertem Schuh geschlossener Schalter zwischenge-
schaltet ist. Auch bei dieser Anordnung ist daher
sichergestellt, daB beim Transport der Skier die

Stromversorgung des Auslfse-~ und des Auswertkreises
unterbrochen ist.
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Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist vor-
gesehen, daB das Zeitglied durch ein in Serie ge-~
schaltetes RC-Glied gebildet ist, wobei der als
Schalter ausgebildete Beschleunigungsaufnehmer
parallel zum Kondensator geschaltet ist und das
elektronische Sthaltelement bei einer unter einem
bestimmten Wert der an dem Xondensator anliegenden
Spannung duvrchschaltet. Durch diese MaBnahmen wird
erreicht, daB beim Auftreten von Beschleunigungs-
kriften, welche zum - wenn auch kvrzfristigen -
SchlieBen der Xontakte des Beschleunigungsaufnehmers
fiihren, der Ausltse- und der Auswvertekreis dofort

an Spannung gelegt werden und zu arbeiten be-
ginnen und bei Ausbleiben eines weiteren Impulses
bis zum Ablauf des Zeitgliedes, bzw;/é%%éprechender
Aufladung des Kondensators mit Strom versorgt sind.
Da die Durchschaltung des elektronischen Schalt-
elementes beim Auftreten eines dgeniigend groBen zum
Schliefilen der Xontakte des Beschleunigungsaufnehmers
fithrenden Beschleunigungsimpulses praktisch ver—
zogerungsfrei erfolgt, ist es auch méglich, die
schaltschwelle fiir den Beschleunigungsaufnehmer und
damit die Einschaltschwelle fiir den Auswerte— und den
AuslOsekreis relativ hoch anzusetzen, so daB diese
Xreise erst beim Auftreten von Beschleunigungskriaften
aktiviert werden, wie sie in Situationen auftreten,
die den AuslSsebedingungen der Bindung nahekommen,
jedoch noch eindeutig in bezug auf die Intensitit
der Impulse unter diesen liegen. Auf diese Weise 148t
sich die Einschaltdauer des Auswerte- und des Aus-
18sekreises bzw. die Zeit der Betriebsbereitschaft
dieser Xreise auf ein Minimum reduzieren und dadurch
die Lebensdaver der zur Spannungsversorgung vor—
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gesehenen Batterie verlangern.

Die Erfindung wird nun an Hand der Zeichnung, die
mehrere Ausfiihrungsbeispiele darstellt, ndher er-
ldutert. Dabei zeigen:Fig.1 ein Blockschaltbild einer
erfindungsgemédBen Bindung, Fig.2 ein Ausfilhrungsbei-
spiel der Erfindung mit einem Beschleunigungsschalter
als Beschleunigungsaufnehmer, Fig.3 bis 5 schematisch
verschiedene Ausfihrungsformen von Beschleunigungs-—
schalteranordnungen,Fig.6 und 7 schematisch die An-

ordnung eines Beschleunigungsschalters an einem Teil
der Bindungd. '

Wie aus Fig.1 ersichtlich, ist der Beschleunigungs—
aufnehmer 1 mit einem Zeitglied 2 verbunden, welches
beim Auftreten einer entsprechenden Beschleunigung
aktiviert wird. Die Ansprechschwelle kann dabei
bereits durch den Aufbau des Beschleunigungsauf-
nehmers 1 festgelegt sein, z.B. wenn dieser als Be-
schleunigungsschalter 10 ausgebildet ist, oder aber
es kann dem Zeitglied 2 ein Schwellwertischalter z.B.
ein Schmitt-Trigger vorgeschlatet sein. Das Zeitglied
verbleibt entsprechend seiner Zeitkonstante nach jeder
Anregung Filir eine vorgegebene Zeit im aktiven Zu~
stand, in dem es den nachgeschalteten elektronischen
SchalXter 3 im Sinne des Durchschaltens ansteuert. Da-
durch ist wdhrend dieser Zeitspanne die elektronische
Einheit 4 mit der Spannungsquelle 5 verbunden und so-
mit betriebsbereit. Die elektronische Einheit 4 um-
faBt sowohl einen Signale won nicht dargestellten
Xraftaufnehmern werarbeitenden Auswertekreis wie

auch einen von diesem gesteuerten Ausldsekreis, der im
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Gefahrenfalle die Bindung avsldst und die Freigabe
des Schuhes von der Bindung bewirkt. Der Auswerte—
kreis der elektronischen Einheit ktnnte beispiels~
weise gemidB einer &lteren, noch nicht verdffent-
lichten 8sterreichischen Patentanmeldung (10A 5376/80)
und der Auslasekreis durch ein Magnetventil gemdB
dieser Patentanmeldung ausgebildet sein. )
Durch den Beschleunigungsaufnehmer 1, das Zeitglied
2 und den elektronischen Schdter 3 wird sicherge-
stellt, daB die elektronische Einheit 4 nur wihrend
einer Zeitspanne, in der sich der mit einer solchen
Bindung versehene Ski in Bewegung befindet, an der
Spannungsquelle 5 angeschlossen ist.

Bei der Ausfilhrungsform gemdB Fig.2 ist der Be=
schleunigungsaufnehmer als Beschleunigungsschalter

10 ausgebildet, der bei Erreichen eines bestimmten
Beschleunigungswertes schlieft und der parallel zum
Kondensator 11 des als Zeitglied 2 dienenden, aus

dem Widerstand 12 und dem Kondensator 11 bestehenden
RC—~Gliedes geschaltet ist. Schlieft nun der Beschleur-
gungsschalter 10, so bricht die Spannung am Xonden-—
sator 11 zusammen und der am Verbindungspunkt des
Widerstandes 12 und des Xondensators 11 angeschlossene
Schmitt-Trigger 13 &ndert seinen Schaltzustand.
Dadurch springt der Spannungspegel am Ausgang des
nachgeschalteten Inverters 14 auf einen dgeniigend
hohen Wert und der elektronische Schalter 3, der

als Transistor ausgebildet ist, schaltet durch, so
daB die elektronische Einheit 4 mit Strom versorgt
ist.

Offnet der Beschleunigungsschalter 10 wieder, so 1ddt
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sich der Kondensator 11 iber den Widerstand 12 auf.
Erreicht dabei die Spannung am Kondensator 11 einen
bestimmten Wert, so &ndert sich der Schaltzustand
des Schmitt-Triggers 13 und dieser Xehrt in seinen
Ausgangszustand zgrﬁck, wodurch die Ausgangsspannung
des Inverters plotzlich auf Null absinkt und der
elektronische Schalter 3 Offnet.

Grundsatzlich k6nnte auf den Schmitt-Trigger 13
und gegebenenfalls auch auf den Inverter 14 ver-—
zichtet werden, doch wire dann die Einhaltung einer
Schaltschwelle nur innerhalb einer relativ dgroRen
Schwankungsbreite mdglich.

In den Fié.S’bis 5 sind schematische Ausfiihrungs—
formen von Beschleunigungsschalteranordnungen darge-—
stellt, bei denen sichergestellt ist, daB ein An-
sprechen des Beschleunigungsschalters 10 beim bloBen
Transport der Bindung bzw. Skier, also ohne von der
Bindung gehaltenem Schuh, ohne Auswirkungen bleibt,

bzw. kein Durchschalten des elektronischen Schalters
3 zur Folge hat. '

‘Der Beschleunigungsschalter 10 besteht im wesent-

lichen aus einem AnschluBstiick 20 aus leitendem
Material,an welchem eine z.B. zur Batterie 5 oder
zum Verbindungspunkt des Widerstandes 12 mit dem
Xondensator 11 fiihrende elektrische Leitung ange-
schlossen und in dem eine Stabfeder 21 z.B. ein
Stiick Federdraht verankert ist, welche an ihrem
freien Ende ein Xontaktstiick 22 trigt. Dieses Xon-
taktstiick 22 dient gleichzeitig als Pendel des
Beschleunigungsschalters. Weiters weist der Be-
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schleunigungsschalter 10 ein an dem Anschlugstiick 20
befestigtes Isolierrohr 23 auf, in dem ein das Kon-
taktstiick 22 mit Spiel umgebender Gegenkontakt 24
gehalten ist, an dem eine elektrische Leitung ange-
schlossen ist. .

Bei der Ausfilhrungsform gemdB Fig.3 ist der Gegen-—
kontakt 24 in axialer Richtung verschiebbar im
Isolierrohr 23 gehalten. Dieser Gegenkontakt 24
ist, wie aus Fig.6 und 7 ersichtlich, an einem mit
dem eine Schubausgleichseinrichtung aufweisenden
Backen 40 verbundenen Ansatz 41 iliber einen Isolator
verbunden. Der iibrige Teil des Beschleunigungs-—
schalters 10 ist an einem skifesten Halteteil 42
befestigt. Dadurch wird erreciht, daf es nur dann
zu. einen Kontakt zwischen dem Kontaktstiick22 und
dem Gegenkontakt 24 kommen kann, wenn sich der An-
satz 41 des Backens 40 genﬁgend welt an den ski-
festen Halteteil 42 angenshert hat. Dies ist aber
nur bei einem in der Bindung gehaltenen Schuh 43 der
Fal}l, so daB es beim bloBen Transport der mit einer
derartigen Bindung versehenen Skier nicht zu einer
Xontaktgabe im Beschleunigungsschalter 10 und damit
auch zu keinem Durchschalten des elektronischen
Schalters 3 kommen kann.

Dies ist auch bei der Ausfilhrungsform gemdB der Fig.4
nicht der Fall. Bei dieser ist der Gegenkontakt 241
im Isolierrohr 23 fixiert und befindet sich stets
im Bewegungsbereich des Kontaktstiickes 22. Umbeim
bloBen Transport der Skier eine Kontaktghbe zu ver-
hindern, ist ein Isolator 25 mit einem umlaufenden,
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axial vorspringenden Rand oder mindestens drei

axial vorspringenden Ansdtzen vorgesehen. Dieser
Isolator 25 ist gegen den Gegenkontakt 24' axial
verschiebbar gehalten, wobeli der umlaufende Rand

in den Ringspalt zwiéchen XKontaktstiick 22 und Gegen-
kontakt 24' einschieb~ und aus diesem wieder ent-—
fernbar ist. Dazu ist der Isolator 25 zweckmdBfiger—
veise an einem mit dem Backen 40 verbundenen bzw.
sich mit diesem mitbéwegenden Teil befestigt, wo-
gegen das Isolierrohr 23 des Beschieunigungéschalters
an einem skifesten Halteteil befestigt ist. Selbst-
verstdndlich muB die Befestigung derart erfolgen,
daB sich der Abstand dieser Teile beim Einsteigen in
die Bindung vergroBert.

Bei dexr Ausfilhrungsform des Beschleunigungsschalters
10 gemaB Fig.5 sind das AnschluBstiick 20 und der
Gegenkontakt ebenfalls starr im Isolierrohr 23 ange-
ordnet, doch ist in der AnschluBleitung zu einem
dieser beiden Teile ein Schalter 26 vorgesehen, der
beim Einsteigen in die Bindung betdtigt wird, bzw.
der schlieBt, sobald der Schuh in der Bindung ver-
ankert ist, bzw. sobald sich der Schuh geniigend weit
seiner in der Bindung verankerten Lage geﬁéhert hat.

Auch in dieser Anordnung ist daher sichergestellt,
daB z.B. beim Transport der Skier auftretende Be-

schleunigungskrdfte nicht zu einer Durchschaltung des
elektronischen Schalters 3 fihren.
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Patentanspriiche

Ssicherheitsskibindung mit elektronischen Aus-
werte- und AuslOsekreisen, welche die von Kraft-’
aufnehmern herrithrenden Signale verarbeiten und '
im Gefahrenfalle eine Ausllseeinrichtung zur
Freigabe des in der Bindung gehaltenen Schuhs
aktivieren, und die von einer Spannungsquelle
iiber eine Schalteinrichtung versorgbar sind,
dadurch gekennzeichnet,daB die Schalteinrichtung
einen wahlweise aktivierteren Beschleunigungsauf-
nehmer (1), der mit einem elektronischen Schalt-
element (3) iiber ein Zeitglied (2) und gegebenen-
falls einen Schwellwertschalter (13) verbunden ist,
aufweist,

Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Beschleunigungsaufnehmer
(1) in an sich bekannter Weise durch ein am freien
Ende einer eingeitig eingespannten Stabfeder (21)
befestigtes Xontaktstiick (22) und einen dieses
umgebenden Gegenkontakt (24) gebildet ist, und

daB das Xontaktstiick (22) und der Gegenkontakt
(24) gegeneinander in axialer Richtung zwischen
zwel Stellungen verschiebbar sind, wobei in einer
dieser Stellungen der Gegenkontakt (24) auBerhalb
des Bewegungsbereiches des Kontaktstiickes (22)
liegt und einer der Kontakte (22,24) an einem
skifesten und der andere an einem gegeniiber diesem
verschiebbaren Teil einer {iblichen Schubaus-—
gleichseinrichtung gehalten oder mit einem solchen
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verbunden ist.

Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Beschleunigungsaufnehmer
(1) in an sich bekannter Weise durch ein am freien
Ende einer einseitig eingespannten Stabfeder (21)
befestigtes Kontaktstiick (22) und einen dieses
umgebenden Gegenkontakt (24) gebildet ist, und
daB ein in den Ringspalt zwischen dem Xontakt-
stiick (22) und dem Gegenkontakt (24') einschieb-
barer Isolator (25) vorgesehen ist, wobei vor-
zugsweise die XKontakte (22,24') an einem ski-
festen Teil gehalten sind, wogegen der Isolator
(25) von einem gegenilber diesem verschiebbaren
Teil einer iiblichen Schubausgleichseinrichtung
gehalten ist.

Sicherheitsskibindung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, daB der Beschleunigungsaufnehmer
(1) in an sich bekannter Weise durch ein am freien
Ende einer einseitig eingespannten Stabfeder (21)
befestigtes Kontaktstiick (22) und einen dieses
umgebenden Gegenkontakt (24) gebildet ist, und

daB zwischen einem der Kontakte (22,24") und

der Stromquelle ein lediglich bei in der Bindung

fixiertem Schuh geschlossener Sthalter (26) zwischen-
geschaltet ist.

Sicherheitsskibindung nach einem der Anspriiche

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daBf das Zeit-
glied (2) durch ein in Serie geschaltetes RC-Glied
(11,12) gebildet ist, wobei der als Schalter (10)
ausgebildete Beschleunigungsaufnehmer (1) parallel



0059906

-1 0=

zum Kondensator (11) geschaltet ist und das
elektronische Schaltelement (3) bei einer unter
einem bestimmten Wért der an dem Xondensator (11)
anliegenden Spannung durchschaltet.
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