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@ Vorrichtung fiir ein mechanisches, vorzugsweise elektromechanisches Druckwerk zur Einstellung von Farbband auf
unterschiedliche Spuren.

@ Eine Vorrichtung zur Einstellung unterschiedlicher Farb-
bandspuren (4a, 4b, 5a, bb) ist in einem elektromechanischen
Druckwerk auf einem in Zeilenrichtung transportierbaren
Trager (2) angeordnet. Die Vorrichtung umfaRt eine als
Auflageplatte ausgebildete Haltevorrichtung (9), die in sen-
krechter Richtung verschiebbar gefiihrt ist. Zum Antrieb ist
ein Elektromotor (18) am Trédger (2) angeordnet, der einen
Kurvenscheibenantrieb (13) betétigt. Dieser enthdh zwei
Kurvenscheiben (15, 16) auf gemeinsamer Achse {17), von
denen die eine die Haltevorrichtung (9) bewegt und die
andere Uber ein Zugelement (23) die Haltevorrichtung (9)
laufend in Richtung zur ersten Kurvenscheibe (15} beauf-
schlagt. ’
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Vorrichtung fiir ein mechanisches, vorzugsweise

elektromechanisches Druckwerk zur Einstellung von

Farbband auf unterschiedliche Spuren

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung fiir ein
mechanisches, vorzugsweise elektromechanisches
Druckwerk zur Einstellung von Farbband auf unter-
schiedliche Spuren quer zur Laufrichtung auf einem
in dem Schreibwerk in Zeilenrichtung transportier-
baren Trdger, auf dem ein Farbbandvorrat angecrdnet
ist und das Farbband an einer Druckvorrichtung vor-
bei durch einen Druckbereich zu einer gegebenen-
falls auch den Farbbandvorrat enthaltenden Farb-
bandaufnahme gefiihrt ist.

Die Einstellung unterschiedlicher Spuren von Farb-
bdndern wird bei Druckwerken aus zwéi verschiedenen
Griinden vorgenommen. Einerseits kommt es darauf an,
Farbbédnder m&glichst gleichmdfig beziehungsweise
vollsté&ndig auszunutzen, andererseits kann es er-
forderlich sein, bei zweifarbig eingefdrbten Farb-
bidndern zur Farbumschaltung des Drucks eine Um-
schaltung von einer Farbspur auf die andere vorzu-
nehmen. Die Umschaltung paralleler Farbspuren von

Farbbdndern ist besonders dann hdufig durchzufihren,
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wenn bei modernen elektromechanischen Druckwerken
mehr als zwei Farben verwendet werden, so daB auch
mehrere Farbbdnder parallel zueinander an der
Druckvorrichtung vorbeizufiihren und jeweils in die
Druckposition zu schalten sind.

Durch die US-PS 38 41 459 ist es bereits bekannt,
bei einem Druckwerk der hier betrachteten Art un-
terschiedliche Farbspuren beziehungsweise Nutzungs-
abschnitte eines Farbbandes dadurch in eine Druck-
position zu bringen, daB eine das Farbband an der
Druckposition fiihrende Farbbandgabel z. B. elektro-
magnetisch in unterschiedliche Stellungen ge-
schwenkt wird, wodurch das Farbband in unterschied-
liche HOhenlagen relativ zur Druckposition gelangt.
Schwenkmechanismen &hnlicher Art werden weitldufig
auch beil Schreib@aschinen eingesetzt, um z., B. eine
Farbumschaltung 2u erreichen.

{
Nachteilig an derartigen Schwenkvorrichtungen ist,
daB sich das Farbband, bedingt durch seine Fiihrung
an einem relativ langen Schwenkelement, bei der
Verstellung von einer Spur zur anderen auf einem
Kreisbogen bewegt, so daB die einzelnen Spuren nicht
gleichartig an der Druckstelle vorbeigefiihrt werden,
sondern je nach eingeschalteter Spur eine relativ
zur Druckstelle schrdge Lage des Farbbandes hervor-
gerufen wird, die zu einer ungleichmdBigen Schrift
beim Drucken fiihren kann, denn das Farbband hat
liber die Hohe eines wiederzugebenden Schriftzeichens
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einen verdnderlichen Abstand zur Druckvorrichtung
einerséits und zum zu bedruckenden Aufzeichnungs-
trdger andererseits. Nachteile dieser Art treten
besonders deutlich in Schnelldruckern in Erschei-
nung, die z. B. mit Hochgeschwindigkeits-Nadel-
druckkSpfen arbeiten. Hier muB eine gleichmifige
Lage des Farbbandes in der Druckzone gewdhrleistet
sein, denn durch diese hohe Arbeitsfrequenz des
Druckkopfes wird der Druckvorgang in erheblichem
MaBe von einer genauen Positionierung sd@mtlicher

Abschnitte eines Farbbandes bestimmt.

Wiirde man Schwenk- oder Kippmechanismen der vorbe-
kannten Art beispielsweise zur Umschaltung der
Spuren mehrerer ibereinander gefiihrter Farbbidnder
einsetzen, so wilirden sich die vorstehend aufge-
zeigten Nachteile natiirlich vergrdBern und sehr
komplizierte Schwenkmechanismen erforderlich, um
mehrere parallel zueinander gefﬁhrte Farbb&dnder

gleichmdfig umschalten zu k&nnen.

Der Einsatz schwenkbarer Fiihrungsgabeln ist auBer-
dem nur bei solchen Einrichtungen mdglich, in denen
der Farbbandvorrat und die Farbbandaufnahme spulen-
férmig ausgebildet sind und das Farbband also von
der einen Spule abgewickelt, durch den Druckbereich
hindurchgefithrt und auf die andere Spule aufgewik-
kelt wird. Bei Verwendung sogenannter Farbband-
kassetten, die den Farbbandvorrat und die Farbband-
aufnahme enthalten und die z. B. gleichzeitig mit
einer an ihnen starr angeformten Fihrung fir das

Farbband im Druckbereich wversehen sind, versagt
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eine Umschaltung der vorbekannten Art. Es wire
zwar mdglich, auch solche Farbbandkassetten kipp-
bar zu lagern, jedoch wiirde auch dabei ein recht
umfangreicher Kippmechanismus erforderlich, der nur
unter erheblichem Aufwand mehrere libereinander
liegende Kassetten aufnehmen und umschalten kodnnte.

Es ist Aufgabe der Erfindung, bei Druckwerken der
eingangs betrachteten Art die Umschaltung von Farb-
bandspuren unabhdngig von der Art der Fiihrung des
Farbbandes in méglichst einfacher, jedoch genauer
Weise so vorzusehen, daB auch bei Parallelfiihrung
mehrerer Farbbidnder eine stets eindeutige Positio-
nierung einer Farbbandspur im Druckbereich m&glich
ist.

Diese Aufgabe wird flir eine Vorrichtung eingangs
genannter Art erfindungsgemdB dadurch geldst, daB
der Farbbandvorrat und die Farbbandaufnahme auf
einer quer zur Laufrichtung des Farbbandes auf dem
Trédger verschiebbar gefiihrten Haltevorrichtung an-

‘geordnet sind, die mit einer am Trdger vorgesehenen

Antriebsvorrichtung gekoppelt ist, deren Bewegqungs-
hub entsprechend der Zahl vorgesehener Farbband-
spuren in mehrere Stufen unterteilt ist,

Bei einer Vorrichtung nach der Erfindung ist also
eine besondere Haltevorrichtung auf dem Tr&dger an-
geordnet, die nicht etwa geschwenkt beziehungsweise
gekippt werden muB, sondern quer zur Laufrichtung
des Farbbandes auf dem Triger verschiebbar gefihrt
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ist. Dies bedeutet, daB jede Spur eines oder
mehrerer parallel zueinander gefilhrter Farbbinder
in gleichbleibend genau vorgegebener Lage durch den
Druckbereich Qefﬁhrt werden kann, da der Bewegungs-
hub flir die Haltevorrichtung in entsprechend viele
Stufen unterteilt ist. Unabhdngig von der Art der
Fiihrung des Farbbandes auf Spulen oder in einer
Kassette ist es mbglich, mehrere Farbbidnder lber-
einander anzuordnen, d. h. in Form eines Spulen-
beziehungsweise Kassettenstapels. Da sich dieser
Stapel mit der Haltevorrichtung durch die Antriebs-
vorrichtung quer zur Laufrichtung des Farbbandes
bewegen 1l&Bt, kann jede gewilinschte Spur auch mehre-
rer Farbbidnder genau an der vorgeschriebenen Druck-

stelle positioniert werden.

Die Erfindung macht es also m&glich, einerseits die
Spuren eines oder mehrerer Farbbdnder gleichmdBfig
auszunutzen, andererseits in sehr einfacher Weise
von einer Farbspur auf die andere umzuséhalten,
wenn entsprechend eingefidrbte Farbbdnder verwendet
werden. So ist es beispielsweise m&glich, bei nur
einem Farbband nach Ausnutzung der oberen Band-
h&dlfte auf die untererumzuschalten, bei mehreren
Uibereinander gefiihrten Farbbdndern z. B. unter-

schiedliche Farbspuren einzustellen.

Fiir die Antriebsvorrichtung, die die Haltevorrich-
tung quer zur Laufrichtung des Farbbandes transpor-
tiert, sind unterschiedliche Arbeitsprinzipien denk-

bar. Eine besonders vorteilhafte und einfach arbei-
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tende Konstruktion zeichnet sich in weiterer Aus-
bildung des Erfindungsgedankens dadurch aus, daB
die Antriebsvorrichtung einen Kurvenscheibentrieb
umfaft, der ein mit der Haltevorrichtung verbunde-~
nes Antriebselement durch seine Drehung in eine
der Zahl vorgesehener Farbbandspuren entsprechende
Zahl von Stellungen quer zur Laufrichtung des Farb-
bandes beweét.

Die Verwendung eines Kurvenscheibentriebs fiir die
Verstellung der Farbbandspuren bietet den Vorteil,
daB mit grdBtmdglicher Einfachheit des Antriebs- .
mechanismus eine hohe Genauigkeit der Spureinstel-
lung erzielt wird. Eine Kurvenscheibe, die durch
ihre unterschiedlichen Abst&nde zur Drehachse ent-
sprechend unterschiedliche Arbeitshiibe erzeugt,
kann flir den jeweils 2zu erreichenden Arbeitshub an
ihrem Umfang einen Bereich konstanten Abstandes zur
Drehachse aufweisen, wodurch kein hochgenau gesteu-
erter Antrieb zu ihrer Drehung erforderlich ist.
Bei Erreichen des jeweiligen Bereichs ist auch ge-
gebenenfalls noch ein Nachlaufen eines Antriebsmo-
tors in gewissen Grenzen zuldssig, ohne daB sich

dadurch der Arbeitshub veridndert.

Vorteilhaft umfaB8t der Kurvenscheibentrieb zwei
Kurvenscheiben auf gemeinsamer Drehachse, von denen
die eine das Antriebselement betdtigt und die ande-
re als Gegenlage fiir eine - an ihr gefilihrte 2ugvor-
richtung dient, die die Haltevorrichtung in'Rich-
tung zur ersten Kurvenscheibe hin beaufschlagt.
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Diese Weiterbildung ermdglicht eine Ausschaltung
des schiddlichen Einflusses von z. B. durch Warme-
dehnung oder sonstiges mechanisches Spiel hexrvor-
gerufenen Toleranzen und gewdhrleistet auBerdem
einen stets festen Sitz des Antriebselementes fiir
die Haltevorrichtung an der ersten Kurvenscheibe,
denn die Haltevorrichtung wird durch die an der
zweiten Kurvenscheibe gefithrte Zugvorrichtung lau-

fend in Richtung zur ersten Kurvenscheibe gezogen.

Vorteilhaft sind die beiden Kurvenscheiben so aus-
gebildet, daB die Abstdnde der Kurvenpunkte der
ersten Kurvenscheibe zur gemeinsamen Drehachse mit
den Abstdnden der ihnen jeweils diametral gegen-
iberliegenden Kurvenpunkte der zweiten Kurvenscheibe
zur gemeinsamen Drehachse konstante Summen bilden.
Auf diese Weise werden stets gleichbleibende Zug-
beziehungsweise Druckbeanspruchungen zwischen dem
Antriebselement fiir die Haltevorrichtung und der an
der zweiten Kurvenscheibe gefiihrten Zugvorrichtung
erzeugt, so daB iiber den gesamten Hubbereich der
Haltevorrichtung eine gleichbleibend genaue Kompen-
sation von Toleranzen gewdhrleistet ist. ZweckmdBig
liegen dabei das Antriebselement und ein an der
zweiten Kurvenscheibe gefiihrtes Zugelement auf einer
Geraden, die in Richtung des Bewegungshubes durch
die gemeinsame Drehachse verlduft.

Wenn die Zugvorrichtung iliber eine Zugfeder mit der
Haltevorrichtung verbunden ist, so wird der gleich-

bleibend feste Andruck des Antriebselementes an die
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erste Kurvenscheibe weiter verbessert, und unab-
hd@ngig von Abnutzungserscheinungen der Kurvenschei-
ben bleibt die toleranzfreie Fiihrung wihrend der
Hubbewegung erhalten.

Weitere Ausbildungen einer Vorrichtung nach der Er-
findung sowie damit verbundene Vorteile ergeben sich
aus der folgenden Beschreibung eines Ausfiihrungsbei-
spiels anhand der Figuren.

Es zeigen:

Fig. 1 die Vorderansicht eines elektromechanischen
Druckwerkes gemdB8 der in Fig. 2 angedeuteten Blick-

richtung 1-1 in teilweise gebrochener Darstellung,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Druckwerkes gemiS8
der in Fig. 1 gezeigten Schnittlinie 2~2 und

Fig. 3 den Schnitt 3-3 aus Fig. 2.

In Fig. 1 ist in Vorderansicht und teilweise ge-
brochener Darstellung ein elektromechanisches Druck-~
werk dargestellt, wobei gemdB der in Fig. 2 ange-
deuteten Blickrichtung 1-1 die Schreibwalze 1

(Fig. 2) nicht zu erkennen ist. Das Druckwerk ist
zwischen zwei Seitenplatinen 35 und 36 gehalten,

die zu einem Gerdtegestell gehOren. Zwischen diesen
Seitenplatinen 35 und 36 sind zwei Flihrungsstangen
7a und 7b gehalten, auf denen mittels Filhrungsrol-
len 6a und 6b (Fig. 2) ein Trdger 2 so gefiihrt ist,
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daB er durch einen in Fig. 1 nicht gezeigten An-
trieb an sich bekannter Art auf den Filhrungsstan-
gen 7a und 7b transportiert werden kann, um eine
parallel zu den Filhrungsstangen 7a und 7b verlau-
fende Druckzeile auf einem Aufzeichnungstrédger zu
erzeugen, der auf der in Fig. 2 gezeigten Schreib-
walze 1 angeordnet ist. Der Trdger 2 trdgt hierzu
auf einer noch zu beschreibenden Haltevorrichtung 9
einen Druckkopf 3, der im dargestellten Ausfithrungs-
beispiel ein Nadeldruckkopf ist und mit nicht ge-
zeigten Drucknadeln in einem Druckbereich 4c

Schriftzeichen auf einem Aufzeichnungstridger er-
zeugen kann.

Der Trdger 2, der im Hinblick auf seine Filhrung mit
Fiihrungsrollen 6a und 6b auf den Fiihrungsstangen 7a
und 7b auch als Wagen bezeichnet werden kann, trédgt
die Haltevorrichtung 9 auf Fiihrungsstdben 27a und

27b, die mit der Haltevorrichtung 9 bei 30a und 30b
verschraubt sind und an dem Trdger 2 in Fiihrungs-

buchsen 28a und 28b gefiihrt sind, so da8 die Halte-
vorrichtung 9 mit dem darauf angeordneten Druckkopf
3 beziiglich der Darstellung in Fig. 1 in senkrechter

Richtung angehoben beziehungsweise abgesenkt werden
kann.

Die Haltevorrichtung 9 ist als eine Auflageplatte
ausgebildet, auf der auBer dem Druckkopf 3 noch
zwel Farbbandkassetten 4 und 5 libereinander gehal-
ten sind. Diese Farbbandkassetten 4 und 5 kdnnen

beispielsweise gemdB US-PS 42 13 715 ausgebildet
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sein. Sie werden auf der Haltevorrichtung 9 dadurch
gehalten, daB sie auf Stehbolzen 10 aufgesteckt
sind, die in an sich bekannter Weise mit Rastnuten
versehen sein kdnnen, um die Farbbandkassetten 4 und
5 festzuhalten. Zur Einhaltung eines vorgegebenen
Abstandes zwischen den Farbbandkassetten 4 und 5
sind Abstandshalter 11 vorgegebener Dicke vorge-—
sehen. AuBerdem werden die Farbbandkassetten 4 und

5 mittels eines Federbiigels 12 auf der Haltevor-
richtung 9 festgehalten.

Die in den Farbbandkassetten 4 und 5 enthaltenen
Farbbdnder werden durch an den Farbbandkassetten

4 und 5 vorgesehene und mit ihnen einstilickig ver-
bundene Flihrungskan&dle nach Austritt aus der ‘je-
weiligen Farbbandkassette 4 beziehungsweise 5 hin-
durchgefiihrt, gelangen dann in einen Druckbereich,
der in Fig. 1 bei 4c dargestellt ist, und werden
dann in die jeweilige Farbbandkassette 4 beziehungs-
weise 5 zurilickgefiihrt. In Fig. 1 ist angedeutet, daB
das Farbband in der oberen Farbbandkassette 4 zwei
Spuren 4a und 4b und das Farbband in der unteren
Farbbandkassette 5 zwei Spuren 5a und 5b aufweist.
Diese Spuren k&nnen unterschiedlich eingefédrbt sein,
jedoch ist es auch m8glich, gleichartig eingefé&rbte
Farbbandspuren vorzusehen. Ersichtlich kdnnen auf
der Haltevorrichtung 9 nicht nur Farbbandkassetten,
sondern auch offene Farbbandvorrats- und Farbband-
aufnahmespulen vorgesehen sein, wozu dann lediglich
die entsprechenden Aufnahmeachsen flir solche Spulen
auf der als Auflageplatte ausgebildeten Haltevor-
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richtung 9 vorgesehen sein miften.

Wenn im Druckbereich 4c das Farbband der unteren
Farbbandkassette 5 angeordnet werden soll, so ist
die Haltevorrichtung 9 auf dem Tr&ger 2 nach oben

zu verschieben, bis der Bereich 5c des unteren
Farbbandes an die Stelle gelangt, wo in Fig. 1 der
Druckbereich 4c dargestellt ist. Die beiden Bereiche
4c und 5c¢ sind durch Fenster in einer mit der Halte-
vorrichtung 9 verbuﬁdenen Druckstellenfiihrung 9a
gebildet, in die das jeweilige Farbband beim Auf-
legen der jeweiligen Farbbandkassette 4 beziehungs-
weise 5 von oben her eingefiihrt wird. Das jeweilige
Fenster gibt das an ihm vorbeigefiihrte Farbband so
frei, daB die Drucknadeln des Nadeldruckkopfes 3

auf das Farbband schlagen und dessen Farbe auf den

Aufzeichnungstrdger iUbertragen kdnnen.

Da die in Fig. 1 dargestellten beiden Farbbdnder zu-
sammen vier einzelne Spuren 4a, 4b, 5a und 5b auf-
weisen, muf die Haltevorrichtung 9 in senkrechter
Richtung in vier unterschiedliche Stellungen gebracht
werden kdnnen, um jeweils eine dieser Spuren 4a, 4b,
5a und 5b den Drucknadeln des Nadeldruckkopfes 3 zu-
ordnen zu kdnnen. Hierzu ist eine Antriebsvorrichtung
13 unter dem Tr&ger 2 vorgesehen, die durch einen
Elektromotor 18 angetrieben wird. Der Elektromotoxr

18 und die Antriebsvorrichtung 13 sind an einem Rah-
men montiert, der durch Seitenplatinen 14 gebildet
ist, welche iiber Bolzen 14a miteinander verbunden

sind. In Fig. 1 ist die eine Seitenplatine 14 dieses
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Rahmens gebrochen dargestellt, so daB eine hinter
ihr liegende Kurvenscheibe 15 zu erkennen ist,
welche auf einer in den Seitenplatinen 14 gelager-
ten Drehachse 17 gedreht werden kann. Hierzu ist
der Antriebsmotor 18 iiber ein Zahnradgetriebe mit
Zahnrddern 19 mit der Drehachse 17 gekoppelt. Wie
Fig. 1 zeigt, hat die Kurvenscheibe 15 vier Ab-
schnitte I, II, III, IV, die fortlaufend zunehmen-
den Abstand zur Drehachse 17 haben. An der Kurven-
scheibe 15 ist eine Mitnehmerrolle 21 gefiihrt, die
an einer Hebeplatte 20 gelagert ist, welche starr
mit der Haltevorrichtung 9 verbunden ist. Dréht
sich die Kurvenscheibe 15 in der in Fig. 1 darge-
stellten Pfeilrichtung im Gegenuhrzeigersinn, so
wird die Mitnehmerrolle 21 aus dem Abschnitt I der
Kurvenscheibe 15 in den Abschnitt II gelangen, so
daB dadurch nicht mehr die Farbbandspur 4a, sondern
die Farbbandspur 4b im Druckbereich 4c angeordnet
ist. Beil Weiterdrehung der Kurvenscheibe 15 gelangt
die Mitnehmerrolle 21 an die Abschnitte III und 1V,
so daB dann die Haltevorrichtung 9 lber die Hebe-
platte 20 weiter angehoben wird und die Farbbandab-
schnitte 5a und 5b in den Druckbereich 4c gelangen.
Durch Einschaltung des Antriebsmotors 18 fiir eine
jeweils bemessene Zeit wird also die Haltevorrichtung
9 mit den darauf angeordneten Farbbandkassetten 4
und 5 jeweils in eine HO6he befdrdert, die der ge-
wiinschten Positionierung einer Farbbandspur 4a, 4b,
5a, 5b im Druckbereich 4c entspricht.
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In Fig. 1 ist ferner unterhalb der unteren Farb-
bandkassette 5 an einem mit der Haltevorrichtung 9
verbundenen Tragerelement 9b ein Zahnradgetriebe

29 mit Antriebsmotor gezeigt, durch das wdhrend des
Druckbetriebs die Farbbédnder in nicht dargestellter
Weise transportiert werden k&nnen.

Fig. 2 zeigt eine Darstellung des Druckwerks gemaf
dem in Fig. 1 gezeigten Schnitt 2-2. Hier ist be-
sonders deutlich die Zuordnung der Farbbandspur 4a
zum Druckbereich zu erkennen, d. h. sie ist an

einer Stelle direkt gegeniiber der Schreibwalze 1

angeordnet. AuBerdem ist ein gezahntes Antriebs-
band 8 dargestellt, das in Fig. 1 zur besseren iber-
sicht nicht gezeigt ist und dazu dient, in an sich
bekannter Weise den Tr&dger 2 in Druckzeilenrichtung
zu transportieren. AuBerdem ist zu erkennen, in
welcher Weise die beiden Farbbandkassetten 4 und 5
auf der Haltevorrichtung 9 durch den Federbiigel 12

gehalten sind, der bei 12a an der Haltevorrichtung 9
verankert ist.

In dem mit den beiden Seitenplatinen 14 und den

Bolzen 14a gebildeten Rahmen sind das Zahnradge-
triebe mit den Zahnrddern 19 in Xopplung mit den
Antriebsmotor 18 sowie die erste Kurvenscheibe 15
zu erkennen, an der die Mitnehmerrolle 21 gefiihrt
ist. Parallel zu der Hebeplatte 20 ist eine Zug-
schiene 23 angeordnet, die an ihrem oberen Ende

iber eine Zugfeder 24, welche an ihr bei 24a ver-

ankert ist, mit der Haltevorrichtung 9 verbunden ist,
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Die Zugfeder 24 ist an dieser bei 24b verankert.
Am unteren Ende der Zugschiene 23 ist eine Mit~-
nehmerrolle 22 vorgesehen, die an einer zweiten
Kurvenscheibe 16 gefiihrt ist. Diese zweite Kurven-
scheibe 16 sitzt auf der Drehachse 17 der ersten
Kurvenscheibe 15 und dient dazu, wdhrend der
Drehung der ersten Kurvenscheibe 15 die Mitnehmer-
rolle 22 so zu fihren, daB8 iiber die Zugschiene 23
und die Zugfeder 24 ein méglichst gleichbleibender
Zug auf die Haltevorrichtung 9 in Abwdrtsrichtung
ausgeiibt wird, so daB die Mitnehmerrolle 21 immer
ausreichend an die Kurvenscheibe 15 angedriickt
wird und die Haltevorrichtung 9 stets fest und
toleranzfrei wihrend ihrer Hubbewegung gefiihrt wird.
Die hierzu vorgesehene Formgebung der zweiten Kur-
venscheibe 16 relativ zur ersten Kurvenscheibe 15
sowie die gegenseitige Zuordnung der Mitnehmer-
rollen 21 und 22 wird im folgenden anhand der Fig. 3
noch beschrieben.

Fig. 2 zeigt auBerdem eine auf der Drehachse 17 der
beiden Kurvenscheiben 15 und 16 angeordnete Takt-
scheibe 26, die in nicht dargestellter Weise in re-
gelmdBigen Abstdnden lichtdurchliassige Schlitze auf-
weist. Diese Taktscheibe 26 ist einer optischen
Meldeeinrichtung 25 zugeordnet, die eine Lichtquelle
und einen Lichtsensor enthdlt und bei Vorbeilauf
der lichtdurchlissigen Schlitze der Taktscheibe 26
Signale erzeugen kann, welche einer Steuereinrich-
tung 40 fiir den Antriebsmotor 18 zugefiihrt werden.

Wenn die Steuereinrichtung den Antriebsmotor 18 bei
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Empfang eines Umschaltebefehls filir die Farbband-
spuren 4a, 4b, 5a, 5b einschaltet, so kann sie in
an sich bekannter Weise die jeweils einzustellende
Sollposition einer Farbbandspur mit der jeweiligen,
durch Z&hlung von Impulsen aus der Meldeeinrichtung
25 festgestellten Ist-Position vergleichen und den
Antriebsmotor 18 bei Erreichen der Soll-Position
abschalten, da dann die Soll-Position mit der Ist-
Position Ubereinstimmt. Steuerungen dieser Art sind

an sich bekannt und miissen deshalb hier nicht niher
erldutert werden.

In Fig. 3 ist in einer Teilansicht die Formgebung
der beiden Kurvenscheiben 15 und 16 sowie die Zu-
ordnung der mit ihnen betdtigten Mitnehmerrollen 21
und 22 dargestellt. Die Kurvenscheibe 15 hat die
anhand der Fig..1 bereits erlduterte Formgebung, so
daB sie die Einstellung von vier unterschiedlichen
Farbbandspuren ermdglicht. Die “ugschiene 23 ist nun
so angeordnet, daB die an ihrem unteren Ende an
einer Achse 22a gehaltene Mitnehmerrolle 22 auf einer
gemeinsamen geraden Linie mit der Mitnehmerrolle 21
liegt, wobei diese Linie durch die Mitte der Dreh-
achse 17 der beiden Kurvenscheiben 15 und 16 l&uft.
Um eine Relativ-Bewegung der Zugschiene 23 und der
Hebeplatte 20 zu ermdglichen, ist die Zugschiene 23
im Bereich der Drehachse 17 mit einem Langloch

23a und die Hebeplatte 20 im Bereich der Achse 22a
fiir die Mitnehmerrolle 22 mit einem Schlitz 20b ver-
sehen.
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Der Umfang der Kurvenscheibe 16 ist nun so bemessen,
daB die Summe der Abstdnde, die die Mitnehmerrollen
21 und 22 jeweils zur gemeinsamen Drehachse 17 der
beiden Kurvenscheiben 15 und 16 einnehmen, konstant
ist. Auf diese Weise wird gewdhrleistet, daB beim
Anheben der Hebeplatte 20 durch die Kurvenscheibe
15 der Abstand der Mitnehmerrolle 22 zur gemeinsa-
men Drehachse 17 in dem MaBe kleiner wird, wie der
Abstand der Mitnehmerrolle 21 zur gemeinsamen Dreh-
achse 17 zunimmt, Dadurch wird erreicht, da8 die
Zugschiene 23 die Haltevorrichtung 9 unter weit-
gehend gleichmdfiger Belastung der Zugfeder 24 nach
unten zieht und die Mitnehmerrolle 21 stets gleich-
mdBig an der Kurvenscheibe 15 anliegt. Irgendwelche
Toleranzen, die beispielsweise durch Dehnung oder
durch Spiel infolge Abnutzung der Kurvenscheiben 15
und 16 oder sonstiger mechanischer Elemente hervor-
gerufen werden kdnnen, werden dadurch ausgeglichen,
so daB sich eine stets spielfreie Hebe- und Senk-

bewegung der Haltevorrichtung 9 erreichen 1l&Bt.

Wie zu erkennen ist, hat die Xurvenscheibe 15 im
Bereich der Abschnitte I, II, IITI und IV einen weit-
gehend gleichbleibenden Abstand zur Drehachse 17,
wodurch eine gewisse Ungenauigkeit der Antriebsvor-
richtung 13 beziehungsweise ein Nachlaufen des An-
triebsmotors 18 nach Abschaltung in Kauf genommen
werden kann. Die einmal erreichte Position einer
Farbbandspur 4a, 4b, 5a, 5b wird dann unabhd&ngig von

solchen Antriebstoleranzen beibehalten.
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Patentanspriche

Vorrichtung fiir ein mechanisches, vorzugsweise
elektromechanisches Druckwerk zur Einstellung von
Farbband auf unterschiedliche Spuren quer zur
Laufrichtung auf einem in dem Schreibwerk in Zei-
lenrichtung transportierbaren Trdger, auf dem ein
Farbbandvorrat angeordnet ist und das Farbband an
einer Druckvorrichtung vorbei durch einen Druck-
bereich zu einer ggf. auch den Farbbandvorrat ent-
haltenden Farbbandaufnahme gefithrt ist, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der Farbbandvorrat und die Farb-
bandaufnahme auf einer quer zur Laufrichtung des
Farbbandes auf dem Trdger (2) verschiebbar ge-
fihrten Haltevorrichtung (9) angeordnet sind, die
mit einer am Trdger (2) vorgesehenen Antriebsvor-
richtung (13) gekoppelt ist, deren Bewegungshub
entsprechend der Zahl vorgesehener Farbbandspuren

(4da, 4b, 5a, 5b) in mehrere Stufen unterteilt ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Antriebsvorrichtung (13) einen Kurven-
scheibentrieb (15, 16) umfaBt, der ein mit der
Haltevorrichtung (9) verbundenes Antriebselement
(21) durch seine Drehung in eine der Zahl vorge-
sehener Farbbandspuren entsprechende Zahl von

Stellungen quer zur Laufrichtung des Farbbandes
(4, 5) bewegt.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, daB der Kurvenscheibentrieb zwei Kurvenschei-
ben (15, 16) auf gemeinsamer Drehachse (17) auf-
weist, von denen die eine das Antriebselement (21)

5 betdtigt und die andere als Gegenlage fiir eine an
ihr gefiihrte Zugvorrichtung (22, 23) dient, die
die Haltevorrichtung (9) in Richtung zur ersten

Kurvenscheibe (15) hin beaufschlagt.

10 4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daB die Abstdnde der Kurvenpunkte der ersten
Kurvenscheibe (15) zur gemeinsamen Drehachse (17)
mit den Abstdnden der ihnen jeweils diametral ge-
geniliberliegenden Kurvenpunkte der zweiten Kurven-

15 scheibe (16) zur gemeinsamen Drehachse (17) kon-
stante Summen bilden.

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Antriebselement (21) und ein an
20 der zweiten Kurvenscheibe gefiihrtes Zugelement (22)
auf einer Geraden liegen, die in Richtung des Be-
wegungshubes durch die gemeinsame Drehachse (17)

verldauft.

25 6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB das Antriebselement (21) und das Zugelement (22)
Rollen sind, die sich an der jeweiligen Kurvenschei-
be (15, 16) abwdlzen.

30 7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da-

durch gekennzeichnet, daB8 die Zugvorrichtung (22,
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23) iber eine Zugfeder (24) mit der Haltevorrich-
tung (9) verbunden ist.

‘Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 7, da-

durch gekennzeichnet, daB die gemeinsame Drehachse
(17) mit einer drehbaren, vorzugsweise elektro-
optischen Meldevorrichtung (25, 26) gekoppelt ist,
deren Signale als Positionsmeldesignale einer
Steuereinrichtung (40) fiir einen die Antriebsvor-
richtung (13) treibenden und am Trdger (2) montier-
ten Elektromotor (18) zufihrbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, daB der Elektromotor (18) iber ein Zahnradge-
triebe (19) mit der gemeinsamen Drehachse (17) ge-
koppelt ist.

Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Haltevorrichtung

(9) eine Auflageplatte fiir den Farbbandvorrat und
die Farbbandaufnahme umfafit, die mittels in Rich-
tung des Bewegungshubes verlaufender Fihrungsstébe
(27a, 27b) an dem Trdger (2) geflihrt ist.
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