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&) Mabel, inshesondere Schrank.

62 Mébel, insbesondere Schrank, mit einer Bodenplatte,
einer Deckplatte und Seitenwinden, deren Enden in
Langsschlitzen von parallel, iiber- und nebeneinander an-
geordneten Tragarmen sitzen, die an ihre vorderen Stirn-
seiten grenzende Aufnahmedffnungen aufweisen, und
mit wenigstens einem Tiirfliigel, der an zwei ausgewéh!-
ten Tragarmen mittels eine Scharnierachse aufweisen-
den Scharnieren befestigt ist, die Rahmenteile mit in
die Aufnahmedffnungen ragenden Ansétzen und den Tiir-
¥ fligel drehbar mit den Rahmenteilen verbindende Flii-
< gelteile enthalten, wobei die Rahmenteile aus in die
Aufnahmedffnungen einschiebbaren Lagerbolzen (24) be-
w stehen, wiahrend die Fliigelteile mit den Rahmenteilen
drehbar, jedoch in Richtung der Scharnierachse unver-
schieblich verbunden und an den Enden eines zwischen
den Rahmenteilen erstreckten Lagerkérpers angeordnet
sind, der einen L3ngsschlitz (43) aufweist, in dem die
° scharnierseitige Tarflligetkante verdeckt sowie seitlich
@ und in der Hohe verstellbar angeordnet ist.
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Mabél, insbesondere Schrank

Die Erfindung betrifft ein Mobel der im Oberbegriff des
Anspruchs 1 definierten Gattung.

Bei Mobeln dieser Art (DE-Gbm 68 06 393) sind die

Fliigelteile der Scharniere einerseits in Richtung der Schar-
nierachse verschiebbar und abnehmbar auf den Rahmenteilen
angeordnet, andererseits mittels Holzschrauben verdrehbar,
im librigen Jjedoch unverschiebbar in den Tiirflligeln befestigt.
Aufgrund dieser Anordnung besteht nach Einbau der Scharniere
keine Mdglichkeit mehr, die Lage des Tirfliigels relativ zum
Mtbel zu verdndern, es sei denn, man wlirde die Holzschrauben
nach erneuter Abnahme des Tlirfliigels mehr oder weniger tief
in diesen Eindrehen. Macht man von einer derartigen Verstell-
mSglichkeit Gebrauch, wird der ohnehin schon nicht sehr feste
Sitz des Scharniers am Tirfliigel noch weiter beeintrichtigt.
Bei Tiirfliigeln aus Glas oder dergleichen kdnnen die bekannten
Scharniere ﬁberhéupt nicht eingesetzt werden.

Die Anwendung derartiger Scharniere bei der Montage von Ti-
ren an Mdbeln, die aus einzeln und unabhingig voneinander
an der Wand befestigten Tragarmen und lose in diese einge-
legten Winden und Platten zusammengesetzt werden (DE-Gbm

68 06 393,  DE-0S 29 05-031), setzt ein sehr hohes MaB an Prizi-
sion bei der Montage der Tragarme voraus, weil bereits
kleinste Flucht- und Lagefehler der Tragarme zur Folge
haben, daB die Seitenwidnde und Deck- bzw. Bodenplatten kein
exaktes Rechteck oder Quadrat bilden. Dies wird nach dem
Einbau - der Tliren vor allem durch ungleichmdBige Tiirspalte
sichtbar. Dabei sind die meistens im direkten Sichtbereich
liegenden vertikalen Spalte zwischen der Tilir und den Seiten-
widnden des MObels sowie die vertikalen Spalte zwischen zwei
Tiirfliigeln besonders kritisch. Kritisch ist jedoch auch ein
etwaiger, weil gut sichtbarer Hohenversatz zwischen zwei
Tiirflligeln, wdhrend ungleichmédfiige Spalte am oberen und un-
teren Tiirende nicht so stark auffallen, weil sie meistens
nicht im direkten Sichtbereich angeordnet sind.
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Die bekannten Scharniere lassen aufgrund ihrer ob2n0e6r]qé§-38
terten Unzuldnglichkeiten einen vdlligen Ausgleich derar-
tiger UngleichméBigkeiten nach der Montage der Tiirfliigel
nicht mehr zu und sind daher fiir den Hagndwerker und ins-
besondere den Heimwerker wenig praktisch. Es besteht somit
ein Bedarf an Tiirlagerungen, mit denen Ungenauigkeiten bei
der Montage der Tragarme auch nach dem Einsetzen der Tiir-
fliigel noch leicht ausgeglichen werden kénnen. '

Zur Vermeidung der genannten Nachteile kSnnten zwar bei-
spielsweise ebenfalls bekannte, an Kleider-, Klichen- oder
Sanité@rschrinken iiblicherweise verwendete, verstellbare
Scharniere oder Konstruktionen nach Art der Unterkonstruk-
tionen vorgesehen werden,wie sie zur verstellbaren Montage
von Zimmertiiren an Zargen bekannt sind. Derartige Tirlage-
rungen setzen Jjedoch einerseits stabile Befestigungsmdglich-
keiten fiir die Rahmenteile der Scharniere voraus, die vor
allem bei den genannten Mébeln (DE-Gbm 68 06 393, DE-0S

29 05 031) nicht vorhanden sind, und sind andererseits

aus optischen Griinden und auch aus Kostengriinden in der
Regel unerwlinscht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Mdbel der
eingangs bezeichneten Gattung dahingehend weiterzubilden,
dafl eine stabile Lagerung und leichte Verstellung des Tiir-
fliigels im montierten Zustand und dennoch eine preisgiinstige
Herstellung mdglich ist. AuBerdem soll ein zum Offnen und
SchlieBen des Tiirfliigels bestimmter Beschlag vorgesehen
werden, der leicht an die im Einzelfall erforderliche Stel-
lung des Tiirflligels angepaBt werden kann.

Zur Ldsung dieser Aufgabe sind die kennzeichnenden Merkmale
des Anspruchs 1 vorgesehen.

Die Ausbildung des erfindungsgemiflien Lagerkdrpers ist in
fertigungstechnischer und preislicher Hinsicht vor allem
dann, wenn dieser aus einer rohrformigen Verblendung besteht,
glinstig, weil die Verblendung diinnwandig und mit gleicher
Wandstéarke " hergestellt werden kann. Dadurch ergibt
sich auch bei der Herétellung des Lagerkdrpers aus Kunststoff
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im SpritzguBverfahren kein Verzug. Vorteilhaft ist ferner,
daBl der LagerkOrper ohne wesentlichen Mehraufwand denselben
Querschnitt wie die Tragarme erhalten kann, was aus formalen
Griinden erwiinscht ist. Ein wesentlicher Vorteil ergibt sich
schlieBlich durch die Abdeckung der scharnierseitigen Tirflii-
gelkante durch den Lagerkdrper. Dies ermdglicht ndmlich ein
Schiefstellen dieser Tlirfliigelkante, ohne daf dies von auflien
sichtbar wdre, und dadurch eine VergleichmdBigung des stets
sichtbaren Spalts auf der der Scharnierseite gegeniiber lie-
genden Seite des Tiirfliigels.

Eine besonders vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung
ist durch die Merkmale der Unteranspriiche 2 und 3 gekenn-
zeichnet. Dadurch ergibt sich der weitere Vorteil, daf3 die-
Jjenigen Tragarme, an denen der TlUrfliigel befestigt wird, ilber
den TUrfliigel selbst miteinander verbunden und dadurch sta-
bilisiert werden. Zus&tzliche Lagerstangen oder dgl. zur
Stabilisierung oder Abstandseinstellung des aus den Trag-
armen gebildeten, tragenden Gerlists werden somit selbst
dann nicht bendtigt, wenn einzeln angeordnete, nicht an-
einander abgestilitzte Tragarme vorgesehen sind. Anders als
bei Scharnieren, bei denen die Flligelteile lediglich auf
die Rahmenteile aufgeschoben werden (DE-Gbm 68 06 393),
wird auBerdem das Tﬁrgewicht stets auf alle zur Lagerung
des Tiirfliigels vorgesehenen Tragarme verteilt, selbst

wenn deren Montage nicht mit ZuBerster Prdszision erfolgt
ist. Weiterhin ergibt sich der Montagevorteil, daB der
Tirfliigel auch nach sinem festen Einbau in die Scharniere
und nach deren festem Einbau in die Tragarme noch in die
erwiinschte Position gebracht und dann in dieser fixiert
werden kann. Vorteilhaft ist auch, daB die

Flligelteile preisglinstig aus Kunststoff hergestellt wer-
den konnen, so dafB die Tlirlagerung trotz ihrer vorteil-
haften Funktionen insgesamt preisgiinstig herstellbar ist.
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AuBerdem ermdglichen die Klemmbuchsen eine Vormontage der
Scharniere und ein nachtridgliches Aufsetzen der rohrfor-
migen Verblendungen in der im Einzelfall erwlinschten Farbe,
wobel die Verblendungen so ausgebildet werden kdnnen, daB
sie die zur Befestigung des Tiirfliigels an den Klemm-
buchsen benttigten Befestigungsorgane abdecken. Dieselben
Scharniere und Lagerrohre bzw. Verblendungen kdnnen auch
auf der gegeniiberliegenden Seite der Tiir vorgesehen werden,
so daB sich ein formschtnes Aussehen ergibt. Werden die
Scharniere identisch ausgebildet und spiegelsymmetrisch
angeordnet, kann der Tiirfliigel auf beiden Seiten der Tir
angebracht werden, indem er Jjeweils um 180° gedreht wird.
Dadurch ergibt sich der weitere Vorteil, daB der Lingsschlitz
nicht mittig im Lagerrohr bzw. der rohrférmigen Verblendung

angeordnet sein braucht, und daher der Tiurfliigel vor der
Drehachse angeordnet werden kann.

Weitere vorteilhafte Merkmale der Erfindung ergeben sich
aus den Unteransprﬁchen.

Die Erfindung wird nachfolgend in Verbindung mit der beilie-
genden Zeichnung an Ausfiihrungsbelspielen nZher erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 die Vorderansicht eines Spiegelschranks mit einem
Tiirfliigel, wobel eine Einzelheit als Schnitt l&ngs
der Linie I-I der Fig. 2 dargestellt ist;

Fig. 2 einen Schnitt l#@ngs der Linie II-II der Fig. 1;

Fig. 3 den in Fig. 2 mit Z bezeichneten Scharnierbereich
in vergrdBerter Darstellung;



Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8
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einen Schnitt l8ngs der Linie IV-IV der Fig. 1;
einen Schnitt l&ngs der Linie V-V der Fig. 1;

einen der Fig. 2 dhnlichen Schnitt mit einem zus&itzli-
chen Drehsicherungselement;

einen Schnitt lings der Linie VII-VII der Fig. 6; und

die Vorderansicht eines Spiegelschranks mit zwei Tir-

fliigeln.

Fig. 1 bis 4 zeigen einen Spiegelschrank mit einem Tirfli-
gel 1. Der Spiegelschrank enth#lt an seinen vier Ecken Je-
weils einen Tragarm 2, der in an sich beliebiger Weise an
der Wand befestigt wird, beispielsweise entsprechend DE-0S
29 05 031 ausgebildet ist und an seinem wandseitigen Ende
einen Spiegelhalter 3 aufweist. Die Spiegelhalter 3 weisen
senkrecht zu den L&ngsachsen der Tragarme 2 erstreckte
Schlitze auf, in die ein Spiegel 4 eingesetzt ist, der nach
der Montage der Tragarme 2 dicht an der Wand und parallel

zu dieser angeordnet ist und die Riickwand des Spiegelschranks

bildet.

Die Tragarme 2 weisen parallel zu ihrer Lingsachse und um
je 90° versetzt angeordnete Langsnuten 5 (Fig. 4) auf, in
die Seitenwidnde 6, eine Bodenplatte 7 und eine Deckplatte 8
eingesetzt sind, die beispielsweise aus einem getdnten, je-
doch transparenten Material bestehen. In die Jeweils unbe;

nutzten Léngsnuten 5 sind ldngliche Filllstlicke 9 eingescho-
ben.
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An den Stirnseiten ihrer Vorderenden tragen die Tragarme 2
der rechten oder linken Schrankseite Scharniere 10, an de-
nen der Tiirfligel 1 derart befestigt ist, daB er nach vorn
und nach aufBlen geschwenkt bzw. gedéffnet werden kann. Als
Handhabe dient ein am Tiirfliigel 1 angebrachter Beschlag 11,
der gleichzeitig VerschluBifunktion hat und dazu dient, den
Tiirfliigel durch Kraftschluff im geschlossenen Zustand zu
halten. Der Tirfliigel 1 weist im iibrigen wenigstens auf
seiner Vorderseite, zweckmidBig Jjedoch auch auf seiner Riick-
seite Spiegelfldchen auf oder besteht aus miteinander ver-
klebten Spiegelglédsern. Die an den Tragarmen 2 befestigten
Scharniere 10 sind mittels vertikal erstreckter Verblen-
dungen 12, beispielsweise in Form von Rohren, und Deckkap-
pen 13 abgedeckt, damit sich ein formschdnes Aussehen er-
gibt.

An der Innenseite des Tiirfliigels 1 sind in wenigstens ei-
ner Ebene, vorzugsweise in mehreren Ebenen Ablageelemente
14 befestigt, die zweckm#Big aus Ablageschalen bestehen,

um ein Herabfallen der in ihnen aufbewahrten Utensilien
beim Offnen und SchlieBen des Tiirfliigels 1 zu vermeiden.
Zur l8sbaren Befestigung dieser Ablageelemente 14 sind auf
die Innenseite des Tiirflligels 1 nicht n#her dargestellte
Halteorgane 15 geklebt, auf die an der Riickseite der Abla-~
geelemente 14 befindliche Tragelemente 16 aufgeschoben wer-
den, die ein leichtes Abnehmen der Ablageelemente 14 zwecks
Reinigung oder dgl. erm8glichen.

Gem&B Fig. 2 und DE-0S 29 05 031 ist jeder Tragarm 2 als
im Querschnitt kreisfdormiger Kunststoffstab ausgebildet.



- '? - )
0060538

Seine Lingsnuten 5 erstrecken sich in der Tiefe bis in die
Ndhe einer Vierkantbohrung, mittels derer der Tragarm 2
auf einen Trag- oder Stehbolzen 17 aufgeschoben wird, des-
sen im Tragarm 2 angéordneter Abschnitt 18 ein Vierkant-
profil aufweist, dessen aus dem Tragarm 2 herausragender
Abschnitt 19 dagegen zum Einschrauben in eine Yandbohrung
mit einem Gewinde und einer Spitze versehen ist. Am wand-
seitigen Ende weist der Stehbolzen 17 auBBerdem einen End-
flansch 20 auf, in den von der duBeren Stirnseite her Stell-
schrauben 21 eingeschraubt sind, die an einer kreisférmigen
Stahlscheibe 22 enden, die vom Stehbolzen 17 durchsetzt ist,
mit der wandseitigen Auflagefliche des Endflansches 20 blin-
dig abschlieBBt und nach Befestigung des Stehbolzens an der
Wand zusammen mit den Stellschrauben 21 eine exakte senkrech-
te Ausrichtung des Tragarms 2 zur Wand ermdglicht. Die End-
flansche 20 ktnnen auflerdem die Spiegelhalter 3 tragen, in
welchem Fall am wandseitigen Ende Jedes Tragarms 2 ledig-
lich Gegenstiicke 23 angeordnet sind und die Endflansche 20
und Gegenstiicke 23 korrespondierende Hinterschneidungen auf-
weisen, die beim Aufschieben der Tragarme 2 auf die Stehbol-
zen 17 eine Schnappverbindung bilden und die Tragarme 2 axial
fixieren.

Das am Vorderende Jedes Tragarms 2 der rechten oder linken
Schrankseite vorgesehene Scharnier 10 welst ein Rahmenteil
in Form eines Lagerbolzens 24 mit Vierkantprofil auf, wel-
cher in die Vierkantbohrung des Tragarms 2 steckbar ist,
mittels eines Federbolzens 25 in diesem verriegelt wird,
eine in eine Mittelbohrung des Stehbolzens 17 ragende Ver-
ldngerung 26 aufweist und daher nicht nur im Tragarm 2 un-
drehbar gelagert, sondern auch im Stehbolzen 17 zus&dtzlich
abgestiitzt ist. Die den Federbolzen 25 aufnehmende Querboh-
rung endet zweckmdflig in einer Lingsnut 5, damit sie nur
nach Herausnahme des in dieser gelagerten Fillstlicks 9 oder
dgl. zwecks LOsung des Federbolzens 25 zuginglich ist.

Das aus dem Tragarm 2 herausragende Vorderende des Lager-
bolzens 24 weist eine zylindrische Hiilse 27 mit einer
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senkrecht zur Lingsachse des Lagerbolzens 24 erstreckten
Scharnierachse auf. In die Hiilse 27 ragt ein mit ihr koaxia-
ler, zylindrischer Vorsprung 28 einer Klemmbuchse 29, die

" das Fligelteil des Scharniers 10 bildet. Zur Befestigung
dient eine Haltekappe 30, deren verbreiterter Kopf einen
gréferen Querschnitt als die Hiilse 27 aufweist und die ent-
sprechend Fig. 3 mittels einer Befestigungsschraube 31 am
stirnseitigen Ende des Vorsprungs 28 befestigt ist. Damit
die Hiilse 27 auch nach dem Anziehen der Befestigungsschrau-
be 31 leicht drehbar auf dem Vorsprung aufsitzt, ist ihre in
Achsrichtung gemessene Linge kleiner als der entsprechend ge-
messene Abstand der Haltekappe 30 von dem innen liegenden
Ende des Vorsprungs 28. Der dadurch bestehehde Abstand zwi-
schen dem Kopf und der Hiilse 27 ist in Fig. 3 iibertrieben
groB dargestellt und sollte so klein sein, daB die Klemm-
buchse 29 drehbar, Jedoch in Richtung der Scharnierachse
unverschieblich und méglichst spielfrei am zugehdrigen La-
gerbolzen 24 befestigt ist.

Die Eeschriebene Ausbildung der Tragarme 2 und Scharniere 10
ermglicht eine symmetrische Anordnung dieser Teile am obe-
ren bzw. unteren Tirfliigelende unter Verwendung identischer
Teile, obwohl die Klemmbuchse 29 am oberen Tlirfliigel nach
unten und am unteren Tirfliigel nach oben weist.

Damit die Stellung des Turfliigels 1 auch nach dem Einsetzen
der Scharniere 10 in die Tragarme 2 noch verdndert und ins-
besondere Jjeweils ein enger Spalt 32,33 und 34 gleichblei-
bender Breite zwischen den nicht durch Scharniere gehalte-~
nen Seitenkanten des Tiirfliigels 1 und der Verblendung 12
bzw. der Bodenplatte 7 und der Deckplatte 8 eingéstellt
werden kann, ist der TUrfligel 1 zwar um alle in seiner
Mittelebene angeordneten Achsen undrehbar, Jedoch parallel
zu seiner Mittelebene verschiebbar an den beiden Klemmbuch-
sen 29 befestigt. Die Klemmbuchsen 29 weisen zu diesem Zweck
zwel den TUrfligel 1 klammerartig umgreifende Klemmbacken 35
auf, die mit ihren parallel zur Mittelebene des Tlrfligels 1
angeordneten Klemmfl&chken 36 einen U-fdrmigen Aufnahmespalt
37 fir den Tirfliigel 1 begrenzen (Fig. 3). Der Boden des
Aufnahmespalts 37 ist l&ngs einer Linie 38 abgeschridgt

(Fig. 1), und die in die Aufnahmespalte 37 einzusetzenden
Teile des Tirfliigels 1 weisen entsprechende Ausschnitte 39
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auf. Hierdurch ergibt sich der Vorteil, daB die Klemmbuchsen
29 einteilig und an ihren #duBeren Enden massiv ausgebildet

- (} -

werden k&nnen und dafB auch bei in Achsrichtung kurzer Bau-
weise genligend Platz zur Ausbildung der Bohrung fiir die Be-
festigungsschraube 31 verbleibt. Die Ausschnitte 39 sind
vorzugsweise symmetrisch ausgebildet.

Die Klemmbacken 35 sind von senkrecht zu den Klemmfldchen 36
verlaufenden koaxialen Bohrungen 40 durchsetzt, von denen
die eine eine Gewindebohrung ist, so daB die beiden Klemm-
backen 35 durch Eindrehen einer Klemmschraube 41 elastisch
gegeneinander verspannt werden kdnnen, insbesondere wenn die
Klemmbuchsen 29 aus Kunststoff hergestellt sind. Die in die
Aufnshmespalte 37 einzusetzenden Teile des Tiirfliigels 1 wei-
sen eine entsprechende Lagerbohrung 42 auf, deren Querschnitt
groBer als der Querschnitt der Klemmschraube 41 ist. Dadurch
kann der Tirfliigel in den durch die Lagerbohrung 42 festge-
legten Grenzen parallel zu seiner Mittelebene verschoben und
anschlieBend durch Anziehen der Klemmschrauben 41 in dieser
Lage durch Klemmung fixiert werden. Wegen der Klemmwirkung
reicht dabei eine einzige Klemmschraube 41 fiir jede Klemm-
buchse 29 aus, was die Ausbildung teurer Bohrungen in den
Tirfliigeln 1, insbesondere wenn es sich um Spiegelglastiiren
handelt, auf ein MindestmaB beschrénkt.

Die zur Abdeckung der Klemmbuchsen 29 vorgesehenen rohrfdr-
migen Verblendungen 12 weisen jeweils einen Lingsschlitz 43
(Fig. 4) zur Aufnahme des Tirfliigels 1 auf, wodurch die Ver-
blendungen 12 undrehbar auf den Klemmbuchsen 29 gehalten
sind. Im Bereich der Klemmschrauben 41 weist jede Verblen-
dung 12 auBerdem je eine kleine Montagebohrung 44 auf, durch
welche die Klemmschrauben 41 auch nach der Montage des Spie-
gelschranks noch betHtigt werden kdnnen. Diese Montageboh-
rungen 44 liegen vorzugsweise auf der Innenseite der Verblen-
dungen 12, damit sie nur bei gedffneter Tiir sichtbar sind.
AuBerdem werden als Klemmschrauben 41 vorzugsweise kleine
Imbusschrauben verwendet, damit die Montagebohrungen 44 mdg-
lichst klein gehalten werden kdnnen.

-
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An der den Scharnieren 10 gegeniiber liegenden Seite des Tiir-
fliigels 1, d.h. in Fig. 1 auf der linken Schrankseite, sind
zweckmdfBig den Scharnieren 10 entsprechende Scharniere vor-

- O -

gesehen, deren einzige Aufgabe darin besteht, die Verblendung
12 zu tragen und der Tiir dadurch ein formschtnes Aussehen zu
geben. Damit die auf die Klemmbuchsen dieser Scharniere auf-
geschobenen Verblendungen 12 nicht relativ zu den Lagerbol-
zen so verdreht werden kidnnen, daB ihre Li#ngsschlitze 43
sichtbar werden, sind den Scharnieren 10 Drehsicherungsele-
mente (Fig. 6 und 7) zugeordnet. Diese bestehen beispielswei-
se aus einem in eine Bohrung 47 des Lagerbolzens 24 einge-
setzten Stift, dessen verbreiterter Kopf im Lingsschlitz 43
und im Bedarfsfall auch im Aufnahmespalt 37 zu liegen kommt
und dem Spiegelschrank beigepackt wird, damit er Je nachdem,
an welcher Seite der Tiirfliigel angeschlagen wird, an der
rechten oder linken Seite des Schranks in die Bohrung 47
eingesetzt werden kann. Der Stift kann dauerhaft eingeschraubt
oder eingeklebt werden.

Die Deckkappen 13 dienen zum Abdecken der nach dem Aufschie-
ben der Verblendungen 12 noch sichtbaren Scharnierabschnitte
und der unschonen Spalte bzw. Fugen zwischen den Enden der
Tragarme 2 und den Enden der Verblendungen 12. Gem#B Fig. 1
und 3 werden die Deckkappen 13 in Richtung der Scharnier-
ichse aufgeschoben und mit Hinterschneidungen 48 versehen,
1ie im gefiligten Zustand hinter dem inneren Rand der Hiilsen
27 einschnappen. AuBlerdem weisen die Deckkappen 13 StoBfld-
chen 49 und 50 auf, die sich gegen die Enden der Tragarme 2
bzw. Verblendungen 12 legen, so daB8 im Scharnierbereich Jje-
weils nur kleine StoBfugen sichtbar sind. Die &duBere Form der
Deckkappen 13 kann derart gewidhlt sein, 4aB sich die Form
einer Viertelkugel ergibt. Durch eine keilfdrmige Abschrid-
gung der Haltekappen 30 wird das Aufschieben der Deckkappen
13 erleichtert.

Der zum Offnen und SchlieBen des Tiirfliigels 1 dienende Be-
schlag 11 (Fig. 1 und 5} ist am unteren Ende des Tirfliigels 1
befestigt und wirkt als Fandhabungs-, Verschlufi- und Anschlag-
element. Er enthilt ein auf der AuBenseite des Tlrflligels 2
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angeordnetes, als Handgriff dienendes AuBlenteil 59 und ein
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mit diesem verbundenes, auf der anderen Seite des Tiirfliigels 2
liegendes Innenteil 60, das eine Anschlagfliche 53 und eine
Klemmfl&che 52 aufweist, die im wesentlichen senkrecht zur
Anschlagfliche 53 angeordnet ist, so dafl die nach innen
weisende Seite des Innenteils 60 nach Art eines Winkelstlicks
ausgebildet ist.

Das AuBenteil 59 besteht aus einem im wesentlichen zylindri-
schen Unterteil, dessen nach innen weisendes Ende zu einer
Griffmulde 61 verjingt ist. In einem mittleren Abschnitt und
radial gegeniiber der Griffmulde 61 weist das AuBenteil 59
eine radiale, U-formige Aussparung 62 auf, die zum Aufschie-
ben des Beschlags 11 auf den Tiirfliigel 1 dient und auf der
Aulenseite von einer Seitenfliche, auf der Innenseite dagegen
lediglich von einem halbringfdérmigen, eine Aufnahmedffnung
fiir das Innenteil bildenden Abschnitt 63 begrenzt ist. Un-
terhalb eines den Boden der Aussparung bildenden Materialab-
schnitts des AufBlenteils 59 ist eine zur Mittelachse parallele
Lagerbohrung fiir eine Befestigungsschraube 64 vorgesehen. Am
duBeren Ende weist das AuBlenteil 59 eine ringfdrmige Hinter-
schneidung auf, die mit einer entsprechenden Hinterschneidung
an einer auf das duBere Ende aufschiebbaren Deckkappe 65 ei-
nen Schnappverschlufl bildet.

Das Innenteil 60 besitzt an seinem nach auBen bzw. zum Tiir-
fliigel 1 weisenden Ende einen halbringfSrmigen Vorsprung 66,
dessen duBlere Kontur im wesentlichen der inneren Kontur des
Abschnitts 63 entspricht und der infolgedessen in diesen
Abschnitt 63 geschoben werden kann. Die axiale Linge des Vor-
sprungs 66 ist so groB, daB sine #HuBere Endfldche im gefiigten
Zustand geringfiigig in die Aussparung 62 ragt.

Im Vorsprung 66 ist eine Tasche mit einer radialen Offnung
ausgebildet, die zur Aufnahme eines Fﬁllstﬁcks}ﬁient. Wah-
rend der Vorsprung 66 eine Bohrung aufweist, deren Achse senk-
recht zur Anschlagfléiche 53 verlduft und die im gefiigten Zu-
stand auf die Lagerbohrung des AuBenteils 59 ausgerichtet ist,
besitzt das Fiillstlick .67 eine Gewindebohrung, die im gefiligten



Zustand koaxial zu den anderen Bohrungen ausgerichtet ist
und zum Eindrehen des Gewindeteils der Befestigungsschrau-
be 64 dient. Im iibrigen ist die Linge des Fiillstlicks 67 in

radialer Richtung so bemessen, daBl es im gefligten Zustand
vollstdndig in der Tasche angeordnet ist.

- \2 -

Zur Befestigung des Tiirbeschlags 11 am Tiirfliigel 1 wird

wie folgt vorgegangen. Nachdem die Aussparung 62 U-férmig

auf den Turfliigel 1 aufgesetzt ist, wird der Beschlag 11
parallel zur Tir bis zu der Stelle verschoben, an welcher

er befestigt werden soll. AnschlieBlend wird der Tirfliigel 1
geschlossen und die Befestigungsschraube 64 leicht angezogen.
AbschlieBend wird durch mehrfaches Uffnen und SchlieBen des
Tlirfliigels 1 gepriift, ob die Klemmfliche 52 den richtigen
Abstand zur Bodenplatte 7 hat und infolgedessen weich, Je-
doch fest sdilieBt, wobei durch Verschiebung des AuBenteils 59
sowohl die richtige HOhe als auch die Parallelitidt der Klemm-
fliche 52 zur Bodenplatte 7 eingestellt werden kann. Abschlie-
3end wird die Befestigungsschraube 64 festgezogen.

Vorteilhaft ist bei dieser Ausfiihrungsform vor allem, daf
jie Befestigungsschraube 64 keine Tiirbohrung durchragt. Ein
fester Sitz des Tiirbeschlags am Tiirfliigel wird dadurch ge-
‘dhrleistet, daB die Endfliche des Vorsprungs 66 beim An-
‘iehen der Befestigungsschraube 64 immer stérker gegen den
“drfliigel 1 gedrilickt und dieser daher zwischen der Endfl&che
nd der gegenilber liegenden Seitenfliche des AuBenteils 59 um
o0 stdrker eingespamnt wird, je stédrker die Befestigungs-
schraube 64 angezogen ist. Selbst wenn das Innenteil aus
2inem weichen Gummi oder einem.gummiéhnlichen Material be-
steht, ergeben sich hierbei keine Probleme, weil einerseits
das aus Metall oder einem anderen biegesteifen Material be-
stehende Fiillstlick 67 den zwischen diesem und dem Tiirfliigel 1
befindlichen Materialabschnitt filhrt und andersrseits der
Abschnitt 63 als ring- bzw. dosenfdrmiges Versteifungsteil
wirkt. Weiterhin ist vorteilhaft, daf88 der Tiirbeschlag an
Jjeder beliebigen Stelle des Tiirfliigels befestigt werden
kann, sofern der Klemmi’ % che 52 die Bodenplatte 7 gegeniiber-
steht. Alternativ kdnnte der Tiirbeschlag Jjedoch auch am

’
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oberen Ende des Tiirfliigels montiert werden und dort mit 538
der in Fig. 1 gezeigten Deckplatte 8 zusammenwirken.
SchliefBlich kétnnte der Tiirbeschlag auci: an einer Seitenkante
des Tiirfliigels montiert werden, sofern dort eine geeignete
Zwis chen- oder Endwand des Schranks vor; 2sehen ist. Weiter-
hin ist vorteilhaft, daB nicht der Tiirfliigel selbst, son-
dern die als Puffe * wirkende Anschlagfliche 53 den SchlieB-
vorgang begrenzt, 30 daB empfindliche Tiiren, insbesondere
Glas- oder Spiegelglas “"ren, nicht beschiddigt werden konnen.
Vorteilhaft ist schlieBlich auch, daB zur Montage nur eine
einzige Befestigungsschraube bendtigt wird und diese von
auBlen her zuginglich ist.

Um Verschiebungen des Tiirbeschlags 11 auf dem Tiirfliigel
gédnzlich unmdglich zu machen, wird die Seitenflidche des AuBen-
teils 59 vorzugsweise mit einer Schicht 68 aus einem rutsch-
festen Material belegt. Als besonders geeignet fiir diesen
Zweck haben sich hochelastische Elastomere auf Polyurethan-
basis erwiesen, die unter der Bezeichnung "Bumpon" von der

Fa. 3M Deutschland GmbH verkauft werden.

Nach beendeter Montage wird die Deckkappe 65 aufgedriickt,
so daB sich der aus Fig. 5 ersichtliche Endzustand ergibt
und die Befestigungsschraube 64 unsichtbar ist.

Dadurch, da der Beschlag 11 mit seiner Aussparung 62 mehr
oder weniger weit auf den Tiirflligel 1 aufgeschoben werden
kann, kann seine Wirkung als Handhabungs-, VerschluB- und
Anschlagelement stets an die Jjeweilige Lage und Anordnung
des Tiirflligels innerhalb des aus den Tragarmen 2 gebildeten
Gerlists angepaflit werden. Der Beschlag 11 ist daher optimal
an Mdbeln mit der erfindungsgemidfBien Tlirlagerung einsetzbar.

Um ein Verrutschen des Tiirfliligels 1 im Aufnahmespalt 37
unmdglich zu machen, sind die Klemmbacken 35 im Bereich
ihrer Klemmfldchen 36 vorzugsweise mit einer Schicht 54
aus einem Elastomer hoher Rutschfestigkeit, z.B. dem er-
wihnten "Bumpon", belegt (Fig. 3). Mit entsprechenden
Schichten konnen auch die Spiegelhalter ? belegt sein.



In die im Tlirfliigel 1 ausgebildeten Lagerbohrungen 42 sind zweck-
‘mdBig Schutzringe 55 aus Kunststoff eingesetzt, die

einen Kontakt der Klemmschraube 41 mit dem Tiirfliigel 1
verhindern.

- 1y -

Die Tragarme 2, die Scharniere 10 und die Verblendungen 12
sind vorzugsweise so angeordnet un< ausgebildet, dafl bei
montierter Tiir nach fbnahme der Deckkappen 13 alle Fiill-
stlicke 9. e und Boden- bzw. Deckplatten 7 bzw.
8 aus den Tragrahmen herausgenommen werden k&nnen. Dies hat
den Vorteil, daB in die Tragarme auch nachtréglich und ohne

Demontage der Tiir weitere Platten - eingesetzt
werden kdnnen, um AnschluBiregale oder dgl. anzubringen oder
die vorhandenen Platten — : auszuwechseln. Nach Lo~

sen eines Lagerbolzens 24 von der zugehdrigen Klemmbuchse

29 mittels der Befestigungsschraube 31 188t sich auBlerdem

die Verblendung 12 auswechseln bzw. nachtriglich aufschieben.
Eine nachtrigliche Herausnahme der Seitenwinde 6 ist dagegen nur
nach vorheriger Demontage der Scharniere 10 mdglich.

Jie Tragarme 2, Verblendungen 12 und Deckkappen 13 bestehen
rorzugsweise aus Kunststoff-SpritzguBteilen. Dies bringt

den Vorteil mit sich, daB beim Hersteller und Hé&ndler diese
sreisglinstigen Teile in einer Vielzahl von Farben auf Lager
~ehalten werden konnen, wdhrend die relativ teuren Tiiren

:nd auch die Scharniere nur in einer einzigen Farbe vorritig
sein brauchen.

Die Montage der Tiiren beim Endverbraucher mittels der er-
findungsgeméBen Tlrlagerung ist HuBerst einfach. Werksseitig
ktnnen die Scharniere 10 und Verblendungen 12 bereits an den.
Turflligeln vormontiert werden. Beim Verbraucher brauchen dann
nur die Tragarme 2 montiert, die Lagerbolzen 24 in die Trag-
arme 24 eingeschoben und die Deckkappen 13 aufgedriickt werden.
Die Federbolzen 25 rasten dabei selbsttétig in der Sollpo-
sition der Lagerbolzen 24 ein und sind dann nur noch von
einer Lingsnut 5 her ?ugénglich. Da die in die Lingsnuten 5
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eingesetzten Teile Jjedoch auch bei montierter Tiir heraus-
nehmbar sind, kann die Tiir bei Bedarf Jjederzeit wieder de-
montiert werden. So werden eine axial feste, verdrehsichere
und demontagesichere Steckmontage der Lagerbolzen 24, eine
sehr einfache Tiirmontage und eine fertige Anlieferung der
Tir mit vormontierten Lagerbolzen ermdglicht.

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Ausfithrungs-
beispiele beschrinkt, sondern auf vielfache Weise abwandel-
bar. Anstelle der beschriebenen Ablageelemente oder zusidtz-
lich zu diesen ktnnen andere Ablageelemente, beisplielsweise
in Form von Haltern fir Zahnputzglédser, Zahnblirsten, Rasier-
apparate oder dgl. vorgesehen sein.

Weiterhin ist nicht erforderlich, die erfindungsgemdBe Tiir-
lagerung-an Spiegelschrénken oder den beschriebenen Trag-
armen vorzusehen, da sich die durch die Erfindung begweck-
ten Vorteile an jedem Schrank- und Tragarmtyp verwirklichen
lassen.

Anstatt der durch das Vierkantprofil der Lagerbolzen 24 er-
zielten Drehsicherung, die vor allem beim Einjustieren der
Tlirspalte ein Wegschwenken der Klemmbuchsen 29 aus der ver-
tikalen Lage verhindert und dadurch den Justiervorgang er-~
leichtert, kdnnen andere Drehsicherungen vorgesehen sein.
In vielen Fidllen diirfte allein die durch den Federbolzen 25
erzielte Drehsicherung ausreichen. Entsprechend kdnnen an-
stelle der in Fig. 6 und 7 dargestellten Drehsicherung 46
fir die Verblendungen 12 andere Drehsicherungen, beispiels-
weise in Form von Platten oder Scheiben vorgesehen sein,
die sowohl in den Lingsschlitz 43 der Verblendung eingrei-
fen als auch die zugehdrige Klemmbuchse gegen Verdrehung

sichern, obwohl letzteres nicht unbedingt erforderlich
wire.
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Weiterhin ist die Erfindung nicht auf Schrinke oder Re-
gale mit nur einem Tiirfliigel beschridnkt. Fig. 8 zeigt
schematisch einen Spiegelschrank mit zwei Tiirflligeln 56

und 57 beirm im Uibrigen gleicher Bezeichnung der bereits
beschriebenen Teile. Dabei erméglichen die erfindungsge-
médBen, durch die Verblendungen 12 und Deckkappen 13 abge-
deckten Tiirlagerungen auch noch nach der Montage der Tiir-
fliigel 56 und 57 eine Feineinstellung insbesondere des

an der StoBstelle der beiden Tiirfliigel auftretenden Spalts 58.

Auch die Tragarme und die Mittel zur Befestigung der Schar-
niere an diesen kinnen anders als gezeigt ausgebildet sein.
Vorteilhaft ist schliefSlich auch eine Ausfihrungsform, bei
der die Klemmbuchsen 29 und die Verblendung 12 durch ein
durchgehendes Lagerrohr ersetzt sind, das an den Vorderenden
der Tragarme befestigt ist und wie die Verblendung 12 einen
Liangsschlitz aufweist, in dem die scharnierseitige Tiirfli-
gelkante verdeckt sowie seitlich und in der Hohe verstell-
bar befestigt isﬁ, damit auch noch nach der Montage des
Tiirfliigels alle erforderlichen Einstellungen vorgenommen
werden kdnnen.

SchlieBlich kann vorgesehen sein, den Spiegel 4 und die
Spiegelhalter 3 durch eine andersartige Rilckwand zu ersetzen,
iie auch mit den Tragarmen 2 zu einer Baueinheit vereinigt
verden und mit diesen beispielsweise fest verbunden sein
konnte.
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Patentanspriiche

1) Mtbel, insbesondere Schrank, mit einer Bodenplatte, einer
Deckplatte und Seitenwidnden, deren Enden in Lingsschlitzen

von parallel, iiber- und nebeneinander angeordneten Tragarmen
sitzen, die an ihre vorderen Stirnseiten grenzende Aufnahme-
o6ffnungen aufweisen, und mit wenigstens einem Tirflligel, der
an zwei ausgewdhlten Tragarmen mittels eine Scharnierachse

aufweisenden Scharnieren befestigt ist, die Rahmenteile mit
in die Aufnahmedffnungen ragenden Ansdtzen und den Tiirfliigel
drehbar mit den Rahmenteilen verbindende Fliigelteile ent-
halten, dadurch gekennzeichnet, daB die Rahmenteile aus in

die Aufnahmedffnungen einschiebbaren Lagerbolzen (24) beste-
hen, wdhrend die Fliigelteile mit den Rahmenteilen drehbar,
Jedoch in Richtung der Scharnierachse unverschieblich verbun-
den und an den Enden eines zwischen den Rahmenteilen erstreck-
ten Lagerkdrpers angeordnet sind, der einen Lingsschlitz (43)
aufweist, in dem die scharnierseitige Tiirfliigelkante verdeckt
sowie seitlich und in der H6he verstellbar angeordnet ist.

2) Mdbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
Lagerkdrper eine rohrférmige Verblendung (12) ist und die
Fliigelteile aus in die Enden der Verblendung (12) einge-
setzten, zur Halterung der scharnierseitigen Tiirfliigelkante
bestimmten Klemmbuchsen (29) bestehen.

’
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3) M6bel nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die
scharnierseitige Tiirfliigelkante seitlich und in der Hohe
verschiebbar in den Klemmbuchsen (29) gelagert ist.

4) Mtbel nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Tiirfliigel (1) ein an dessen Jjeweilige Lage
anpafibarer, als Handhabungs-, Verschlufl- und Anschlagelement
ausgebildeter Beschlag (11) einstellbar befestigt ist.

5) Mdbel nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Klemmbuchsen (29) zwei den Tiirfliigel (1)
klammerartig umgreifende Klemmbacken (35) aufweisen, deren
Klemmflichen (36) parallel zur Mittelebene des Tiirfliigels
(1) angeordnet sind.

6) Mbbel nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Klemmbuchsen (29) aus zylindrischen, zur
Scharnierachse koaxialen Korper bestehen, die einen U-for-
migen, seitlich von den Klemmbacken (35) begrenzten Aufnahme-
spalt (37) fiir den Tiirfliigel (1) aufweisen.

7) Mtbel nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die
Klemmbuchsen (29) in den beiden Enden der Verblendung (12)

so montiert sind, daB der Aufnahmespalt (37) der einen Klemm-
buchse (29) den Tiirfliigel (1) von einer Seite her, der Auf-
nahmespalt (37) der anderen Klemmbuchse (29) den Tiirfliigel
(1) dagegen von der entgegengesetzten Seite her umgreift.

8) Mtbel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB der
Boden des Aufnahmespalts (37) eine Abschrigung (38) aufweist.

9) Mdbel nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die

in die Aufnahmespalte (37) einzusetzenden Teile des Tiirflii-
gels (1) einen der Abschrigung (38) entsprechenden Ausschnitt
(39) aufweisen.

10) MBbel nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Klemmbacken (35) von einer senkrecht zu

.
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den Klemmflichen (36) angeordneten, zum Eindrehen einer
Klemmschraube (41) bestimmten Bohrung (40) durchsetzt
sind.

11) Mbdbel nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB8 die
in die Aufnahmespalte (37) einzusetzenden Teile des Tirfli-
gels (1) Lagerbohrungen (42) aufweisen, deren Querschnitte
groBer als die Querschnitte der Klemmschrauben (41) sind.

12) M&bel nach einem der Anspriiche 2 bis 11, dadurch gekenn-
zeichnet, daBf die Klemmbuchsen (29) vollstdndig in den En-
den der Verblendung (12) angeordnet und von diesen abgedeckt
ist.

13) MbBbel nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekenn-
zeichnet, daBf die Verblendung (12) im Bereich der Bohrung
(40) je eine auf diese ausgerichtete Montagebohrung (44)
aufweist.

14) Mobel nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Lagerbolzen (24) und die Aufnahmedffnungen
der Tragarme zusammenwirkende, zur Lagefixierung der Schar-
niere (10) in einer vorgewihlten Stellung bestimmte Rastele-
mente aufweisen.

15) Mébel nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB die
Rastelemente aus wenigstens je einem senkrecht zur Liéngs-
achse der Lagerbolzen (24) angeordneten Federbolzen (25)
bestehen und die Tragarme (2) eine Querbohrung zur Auf-
nahme des Federbolzens (25) aufweisen.

16) Mt6bel nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Lagerbolzen (24) undrehbar in den
Tragarmen (2) gelagert sind.

17) Mdbel nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, daB
die Lagerbolzen (24) ein Vierkantprofil und die Aufnahme-
o6ffnungen einen entsprechenden Querschnitt aufweisen.

-
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18) Mdbel nach einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Tragarme (2) auf einem an der Wand be-
festigbaren Stehbolzen (17) mit Vierkantprofil gelagert
sind, dessen stirnseitiges Ende eine koaxiale Bohrung auf-
weist, und daB die Lagerbolzen (24) mit Verlingerungen (26)
versehen sind, die im gefiigten Zustand der Scharniere (10)
in die axialen Bohrungen ragen.

19) M6bel nach einem der Anspriiche 2 bis 18, dadurch gekenn-
zeichnet, daB Deckkappen (13) zum Abdecken der aus der
Verblendung (12) und den Tragarmen (2) herausragenden Ab-
schnitte der Rahmen- und Fligelteile und zur Abdeckung der
verbleibenden Fugen zwischen den Verblendungen (12) und den
Tragarmen (2) vorgesehen sind.

20) Mdbel nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, daB8 die
Deckkappen (13) so ausgebildet sind, daB die StoBstellen zwi-
schen der Verblendung (12) und den Tragarmen (2) das Aussehen
einer Viertelkugel erhalten.

21) M6bel nach Anspruch 19 oder 20, dadurch gekennzeichnet,
daB die Deckkappen (13) durch eine Schnappverbindung (48)
mit den Scharnieren (10) verbindbar sind.

22) Mtbel nach einem der Anspriiche 2 bis 21, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Klemmbuchsen (29) aus Kunststoff bestehen
und die Klemmbacken (35) elastisch gegeneinander verspann-
bar sind.

23) M&bel nach einem der Anspriiche 2 bis 21, dadurch gekenn-
zeicnnet, daB die Klemmbuchsen (29) an einem Ende Jje einen
zur Scharnierachse koaxialen, zylindrischen Vorsprung (28)
aufweisen, der in je einer am einen Ende Jjedes Lagerbolzens
(24) vorgesehenen, zur Scharnierachse koaxialen Hiilse (27)
drehbar gelagert ist.

24) Mdbel nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet, daB auf
das stirnseit ige Ende des Vorsprungs (28) eine Haltekappe
(30) aufgeschraubt ist, die einen verbreiterten Kopf mit
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einem gréBeren Querschnitt als die Hiilse (27) aufweist.

25) Mébel nach einem der Anspriiche 1 bis 24, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Tragarme (2) um Je 90o versetzte,
durch in ihrer Lingsrichtung verschiebbare Fiillstiicke (9)
verschliefbare Lingsnuten (5) zur Lagerung der Widnde (6)
oder Platten (7,8) aufweist, und daB die Scharniere (10)
so dimensioniert und/oder angeordnet sind, daB8 die Fill-
stiicke (9) und Platten (7,8) im montierten Zustand der Tir
einsetzbar und herausnehmbar sind.

26) Mobel nach einem der Anspriiche 15 bis 25, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die den Federbolzen (25) aufnehmende Quer-
bohrung im Bereich einer Lingsnut (5) endet.

27) Mdbel nach einem der Anspriiche 5 bis 26, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Klemmflichen (36) der Klemmbuchsen
(29) mit einer Schicht (54) aus rutschfestem Material be-
legt sind.

28) Mtbel nach einem der Anspriiche 11 bis 26, dadurch ge-
kennzeichnet, daB in die Lagerbohrungen (42) des Tiurfliigels
(1) Schutzringe (55) eingesetzt sind.

29) Mdbel nach einem der Anspriiche 7 bis 28, dadurch ge-
kennzeichnet, daB beide Scharniere (10) identisch ausgebil-
det und spiegelsymmetrisch angeordnet sind.

30) M&bel nach einem der Ansprilche 9 bis 29, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die am oberen und unteren Tiirfliigelende
vorgesehenen Ausschnitte (39) identisch ausgebildet sind.

31) Mdbel nach einem der Anspriiche 2 bis 30, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die Verblendungen (12) und Scharniere (10)
auch zwischen denjenigen Tragarmen (2) vorgesehen sind, an
denen kein Tiirfliigel (1) gelagert ist.

32) M6bel nach Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, daSB
den Scharnieren (10) ein Drehsicherungselement (46) flr
die Verblendung (12) zugeordnet ist.
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33) Mdbel nach einem der Anspriiche 4 bis 32, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Beschlag (11) ein auf einer Tiirseite an-
geordnetes, als Handgriff ausgebildetes AuBenteil (59) und
ein mit diesem verbundenes, auf der anderen Tlirseite ange-
ordnetes und aus einem elastisch nachgiebigen Material, z.B.
Gummi, bestehendes Innenteil (60) mit wenigstens je einer
Klemmfliche (52) und einer senkrecht dazu angeordneten An-
schlagfliche (53) aufweist.

34) Mdbel nach Anspruch 33, dadurch gekennzeichnet, daB das
AuBenteil (59) und das Innenteil (60) durch eine beide durch-
ragende Befestigungsschraube (64) miteinander verbindbar und
an der Tir befestigbar sind, wobei das Innenteil eine Tasche
zur Aufnahme eines Fiillstiicks (67) und das Fiillstiick (67)
eine Gewindebohrung zum Eindrehen der Befestigungsschraube
aufweist.

35) M&bel nach Anspruch 33 oder 34, dadurch gekennzeichnet,
daB das AuBenteil (59) eine U-f8rmige, zur Aufnahme des Tir -
fliigels (1) bestimmte Aussparung (62) aufweist, die auf der
AuBlenseite von einer Seitenfliche des AuBenteils (59), auf der
Innenseite dagegen von einer Seitenflédche des in eine Ausspa-
rung (62) des AuBenteils (59) ragenden Innenteils (60) be-
grenzt ist.

36) Mdbel nach Anspruch 35, dadurch gekennzeichnet, daB die
Befestigungsschraube (64) unterhalb der Aussparung (62) an-
geordnet ist.

37) Mtbel nach einem der Anspriiche 33 bis 36, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Seitenfliiche des AuBenteils (59) mit einer
Schicht (68) aus einem rutschfesten Material belegt ist.

38) M&ébel nach einem der Anspriiche 33 bis 37, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das AuBenteil (59) aus einem von der Befesti-
gungsschraube (64) durchragten Unterteil und einer die Befesti-
gungsschraube (64) abdeckenden Deckkappe (65) besteht.
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