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€9 Machine de chantier d’'une voie ferrée.

&) La machine de chantier comporte un dispositif de
translation muni d’'une paire de patins a rouleaux (1) et
tracté par un dispositif (29) relié au chassis (28) de la
machine. Les patins & rouleaux (1) sont guidés par les
fraisures ou les selles (3) de traverses (2). Deux dispo-
sitifs a chenilles (7) accoupliés aux patins (1) par des
liaisons (17, 18) permettant un déplacement vertical des
chenilles (7) par rapport aux patins (1) soulagent les
patins a rouleaux d'une partie de leur charge par l'inter-
médiaire des vérins reliés au chassis (28) de la machine
et aux dispositifs & chenilles.

==
3 %
0|
.
&l
o
FJE_,I

e i R TR T i
\Iﬁie’ﬁ_! N =
| /
207 | 22
%7117 st [Tz 5
1
23 S ) 6
|‘|._.| dmiEt dl=

ACTORUM AG



10

15

20

0060590

Machine de chantier d'une voie ferrée.

La présente invention concerne une machine de chantier
d'une voie ferrée, destinde & travailler et/ou se
déplacer au moins partiellement sur des traverses
dépourvues de rails, comportant un dispositif de trans-
lation muni d'au moins une paire de dispositifs roulant
ou glissant sur les selles ou les fraisures des tra-
verses dépourvues de rails, entrainés par des moyens
reliés au ché8ssis de la machine, une partie de 1la
charge de la machine &tant supporté&e pendant les cycles:

de travail par le dispositif de translation. -

Une telle machine sous la forme d'un train de renouvel-
lement est connue de la demande de brevet FR 79.06561
(numéro de publication 2.419.998). Ce train de renou-
vellement pour le remplacement des anciens rails et/ou
des anciennes traverses d'une voie ferr&e par de nou-
veaux rails et/ou de nouvelles traverses comprend deux
trucks reli&s par un pivot reposant sur deux boggies
extr@mes et un boggie interm&diaire, 1l'&quipement pour
la dépose des anciens rails est disposé entre le pre-

mier et le deuxiéme boggie et 1l'é&quipement pour 1l'en-
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lévement de traverses, la réfection du ballast, la pose
de nouvelles traverses et la pose de nouveaux rails est
disposé entre 1le deuxi@&me et le troisiéme boggies le
deuxiéme boggie repose pendant les cycles de travail
sur un dispositif de translation muni de deux disposi-
tifs glissant ou roulant sur les selles ou les frai-
sures des traverses dépourvues de rails et entralnés

par des moyens reli&s au chissis du premier truck.

Lors du renouvellement d'une voie ferrée le deuxiéme
boggie de ce train se trouve juste derriére 1'équipe-
ment pour l'enlévement des anciens rails et de ce fait
doit se déplacer dans une =zone garnie d'anciennes
traverses, le premier boggie circulant sur 1'ancienne

voie et le troisié&me sur la nouvelle voie.

Le déplacement du deuxiéme boggie est rendu possible
grdce au dispositif de translation mentionn&, qui
comporte un chissis portant le deuxiéme boggie, fixé
sur deux patins glissants sur les selles ou les frai-
sures de traverses occupées préalablement par les
anciens rails. Le guidage est assuré& par les selles ou

les fraisures et les &ventuels tire-fonds.

L'&cartement de deux patins doit correspondre exacte-
ment & l1l'E&cartement de rails pour que le guidage dans
les selles soit efficace. A la place de patins on peut
avoir des dispositifs & rouleaux lesquels doivent aussi
étre guidés par les selles ou les fraisures et les

tire-fonds.

La charge agissant sur le boggie central et par consé&=
quent sur 1le dispositif de translation est grande et
rend le dispositif wvulné&rable surtout dans les courbes
ol la stabilité de 1'ensemble est compromise par le
dévers de 1la voie, surtout s'il s'agit d4'une voie

étroite. D'autre part, la pression exercée par les
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patins ou les rouleaux qui ont une faible largeur sur
les traverses risque de provoquer la destruction de ces
traverses en compromettant d'une part la stabilité du
train, d'autre part entrainant l'augmentation de frais
s'il s'agit de remplacer uniquement les rails ou s'il
s'agit de la premi@re pose d'une voie ferrée. En effet,
le train de renouvellement peut servir a la pose d'une
nouvelle voie ferrée moyennant quelques modifications,

Pour soulager le boggie central de sa charge on a doté

- les deux trucks de systémes dynamiques pour reporter

une partie de cette charge sur les deux boggies ex-
trémes.

Néanmoins malgré cette amélioration la charge exercée
sur les patins du dispositif de translation reste
importante et 1la ré&alisation et la commande de ce
dispositif est complexe.

L'invention a pour but de ré&aliser un dispositif per-
mettant de soulager 1le dispositif de translation,
d'assurer la stabilité de 1'é&quilibre de 1la machine
méme en dévers et sur une voie &troite et applicable
non seulement au train de renouvellement mentionné mais

-

34 toute machine de chantier d'une voie ferrée.

La machine de chantier selon 1l'invention est caractéri-
sée par le fait qu'elle comporte des dispositifs sup-
portant le chéssis de la machine par 1l'intermé&diaire de
moyens extensibles verticalement pour décharger le
dispositif de translation d'une partie de sa charge,
que lesdits dispositifs sont disposés parall@lement et

-

d l'extérieur des parties latérales du dispositif de
translation, qu'ils ont une longueur é&gale 3 la lon-
gueur de la zone occup@e par au moins trois traverses
consécutives disposées le long de la voie ferrée et

qu'ils sont pourvus de moyens pour s'appuyer
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et avancer sur les parties extr@mes des traverses.

Les avantages obtenus grdce a 1'invention sont les
suivants : Une partie de la charge supporté&e jusqu'ici
uniguement par le dispoéitif de translation est repor-
tée sur 1les dispositifs roulant sur les extrémités de
traverses ; la charge é&tant reportée sur une plus
gfande surface d'appui 1la pression exercée sur les
traverses est diminuée ; 1l'augmentation de 1la base
d'appui a pour effet d'augmenter la stabilité latérale
du train ce qui est appréciable lorsqu'il s'agit d'une
voie étroite ou lorsque le travail est effectué dans
les courbes ; la longueur minimale de chaque dispositif
supportant la charge du chissis permet de s'appuyer et
de rouler constamment sur deux traverses au moins ce
guli lui permet de se déplacer toujours sur un méme plan
en garantissant une bonne stabilité ; le dispositif
peut &tre fix& par des moyens extensibles a n'importe
quel endroit du chidssis de la machine se trouvant & un
endroit de la voie garnie seulement de traverses et
permet de soulager les autres points d'appui de leur

charge.

Le dispositif, utilis& avec le train de renouvellement
décrit précédemment, permet la suppression des systémes
dynamiques reportant la charge sur 1les boggies ex-

trénmes.

Selon une variante d'ex&cution les dispositifs suppor-
tant le ch@ssis du truck qui sont en fait des chenilles
ou des dispositifs 38 rouleaux, sont accouplé&s au dispo-
sitif de translation par des moyens permettant leur
déplacement vertical pour mieux suivre les iné&galités
de la voie de roulement et leur entralnement parallé-

lement aux patins du dispositif de translation.
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De cette fagcon les chenilles ou les rouleaux peuvent
épouser les é&ventuelles inégalités de leur chemin de
roulement tout en &tant guidés par le dispositif de
translation. La position du dispositif de translation
et par conségquent des dispositifs supportant le chéssis
peut &tre corrigée a tout moment, selon une autre
variante, par l'interm&diaire d'un vérin de sorte que
les dispositifs de roulement et de glissement restent
perpendiculaires aux traverses.

Cette possibilité de correction est appréciable lorsque

les travaux ont lieu dans une courbe,.

-

Le dessin annex& représente a titre d'exemple deux

formes d'exé&cution de 1l'invention utilis@es avec un

-~

train de renouvellement 3 trois boggies.

La figure 1 repré&sente une vue de cOté du dispositif de
translation avec les dispositifs & chenilles supportant
le chédssis, on a aussi représenté le boggie et une

partie du chdssis du premier truck.

La figure 2 représente une vue en plan de la figure
précédente en l'absence du boggie.

La figure 3 est une vue en plan correspondant & 1la
figure 2 mais les nouveaux dispositifs sont des patins

-

a rouleaux.
La figure 4 est une vue de face de la figure 3.

Le dispositif de translation que l'on dé&signera pour
simplifier par 1l'appellation traineau comporte deux
patins &8 rouleaux 1 s'appuyant et roulant sur les
traverses 2 dépourvues de rails. Les selles 3 &ventuel-
lement les fraisures et les tire-fonds guident latéra-

-

lement les patins & rouleaux. Sur les patins 1 repose
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le deuxiéme boggie 4. du premier truck. Les patins &
rouleaux 1 sont relié&s par deux entretoises 5 et 5°
fix&es par des goupilles ou tout autre moyen sur les
parties saillantes 6 des patins 1 munies d'un trou.
Deux chenilles 7 sont disposées de part et d'autre du

tralneau. Chaque chenille comporte essentiellement une

. bande de roulement 8 et les deux roues 9 et 10 tournant

autour de leur axe 11 et 12, Les axes 11 et 12 tra-
versent deux plaques trapé&zoidales 13 et 14 parallé&les,
disposées sur les parties laté&rales de la chenille 7.

Une plaque horizontale rectangulaire 15 retient 1les
pPlaques latérales 13 et 14. La plaque horizontale 15
est soudée aux deux plaques latérales 13 et 14. La
plaque horizontale 15 a une longueur infé&rieure 3 1la
longueur des plagques latérales et sa surface supé@rieure
a la forme d'un tronc de pyramide ré&gulier, la base
supérieure servant d'appui & 1l'extrémité inférieure
d'un vérin hydraulique ou pneumatique 16 disposé& verti-
calement. L'autre extrémité du vérin 16 est fix&e sur
le chassis 28 du premier truck. La longueur de chaque
chenille 7 est au moins &gale a la longueur de la zone
occupée par trois traverses consé&cutives pour qu'elle

s'appuie en permanence au moins sur deux traverses,

Les plaques laté&rales intérieures 13 de chaque chenille
7 sont munies chacune de deux coulisses 18 profilé&es en
T, lesquelles collaborent avec deux glissié&res 17 en
forme de U dont on a rabattu les extrémités vers 1l'in-
térieur et lesquelles sont fixées sur les parties
latérales extérieures des patins a8 rouleaux 1 du trai-
neau. Les coulisses 18, et 1les glissiéres 17 sont
disposées de sorte que les chenilles 7 puissent se

déplacer verticalement,

Le dispositif d'entrainement et de guidage du traineau
est composé d'un cadre 29 command& par deux vérins 19

et 20. Le cadre 29 a une forme rectangulaire. Deux de
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ses cOtés paralléles 21 et 22 sont travers@&s a l'une de
leur extrémit& par un axe horizontal 23 fix& sur deux
bras parallé&les 25 et 26 du chidssis 28 du truck. Le
troisi&me cb6té 24 du cadre 29 a la forme d'un cylindre
creux et est monté coulissant sur l'axe 23. Le gqua-
triédme coté 27 du cadre 29 a une section transversale
en forme de L dirigée vers le sens de déplacement du

convoi,

Un vérin 19 s'appuyant sur le chissis 28 du truck et
sur le gquatri@me cOté 27 du cadre 29 permet la mise en
place du dispositif d'entralinement du traineau. Le
vérin 20 s'appuie d'un cOté sur le bras 26 du chassis

28 et de 1'autre cdté sur une partie saillante du coté

24 +traversée par l'axe 23, Ce vérin 20 commande le
déplacement lat&éral du cadre et par conséquent le
déplacement lat&ral du tralneau.

Aprés avoir disposé le tralneau sur les traverses
dépourvues de rails et d la suite de rails existants on
fait monter le boggie 4 sur le traineau en avangant ou

en reculant le train.

Les chenilles 7 1lesquelles sont suspendues par les
vérins 16 complé&tement rétractées lors du déplacement
hors travail, sont mises en place en faisant coulisser

-~

d 1'intérieur des glissiéres 17 les coulisses 18,

Les vérins 16 sont r&glés de sorte qu'une partie de la
charge support@e jusqu'ici par le traineau soit repor-
tée sur les chenilles 7. Les moyens de ré&gulation
automatiques permettent de régler les déplacements des
tiges des vérins 16 afin d'éviter que le tralneau soit
surchargé, et surtout d'éviter 1le dépassement d'un
angle d'inclinaison qui pourrait compromettre la stabi-
lit&€ du train, surtout si 1le travail s'effectue en
devers.
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Le vérin 19 améne le quatriéme coté 27 du cadre 29 en

position basse.

Lors de 1l'avancement du train le quatridme cdté 27 du
cadre 29 vient buter contre l'entretoise 5 du traineau
et entraine celui-ci lors de 1'avancement du train. Les
patins 8 rouleaux 1 sont guidés par les selles 3 des
traverses 2 entralnant et guidant a8 leur tour les

chenilles 7.

Le piston 20 permet de corriger la trajectoire de

patins @ rouleaux 1 et de chenilles 7 en déplacant le

cadre 18 3 droite ou a gauche.

Cette correction est indispensable si le travail est

effectué en courbe.

Les moyens d'accouplement des chenilles au tralneau
peuvent &tre des bras oscillants qui permettent aussi
un déplacement vertical des chenilles et leur entraine-

ment parallélement aux patins a8 rouleaux 1.

Les chenilles 7 peuvent &tre remplacées par des patins
d rouleaux 30 (fig.3 et 4). Chaque patin 3@ rouleaux 30
comporte essentiellement deux rangées de rouleaux 31 et
un chdssis 32. Le chissis 32 est composé d'une tdle
pliée en U et deux lames 34 et 34' paralléles aux
flancs 35 et 36 et soudées par un de leurs cdtés le
long d'une ligne médiane de la troisiéme face 37 de la
t8le. Vers le milieu du patin 30 les lames 34 et 34°'
laissent subsister un espace pour le logement du point
d'appui du vérin 16. Les deux faces latérales 35 et 36
du chdssis et les lames 34 sont'munies de trous régu-
lidrement répartis sur leur longueur pour le passage
des axes 38 des rouleaux 31, Les axes 38 des rouleaux
31 d'une rang&e sont dé&calés par rapport aux axes 38
des rouleaux de la deuxiéme rangée d'une distance

environ &gale au rayon d'un rouleau 31.
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Cette disposition assure une bande de roulement sensi-
blement plane sur toute sa longueur et permet un avan-
cement régulier sur un chemin accidenté&,.. -

Des entretoises 39 sont disposées, réguliérement espa-
cées, entre les lames 34 et 34' et les faces latérales
35 et 36 du chdssis 32.

Des dé&gagements sont prévus en avant et en arriére sur
les faces latérales 35 et 36 du chd3ssis et des lames 34
et 34' pour permettre au dispositif de monter sur un
obstacle ou en descendre sans que les extrémit&s infé-
rieures du chissis viennent buter contre 1l'obstacle ou

le chemin de roulement.

=

Le point d'appui du vérin 16 se trouve & l'intérieur du
ch3ssis 32. Quatre plaques rectangulaires 40,41,42 et
43 sont soudées sur la face horizontale 37 du chéssis
32 et forment un logement rectangulaire. Les plaqﬁes 40
et 41 sont perpendiculaires et fix&es par soudure aux
deux lames 34 et 34*', A l'intérieur du logement rectan-
gulaire formé& par les quatre plaques 40 & 43 est soudé
un bloc d'acier rectangulaire ayant une hauteur &gale &
la moitié de la hauteur du logement. Deux trous borgnes
horizontaux 44 et 45 sont prévus pour le passage des
axes 38 des rouleaux 31, se trouvant de part et d'autre
des deux plaques 42 et 43. Le bloc est muni d'un alé-
sage 46 vertical suivi d'un é&paulement 47 et d'un

deuxiéme alésage.

A la suite du deuxi@me al&sage un évidement 49 présente
une section longitudinale en forme de trapé&ze et une
section transversale en forme de rectangle. La tige du
vérin 16 traverse une ouverture oblongue 50 situ&e sur
la face horizontale 37 du ch@ssis et vient s'appuyer et
s'accrocher & 1l'intérieur du logement décrit par des

moyens connus. L'ouverture oblongue 50 et 1l'évidement
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49 permettent au vErin 16 de rester vertical tandis que
le patin 30 peut suivre 1les 1inégalités du chemin de
roulement en basculant vers 1l'avant ou vers 1l'arriére.
Le guidage et l'entrainement du patin 30 peut se réa-
liser par le méme dispositif & glissiére 17 et coulisse
18 décrit pour le guidage et 1l'entrainement des che-

nilles 7.

Selon une variante on peut utiliser des bras oscillants
51 qui assurent un entrainement et un guidage tout en
permettant un déplacement sensiblement vertical des
patins 30. Chaque bras oscillant 51 comporte deux
piéces cylindriques 52 et 53 présentant 3 leurs extré-
mités deux tourillons. Les deux pié&ces cylindriqﬁes 52
et 53 sont reliées par une plaque trapé&zolidale 58. Sur
la face inférieure 35 du ché@ssis 32 deux oreilles 59 et
60 munies d'un trou servent de paliers aux tourillons
de la premidre pié&ce cylindrique 53. La deuxi&me pid&ce
cylindrique 52 est fix€e de la méme fagon sur deux
oreilles 61 et 62 fix&es sur le patin 1. Deux bras
oscillants 51 suffisent pour 1l'entrainement et le

-

guidage de chague patin & rouleaux 30.

Les chenilles 7 ou les patins 3 rouleaux 30 permettent
le déplacement du boggie méme en 1'absence des tra-
verses car ils sont aptes & rouler sur un terrain

accidenté.

En cas de marche arrid&re le gquatriéme cOté 27 du cadre
29 vient buter contre la deuxiéme entretoise 5' et

pousse le trailneau vers l'arriére,

Comme mentionn& précédemment le dispositif dé&crit peut
8tre utilis@ avec toute machine de chantier appelée 3
rouler sur une voie ferrée dépourvue de rails. Il peut
également &tre utilis@& pour soulager de leur charge les
points d'appui d'une machine de chantier pour autant

qu'une partie du chissis se trouve au-dessus d'une zone
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garnie uniquement des traverses. Dans ce cas le chéssis
de la machine repose sur le traineau par 1'intermé-
diaire d'un ou plusieurs vérins, le reste du dispositif

étant identique & celui décrit.
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Revendications de brevet

1. Machine de chantier d'une voie de chemin de fer
destinée 3 travailler et/ou 38 se dé&placer au moins
partiellement sur des traverses dépdurvues de rails
comportant un dispositif de translation muni d'au moins
une paire de dispositifs roulant ou glissant sur les
selles ou les fraisures des traverses dé&pourvues de
rails et entrainés par des moyens reli&s au chidssis de
la machine, une partie de la charge de la machine &tant
supportée pendant les cycles de travail par le dispo-
sitif de translation, caractérisée par le fait qu'elle
comporte des dispositifs (7,30) supportant le chiassis
(28) de la machine par 1l'interm&diaire de moyens exten-
sibles verticalement (16) pour décharger le dispositif
de translation d'une partie de sa charge, que lesdits
dispositifs (7,30) sont disposés parallélement et &
l'extérieur des parties latérales du dispositif de
translation qu'ils ont une longueur &gale & la longueur
de la zone occupé&e par au moins trois traverses consé-
cutives dispos@es le long de la voie ferrée et qu'ils
sont pourvus de moyens pour s'appuyer et avancer sur

les parties extr@mes des traverses (2).

2. Machine de chantier selon la revendication 1, carac-
térisée par le fait que la machine est un train de
renouvellement pour le remplacement des anciens rails
et/ou des anciennes traverses par de nouveaux rails
et/ou de nouvelles traverses comprenant deux trucks
reliés par un pivot reposant sur deux boggies extrémes
et un boggie interm&diaire, que 1l'&quipement pour 1la
dépose des anciens rails est disposé& entre le premier
et le deuxiéme boggie que 1'équipement pour l'enléve-
ment des traverses, la réfection du ballast, la pose de
nouvelle traverses, et la pose des nouveaux rails, est
disposé entre le deuxiéme et le troisié&me boggie, et
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que le deuxiéme boggie repose pendant les cycles de

travail sur le dispositif de translation.

3. Machine de chantier selon l'une des revendications 1
ou 2, caractérisée par le fait que les dispositifs
(7,30) supportant 1le chédssis (28) sont accouplés au
dispositif de translation par des moyens (17,18;51)
permettant leur déplacement vertical et assurant leur
entrainement parallé&lement au dispositif glissant ou
roulant (1) sur 1les selles (3) ou les fraisures de

traverses (2).

4, Machine de chantier selon 1l'une des revendications 1
ou 2, caracté&risée par le fait que les dispositifs (30)

supportant les chdssis (28) sont des patins & rouleaux.

5. Machine de chantier selon l'une des revendications 1
ou 2, caractérisée par le fait que les dispositifs (7)

supportant les chidssis (28) sont des chenilles.

6. Machine de chantier selon l'une des revendications 1
d 5, caractéris& par le fait que les moyens extensibles
(16) sont des vérins hydrauliques ou pneumatiques.

7. Machine de chantier selon l'une des revendications 1
a 6, caractérisé@e par le fait que les moyens d'accou-

plement sont des bras oscillants (51).

8. Machine de chantier selon l'une des revendications 1
d& 6, caractérisée par le fait que les moyens d'accou-
plement comportent une coulisse profilée en T (18)
glissant verticalement & 1'intérieur d'une glissiére
correspondante (17), la glissiére et la coulisse &tant

-

fixées respectivement sur les dispositifs & accoupler.

9. Machine de chantier selon l'une des revendications 1

a 8, caractérisée par le fait que les moyens exten-
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sibles (16) sont command&s et ré&glés automatiquement
pour conserver la stabilité de la machine et décharger
le dispositif de translation.

10. Machine de chantier selon 1l'une des revendications
1 & 9, caractérisée par le fait que le systéme d'en-
tralnement (29) du dispositif de translation comporte
des moyens pour orienter les dispositifs roulant et/ou
glissant (1) perpendiculairemént aux traverses (2).

11. Machine de chantier selon 1la revendication 10,
caractérisée par le fait que le systéme orientant les
dispositifs roulant et/ou glissant (1) est un vérin
(20) hydraulique ou pneumatique disposé horizontale-

ment.
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