EP 0 062 091 A2

Europaisches Patentamt

o European Patent Office @) Verdffentlichungsnummer: 0062 091
Office européen des brevets A2 _

@ - EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG

@ Anmeldenummer: 81107285.9 6 Int.cl::B65F 3/22

@ Anmeldetag: 16.09.81

Prioritat: 06.04.81 DE 3113819 @) Anmelder: GABLER GmbH & Co., KG., Dorstener
Strasse 59-61, D-4230 Wesel 13 (DE)

@ Verdffentlichungstag der Anmeldung: 13.10.82 @

Patentbiatt 82/41 Erfinder: Nitz, Martin, Klammersheide 13,

D-4230 Wesel 13 (DE)

@ Benannte Vertragsstaaten: ATBECHFR GB ITLILUNL @ Vertreter: Karstedt, Eberhard, Kappbergstrasse 31,
SE D-8901 Stadtbergen (DE)

69 Drehbehalter - Miillwagen.

&) Drehbehilter-Miillwagen bei dem der stirnwandseitige 25
Antrieb in einer Drehmoment-Scheibe gelagert ist, die ei- \
nen Torsionszylinder an der Stirnwand verschlieBt, an der 2 i
der Antrieb angebracht ist. An der anderen Seite endet der
Torsionszylinder in einem GroBwalzlager, dessen AuBen- “\
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ring an einem ringférmig durchgehenden T-Profil gelagert
ist.
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Drehbehdlter-Miillwagen

Die Erfindung betrifft einen Drehbeh#lter-Miillwagen, dessen

als Sammelbehdlter dienender Drehbehdlter heckseitig durch
einen mit einer PreBschnecke versehenen Deckel ver-
schlieBbar ist und der stirnwandseitig drehbar gelagert
ist, wdhrend die heckseitige Lagerung in einem GroBwilz-
lager starr unter Befestigung seines AuBenringes an einem
auf dem Fahrzeug gelagerten Tr&dger erfolgt, dessen Seiten=
wand am GroSwidlzlager anliegt.

Derartiger Drehbehélter-Miillwagen sind bekannt. Dabei ist
der Beh#ilter am Fahrzeugende auf einem umschweifiten Lauf-
ring, der auf Stiitzrollen l&duft oder in einem GroBSwdlz-

"lager gelagert. Vorn ist dieser Beh&dlter auf einem in der

Stirnwand eingeschweiBten Zentralzapfen, der in einem \
Wilzlager l8uft, am Fahrgestellrahmen abgestilitzt. Am
offenen Zylinderteil ist heckseitig ein VerschluSdeckel
angebracht, der zum Entleeren nach oben geklappt werden
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kaﬁn. Er trdgt zugleich die Beladeeinrichtung, die aus
einem nach unten offenen Konus besteht, um den eine
Schnecke herum gewickelt ist, Der VerschluBSdeckel ist
dabei oben an einer besonderen kastenfdrmigen Konstruktiocn
scharnierartig gelagert und unten mit Haken festgehalten,

um die inneren PreBkr&fte aufzunehmen.,

Ein GroBwidlzlager ist ohne entsprechende steife AnschluB8-
konstruktionen fiir den Innen- und AuBenring nicht zu ver-
wenden, Deshalb wird der Innenring am Behdlter befestigt
mit dem er sich umdreht, Der AuBenring steht und umschliefit
einen sogenannten Kastentriger, an dem alle erforderlichen

Aggregate befestigt sind. (DE-AS 28 09 191) .

Der Antrieb fiir die Drehbewegung des Behdlters erfolgt iiber
einen um den Behélter gelegten Zahnkranz, in den ein Zahn~
ritzel, mechanisch oder hydrostatisch angetrieben ein-
greift. Eine Drehrichtung wird dabei zum Beladen, die

andere zum Entleeren verwendet.

"Bei einer solchen Verzahnung ist eine Radialschlagempfind-

lichkeit gegeben; so daB eine sorgfédltige und regelmdBSige

Schmierung der offenen Verzahnung notwendig ist.

Durch die heckseitige Lagerung des Antriebes mit seinem

schweren Zahnkranz verh#ltnismifig weit hinten, ergibt sich
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eine geringe Vorderachs-Belastung, die bei der Mandvrier-
fdhigkeit des Fahrzeuges hinderlich im Wege steht, so da8
bei dreiachsigen Fahrzeugen bereits die Vorderachse kiinst-
lich beschwert werden muBte, Die Aufbringung des Kasten=-
trdgers muB geteilt erfolgen, wobei sich Montageschwierig-
keiten ergeben und ein umfassendes Umklammern des AuBen-
ringes durch zusé#dtzliche Bauelemente sichergestellt werden
muB. Zusdtzliche Momente ergeben sich aus der Drehung des

Behdlters beim Einmiillen;,, welches durch die Verwendung

eines Schaufelrades erforderlich ist, Die sich drehende

Trommel muB8 bei den bekannten Miillwagen rein aus optischen
und sicherheitstechnischen Griinden umkleidet werden und hat

sonst keine weitere Funktion.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Drehbehdlter-
Miillwagen zu schaffen, die die erwidhnten Mingel durch eine
Neukonstruktion des Antriebes, des konstruktiven Aufbaues
und der Beladeeinrichtung sowie des Behdlterantriebes
vermeidet. Eine weitere Aufgabe besteht darin, den Betrieb
eines solchen Miillwagens durch Kraftstoff-Einsparﬁﬁg kosten-
sparender zu machen, .

Diese Aufgabe wird bei einem Drehbehdlter-Millwagen der
eingangs beschriebenen Art dadurch geldst, das der Drehbe~

hilter stirnseitig, also auf-der Seite des Fahrerhauses
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des Kraftfahrzeuges angetrieben wird und der Antrieb in
einer Drehmoment-Scheibe gelagert wird, die einen Torsions-
zylinder stirnwandseitig verschlieBt, der heckseitig ein
GroSwdlzlager trigt. Dabei wird der AuBenring des GroB-
wdlzlagers an einem T-Profil mit Flansch und Steg éelagert,

an dem der Deckel bzw. Deckeltriger befestigt ist,

Eine weiltere zweckmiéB8ige MaBnahme besteht darin, das

T-Profil ringfdrmig auszubilden und in einem Stiick her-
zustellen, so daB keine Unterbrechung des Kraftflusses
stattfinden kann und die Montage eines solchen Rahmen-

trédgers schnell und einfach durchzufiihren ist,.

Einen besonderen Vorteil der Erfindung stellt der Antrieb
des Drehbehdlters iiber seine Mittelachse bzw, seinen Lager=~
zapfen dar, weil dadurch eine gleichmdBigere Gewichtsver-
teilung auf Vorder- und Hinterachse ermtglicht wird. Der
Antrieb erfolgt zweckmédBigerweise auf ein Planetenge-
triebe, welcheéﬁeinen hydrostatischen Antrieb mit Konstant-
mengenregelung ﬁesitzt. Dadurch wird es mdglich, das lber
die gewiinschte Drehzahl des Behdlters, also eine Drehzahl-
regelung oder ﬁfer den Druck,. also eine Leisfungsregelung
mit der Verstellﬁng der Verstellpumpe gleichzeitig dexr
Antriebsmotor in der Drehzahl verstellt wird. Das bedeutet,
da8 dann, wenn dér Behélter unbeladen ist, also zu Beginn

der Beladung eine erhdhte ILeerlaufdrehzahl des Motors geniigt,

k4
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"um die Eigenreibung zu iiberwinden. Bei fortschreitender

Beladung dreht der Motor schneller, um seinen Leistungs-
oder Drehmomentbereich zu erreichen, der gerade fiir den

Beladebetrieb am optimalsten ist,

Die PreBschnecke ist als verhdltnismdBig kurzer PreB-
zylinder mit aus 2zwei ineinanderliegenden hypothetischen
2ylindern mit gleichem Randabstand voneinander mit
gleicher L&nge ausgebildet, der im AuBenzylinder einen
schraubenfdrmigen Einschnitt aufweist. Dieser ist fort-
gesetzt auf Innenzylinder-Durchmesser bis zur vdllig
geschlossenen Stirnwand. Dabei ist ein schraubensegment-
f6rmiges Teil des AuBenmantels bis zur Auslaufkante
rechts verlaufend angeordnet. Vorteilhafterweise ist
erfindungsgemdB die Steiqung des HuBeren Gewindeganges
progressiv ausgelegt. Die Verschleiffldche des PreBzy=-
linders wird mit einem VerschleiBauftrag versehen. Der
PreBzylinder selbst ist austauschbar, um diesen ent-

sprechend dem einzumiillenden Gut, beispielsweise fiir

-
7

Sdcke, Schutt oder Papiér auswechseln zu k6énnen.

Ein besonderer Vorteil der Erfindung besteht darin, daB ‘das
GroBwidlzlager 2zwangslos mit dem Behdlterflansch verschraubt
werden kann. Ebenfalls kann der Rahmentr&ger auf den Grof-

wdlzlager-AuBenring aufgeschoben und zusammen mit dem Tor+
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sionszylinder unter Einfiigung von Spannkl®&tzen verschraubt
werden. Am Rahmentrdger selbst greifen erfindungsgemd8 die
Deckel Uffnungs- und SchlieBzylinder an. Der Deckel wird
mit den zunehmenden Momenten aus dem Gewicht gebffnet. Die
Verriegelungen werden ebenfalls erfindungsgemd8 am Rahmen-
trédger auf der senkrechten Achse des GroSwidlzlagers ange-
bracht. Sie bestehen aus einer Bajonett~VerschluBkonstruk=
tion, die von je einem Zylinder riickstellfrei betdtigt

werden kOnnen.

Weitere Einzelheiten der Erfindung gehen aus den Unteran-

spriichen und der Zeichnung hervor.

Die Erfindung ist in der Zeichnung in einigen Ausfiihrungs=-
beispielen und Einzelheiten vereinfacht dargestellt, Es

zeigen:

Fig. 1 eine Teil-Seitenansicht auf einen Drehtrommel-Mili-

wagen,

Fig. 2 eine schematische Darstellung des PreB8zylinders,

\

'Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie A - B der Fig. 2,

Fig. 4 eine grafische Darstellung einer Beladekurve,
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eine grafische Darstellung von Verbrauch Drehmoment

und Leistung eines Fahrzeug-Dieselmotors,
eine Riickansicht nach Fig. 1,
einen Schnitt durch ein T-Profil als Rahmentriger,

eine schematische Ansicht einer bekannten vorderen

Behdlter-Auflagerung,

eine Auflagerung nach Fig. 8 mit einem Schriggelenk-

lager,
einen Schnitt entlang der Linie A-B der» Fig. 9

eine Auflagerung nach Fig, 8 mit einem Axial-Gelenk~

lager,

einen Schnitt entlang der Linie A-B der Fig. 11,

"

eine Auflagerung nach Fig. 9 mit einer beweglichén

Rolle,

einen Schnitt entlang der Linie A-B der Fig. 13

und

eine schematische perspektivische Ansicht auf eine

Deckel-Verriegelungseinrichtung.

O
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Entsprechend der Darstellung in Fig. 1 ruht der Behilter- 1

mit seiner Stirnwand in einem Stirnwandflansch 2 und

heckseitig in einen GroSwdlzlager 3. Der Innenring 4 des Gro8-

wdlzlagers ist am Behélﬁer 1 fest angebracht, widhrend der
AuBenring 5, der genau wie der Innenring ds einstiickiges
Teil ausgebildet ist. auf den Fahrgestelirahmen 6 in einer
starren Lagerung 7 befestigt ist., Die stinnseitige, vor-
dere Lagerung 8 dagegen ist beweglich angeordnet, Am AuBSen-
ring 5 des GroB8wilzlagers 3 ist ein T-Profil 9 aufgesetzt,
das mit seinem Flansch 10, der verhdltnisméBig breit ist,
geschlossen gen GroBSwidlzlagerauBenring 5 umliuft, Er ist
mit den ebenfalls geschlossenen étegblech 11, welches nur
aﬁ der stirnflédche des GroBwdlzlagers=- AuBSenringes 5 an-
liegt und mit diesem durch AuBenschrauben verbunden ist,
eine Einheit, die, wie aus dem vorhergehenden hervorgeht,
leicht montierbar ist (Fig. 7) .

Der AuBenring 5 ées GroB@élzlagers 3 ist, wie es aus Fig. 1
erkenntlich ist, mit einem Torsionszylinder 12 verschraubt,
der an der Stirnwand mit einer Drehmomentscheibe 13 ver-
bunden ist. In ihr ist der Antrieb des Behidlters 1 gelagert,
der vorteilhafterweise ei# hydrostatischer Antrieb 14 mit
einem Planetengetriebe ist, der eine Konstantmengenregelung-

aufweist, die spiter beschrieben werden so0ll. Der Antrieb

des Drehbehilters 1 erfolgt i{iber seine Mittelachse bzw, seinen

PR o —————— =
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Lagerzapfen 15, Es ist darauf hinzuweisen, daB es erfin-
dungsgeméB einen groBSen Vorteil darstellt, das Gewicht
der Stirnwand zwischen den Getriebelagern aufzunehmen.

Das Getriebe ist am Stirnwandflansch von innen verschraubt
und {ibernimmt bei dieser Anordnung die Eigenschaft einer
starren Welle, welche innerhalb des Getriebes gelagert
ist. Da das Getriebe an der Stirnwand des Beh#lters einge-
baut ist, wird eine zweckmiBigere Gewichtsverteilung auf
das Fahrgestell erreicht. Von der Drehmomentscheibe

werden auf das Fahrgestell nur senkrechte Kriédfte, also
keine Biegung iibertragen. Die Drehmomentscheibe ist mit

den Gehiduseschrauben des Getriebes verschraubt. In der

.Lagerhaltung ergibt sich ein bedeutender Vorteil, da

immer das gleiche Getriebe bei verschiedener Lidnge des

ﬁehalters 1 verwendet werden kann. Die Drehmomentscheibe

13 wie auch der Torsionszylinder 12 und der Behdlter 1
kSnnen vorgefertigt werden. Die Drehmomentscheibe 13

kann zusammen mit der vorderen Lagerung & in Einheit

mit dem Getriebe 14 montiert werden., Der Torsionszylin=-

der 12 ist verhdltnism#Rig diinn und gut geeignetﬁium
schalldampfende Mittel 16 aufzunehmen. Durch die Drph-
momentscheibe 13 und die Befestigung am Tor51onszylinder
12 entfdllt die Anbringung eines vorderen Lagerbockes,

Dadurch entsteht ein geringer Verlust an Nutzraum.
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Am Flansch 10 des T-Tr#gers 9 sind Deckeltrdger 17

eines Deckels 33 befestigt, der nach oben schwenkbar

ist. An ihm ist eine PreBschnecke angebracht, die als
verhdltnismdBig kurzer PreBzylinder 18 mit zwei inein-
anderliegenden hypothetischen Zylindern 26 und 27 mit
gleichem Randabstand voneinander mit gleicher Lénge
ausgebildet ist (Siehe auch Fig. 2). Der Deckel 33 wird
durch den DeckeléffnungszYlinder 19 gedbffnet. Die Einwurf-
Offnung 20 und die anschlieSenden Pfeile 21 zeigen den

Weg des aufzunehmenden Gutes (Fig. 1).

Durch die erfindungsgeméBe Anordnung des GroBwdlzlagers
und den Entfall eines Zahnkranzes an der heckseitigen
BehdlterauSenwand und insbesondere durch den Fortfall
eines Schaufelrades kann das GroB8wdlzlager fast an das
Ende des Béhﬂlters 1 gesetzt und befestigt werden. Dadurch
ergeben sich keine Momente auf die geschlossene GroBwidlz-
lager-AnschluBkonstruktion zur Uberbrﬁckung der Schaufel=~
radlinge. Dadurch ergibt sich ein kleinster Fahréeugﬁber-
hang und damit eine giinstige Achsauslastung. Durch die Ver=-
wendung des T-Profiles 9 ist eine zwanglose Montage und
Demontage des GroSwdlzlagers am Behdlter und ein.iiefer

(der HShe nach) Einbau auf dem Fahrgestell mOglich.

Erfiﬁdungsgem&B ist das Getriebe am Stirnwandflansch von
innen verschraubt. Es libernimmt bei dieser Anordnung die
Eigenschaft einer starren Welle, welche innerhalb des Ge~

triebes drehbar gelagert ist. Die Stirnwand des Behdlters
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liegt, wie es bereits erwdhnt wurde, zwischen den Getriebe-
lagern, (siehe Pfeile 22 und 23 der Fig. 1). Durch den
erfindungsgeméiBen Antrieb ergibt sich eine einfache Mon-
tage. Eine Ritzeleinstellung entfdllt, Da es sich um einen
gekapselten 8lgeschmierten Antrieb handelt, ist er nicht
schmutzempfindlich. Durch die erfindungsgeméBe Konstruktion
ist es weiterhin mdglich, einen kleinsten Abstand zwischen

dem Fahrerhaus 24 und der Beh#dlterstirnwand 25 einzuhalten,

Aus Fig, 2 sind die theoretischen und konstruktiven Einzel=
heiten der Ausgeétaltung des PreBzylinders 18 zu entnehmen,
Der Prefzylinder dient dazu, eine einwandfreie Verdichtung
des Miills vorzunehmen. AuBerdem muB die Einlaufkante weit
genug vom Mantel des. Drehbehdlters 1 innen angeordnet sein,
um ein unndtiges Zerquetschen von Grofmiillteilen zu ver- .
meiden.-Der—ﬁffnungsquerschnitt muB sO groB wie mbglich
sein. AuBerdem sollte der Prefzylinder so ausgebildet sein,
daB sich der Einbau von unterschiedlich groBen Verschleii-
platten eriibrigt., Der PrefSzylinder 18 besteht im Ursprung
aus zwel inéinanderliegenden Zylindern 27 und 28 mit
gleichem Randabstand vonginander und mit gleicher Linge.
Hierbei ist im AuBenzylinder 27 ein schraubénférmiger Ein-
schnitt 29 angebracht der sich auf Innenzylinder 28 -
Dufchmesser pis zur v8llig geschlossenen Stirnwand fort-

setzt. Ein schraubensegmentf8rmiger Teil des AuBenmantels
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bleibt bis zur Auslaufkante 30 (rechts) bestehen. Die Ein-
laufkante 31 (links) hat bis zur Rutsche 32, die im Deckel
33 (siehe Fig. 1) angeordnet ist, den urspriinglichen Durch-
messer des Innenzylinders 28. Die Steigung des HuBeren
Gewindeganges ist progressiv ausgelegt, da sie fiir die
PreBkraft in dem Drehbehdlter 1 im Zusammenhang mit der
Antriebsleistung maBgebend ist., Der Miill wird ohne Umweg
mit der Flédche des . ganzen AuBenzylinders in den Drehbehidlter
1 gepreBt. Der Prefzylinder weist keine einzelnen SchleiB-
platten auf, sondern ist auf der gesamten gefihrdeten
PreBflidche mit einem VerschleiBauftrag belegt, Der PreS-
zylinder 18 ist mit dem Deckel 33 verschraubt. Dadurch
entstehen keine Ausfalizeiten des Fahrzeuges, wenn der

alte PreBzylinder repariert werden muB. Er bleibt fiir alle
Behdlter grdSengleich, so das auch ein Austéusch unte=in--

ander mbglich iat,

Flir besondere Abfallarten kOGnnen PreBfzylinder beispiels-

weise filir Sackabfuhr, Sperrgut mit manueller Beladung,

- Schutt, Papier oder Glas in einer hierfiir geeignefén Bau-

art ausgetauscht werden.

v
Um eine Gutbeladung sicherzustellen, ist es wichtig, ein
friihzeitiges Einschrauben des Miills in den Beh#lter 1

sicherzustellen, Die Schraubensteigung beginnt erfindungsge-
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mé8 an der linken Einlaufkante. Die Mantelfldche des
PreB8zylinders ist mit Stollen 34 belegt, die die mit-
genommenen Kleinteile in den Beh4lter abstreifen, so -
daB nur ein geringes "Riickmiillen" zur Schiittrutsche 70
auftritt. Der PreSzylinder 18 ist achsversetzt zum
Behdlter angebracht, damit sich die ﬁﬁer die Keilfléche

mitgenommenen Kleinteile freidrehen kOnnen.

Akle Segmente der Stirnwand haben etwa eine Dreiecksform.

Die Spitzen stoBen alle in einem Punkt zusammen.

Aus Fig., 3, die einen Schnitt entlang der Linie A-B
der Fig. 2 zeigt, ist das ZusammenstoBen der Spitze im
Punkt M zu erkennen. Der rechts liegende Schraubenflansch

71 Kante in Fig. 3 liegt am Deckel 33 an.

Aus Fig, 4 ist die Beladekurve in Abh#dngigkeit der Belade-
zeit in Minuten, der Antriebsleistung in Kilowatt und des

Gewichtes in Tonnen (Verdichtungsleistung) 2zu entnehmen.

Frither wurden die Drehbehidlter-Miillwagen mechanisch vom
Nebenantrieb des Fahrgestelles mittels Gelenkwellen iiber
Schaltkupplungen und dgl. angetrieben, Bei modernen Miill-
wagen werden hydrostatische Antriebe verwendet, die den
groBen Vorteil haben, daB bei Verstopfungen oder bei

Erreichen der Verdichtungsgrenze {iber ein Sicherheitsventil
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die Anlage genau abgeschaltet werden kann. Derartige
Anlagen werden jedoch so Ausgelegt, daB bei einer ver-
h&ltnismdB8ig hohen Betriebsdrehzahl des Motors mit einer
Faumel-Scheibenpumpe gerade die erforderliche Drehzahl des
Behdlters erreicht wird. Mit dem Schwenken {iber 0° hinaus
wird lediglich die entgegengesetzte Drehrichtung des Be-
h&lters zum Entleeren ermdglicht. Der Motor muB dabei
immer mit der eingestellten Drehzahl drehen, unabhingig
davon, welche Leistung beim Einmillen~ gefordert wird.

Daraus ergibt es sich, daB hohe Verbriuche auftreten.

ErfindungsgemdB wird filir den Antrieb eine in der Fdrder-
menge entsprechend grdBere Verstellpumpe eingebaut, die
von verschiedenen Gebern gesteuert wird, die bei unter-
schiedlicher Antriebsdrehzahl immer die Flﬁssigkeitsmengé
liefert, die fiir die Betriebsdrehzahl des Beh&dlters erfor-
derlich ist., Bei derartiger Konstantmengenregelung wird
entweder iiber die gewlinschte Drehzahl des Behdlters (Dreh-r
zahlregelung) oder iiber den Druck (Leistungsregelung)

mit der Verstellung der Verstellpumpe gleichzeit&g der

Antriebsmotor in der Drehzahl verstellt, .

Wenn der Behidlter unbeladen ist, also zu Beginn der Be-
ladung, geniigt eine erhdhte Leerlaufdrehzahl des Motors,
um die Eigenreibung zu iliberwinden, Mit fortschreitender

Beladung dreht der Motor schneller, um seinen Leistungs-
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15

oder Drehmomentbereich zu erreichen, der gerade fiir die

entsprechende Beladung erforderlich ist,

Aus Fig. 4 ist die Beladekurve mit der Beladezeit, der
Antriebsleistung, der Behdlterfiillung (Pressung) und der
Gewichtsbeladung zu entnehmen. Auf dem linken unteren

Ast der Rurve (fast bis zur Mitte) ist die erforderliche
Antriebsleistung sehr gering. In diesem Bereich ist es
also unndtig, mit hoher Motorleistung zu fahren., Diese |
wird erst bei 150 % Behdlterfiillung, also bei einsetzender

Verdichtung erforderlich,

Aus Fig. 4 ist die folgende Tabelle errechnet, die die
errechneten Werte darstellt, die sich aus den Kurven der
Fig. 4 und Fig. 5 ergeben. Es zeigt sich, da8 mit der
erfindungsgemédBen Anordnung eine Kfaftstoffersparnis von
mindestens 25 % 2zu erreichen ist. MitAdieser Verminderung
des Kraftstoffbedarfes sind auch eine geringere gasfdr-
mige Emission sowie eine verminderte Gerduschentwicklung

verbunden.

Fig. 6 zeigt eine Ansicht eines T-Profiles 9 nach Fig. 1,
Aus ihr ist deutlich der umlaufende Flansch 11 des T-
Profiles zu erkennen. Die aufgebracﬁten Seitenwangen 35
dienen zur Aufhédngung des'Deckels 33 sowie Verstérkung

der Rippen 36.
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Die Verriegelungsbohrungen 37 und 38 nehmen die Ver-
riegelung des Deckels 33 auf. Zwischen diesen beiden
Verriegelungsbohrungen 37 und 38 ist das Moment aus der
Beladung aufzunehmen. Es ist durch Pfeile 39 gekenn-

zeichnet,

Einzelheiten des T-Profiles sind aus Fig. 7 zu entnehnen,
die einen Schnitt entlang der Linie A-B der Pig. 6 dar-
stellt. Auf dem Drehtrommel-Behdlter 1 ist der Beh#ilter-
flansch 39 angeschweiBft, dessen Flansch 40 den Innenring
4 des GroBwdlzlagers 3 trédgt, der am Flansch 40 durch
Schrauben 41 befestigt ist., Der AuBenring 5 liegt am
Steg 11 des T-Profils 9 an, Gleichzeitig ist mit dem

AuBenring 5 der Torsionszylinder 16 verschraubt.

In Fig. 8 ist eine schematische Ansicht einer bekannten
vorderen Beh#dlterauflagerung, also an der Stirnseite, ge-
zeigt. Bel kurzen Behiltern kann die seitliche Abstiitzung
43 gegen den Behdlter 1 entfallen, so daB der gesamte
Behdlter in echter Dreipunktauflagerung -auf dem Fahrge-
stell liegt. Bei l3ngeren Beh#dltern ist eine solche Ab-
stiitzung 43 wegen der Schwingungserscheinungen erfor-=
derlich um den seitlichen Freiheitsgrad einzuschrénken,
Zwischen der Abstiitzung 43 und dem Behdlter 1 sind elasti-
sche Glieder wie Gummifedern 44 oder Tellerfedern 45 ange-

bracht, um die seitliche Bewegung, die vom Fahrgestell-
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rahmen 6 mit dem Hilfsrahmen 46 eingeleitet wird,-zu
begrenzen. Die Léngsbewegung (in die Zeichnungsebene
hinein geseheh) wird durch eine Schubbewegung vom

Zapfen 47 (auf seine Lingsachse gesehen) aufgenommen.

Eine kardanische Lagerung mit dem Balken 49 und den Lager-~
b6cken 50 stellt eine aufwendige Konstruktion dar, die

bei unterschiedlichen Fahrgestell-Rahmenbreiten nicht

~variabel ist.

Erfindungseméf wird eine einfache und kostensparende
Konstruktion géschaffen, die alle Forderungen aus den
mechanischen Beanspruchungen, beispielsweise der Verwin=
dpng erfiillt und die auBerdem unabhingig von der Fahr-

gestell-Breite ist.

Fig. 9 zeigt éine Anordnung eine in zwei Richtungen
beweglichen Verbindung zwischen dem Behdlter 1 und den
Quertrdgern 51 des Hilfsrahmens 46. Diese Verbindung ist
aufgebaut aus zwei gegeneinandergestellten, genogpﬁen
und fertig auf dem Markt befindlichen Schrédggelenklagern
oder Axialgelehklagern, die bei kleinsten Abmessungen
groBe Kridfte aufnehmen. Diese Gelenklager bestehen aus
dem Kugelsegment 52 und der Kugelpfanne 53. Sie sind mit

einer Spannschfaube 54 und den Scheiben 55 gegen ein
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Stilitzblech 56, welches mit dem Boden des Behilters 1 ver-
schweiBt ist, gespannt. Die senkrechte Last mn Richtung
des Pfeiles 57 wird auf die Kugelsegmente 52 iiber eine
Hiilse 58 lbertragen, die im Innendurchmesser so gro8

ist, daB sie bei einer seitlichen Schwenkbewegung in
Richtung der Pfeile 59 die Spannschraube 54 nicht beriihren
kann. Die Kugelpfannen 53 liegen auf dem Stiitzprofil 60
auf; sie kOnnen ebenfalls auf diesem abrollen. Die L#ngs~-
bewegung, die aus der Verwindung entsteht, wird auf diesen
Rollen libertragen. Das Stlitzperofil 60 ist mit den Quer-

trédgern 51 verbunden.

Die Spannschraube 54 h#dlt auBerdem noch den Sicherheits=—
biigel 61, der das Stiitzprofil 60 umklammert. Diese Ein~
richtung stellt eine Sicherung gegen ein Abheben des Be-
hilters 1 VOmVFahrgestellrahmen 6 bei Unfdllen dar.
AuBerdem {ibernimmt der Sicherheitsbiligel 61 noch die Fiih-
rung in Langsrichtung des Behdlters 1, da er immer seine
Lage beibehdlt. Aus Fig. 10 ist ein Séhnitt in Richtung
der Linie A - B der Fig. 9 zﬁ entnehmen. d

Fig. 11 zéigt ebenfalls eine Anordnung einer in zwei
Richtungen beweglichen Vefbindung zwischen einem Behdlter
1 und den Quertrigern 51 des Hilfsrahmens 46. Sie ist aus
einem senkrecht gestellten Axial-Gelenklager hergestellt,

das fertig k&uflich ist, kleine Abmessungen aufweist
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und einer groB8en Belastung Stand h§lt. Dieses Gelenk-
lager besteht aus dem Kugelsegment 52 und der Kugel-
pfanne 53. Das Gelenklager ist von dem Zentralzapfen

62 gefiihrt und von der Behdlter-Hilfskonstruktion 63
senkrecht belastet. Die Kugelpfanne 53 liegt auf einer
quadratischen Scheibe 64 auf. Unter dieser liegt eine
ebenfalls quadratischen Scheibe aus Kunststoff mit

einer groBen Fléchenpressung, mit Schmier~ und guten
Gleiteigenschaftén, die vom Zentralzapfen 62 gefiihrt

und mitgenommen die Bewequng in L&ngsrichtung zwischen
der Scheibe 65 und dem Stiitzprofil 66 zuldst. Die Schei-
be 64 und die K-Scheibé 65 haben eine schlitzartige
Bohrung, die eine Schwenkbewegung zul#Bt, aber beide
Scheiben in Léngsbewegung vom zentralen Zapfen 62 mitnimmt.
In der Auflage des Stlitzprofils 66 ist eine entsprechend
groS8e Bohrung angebracht, um beide Bewegungen zu‘ermﬁg-

lichen,

Der Beh#dlter 1 ist von unten im Stiitzprofil 66 mittels
Tellerfedern 67 oder einer Gummifeder 68 iiber den-Zen-
tralzapfen 62 mittels der Mutter 69 gegeb das Stiitz-

profil 66 vorgespannt. Die Kugelpfanne 53, die Scheibe
64 und die K~Scheibe 65 werden nach beiden Seiten von

den Leisten 70 gefiihrt.
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Fig. 13 zeigt ebenfalls eine Anordnung einer in zwei
Richtungen beweglichen Verbindung zwischen einem
Behdlter 1 und den Quertridger 51 des Hilfsrahmens 46
(siehe Fig. 14), Sie ist aufgebaut aus einer zylindri-
schen Rolle (beweglicher Briickenlager), die in etwa der
dargestellten Breite mit dem Radius R ballig herge-
stellt ist. Eine Ballenrolle 62 ﬁbértrégt die Krédfte,
die sich in Linienberiihrung aufteilen, Sie selbst wilzt
sich auf dem Stilitzprofil 632 ab, dessen obere Fliche
ebenfalls mit dem Radius R abgerundet ist. Die Seiten=-
wangen 64 fihren die Ballenrolle 62. Durch eine groBe
Bohrung in dieser Ballenrolle ist beriihrungsios eine
Befestigungsschraube 65 durchgesteckt, die gleichzeitig
den nach der Schwenkbewegung geformten Sicherungsbligel
66 festhdlt, Bel einer Ldngsbewegung findet eine zykloiden-
artige Bewegung.der Ballenrclle 62 statt; die $itenwangen
64 wandern in der Liangsbewegung mit der Ballenrolle mit.
Wegen der Durchmesserunterschiede zwischen der Befesti-
gungsschraube 65 und der Bohrung in der Ballenrolle 62
findet keine Beriihrung untereinander statt. Die direkte
Lastiibertragung erfolgt erfindungsgemd vorteilhafter=~

weise ohne Bolzen-Lagerund.

In Fig. 15 ist eine schematische perspektivische Ansicht

auf eine Deckelverriegelungseinrichtung gezeigt. Am



w

062391

- 22 =

Deckeltridger 17 ist ein Bolzen 67 befestigt, der in

eine im Steg des T-Profiles 9 gelagerte Lagerbuchse 68
eingreift, vVom Verriegelungszylinder 69 wird ein zweischnit-
tiger BajonettverschluB 70 betdtigt, der riickstellfrei

von den Verriegelungszylindern zu beiden Seiten des

Deckels 33 betdtigt wird.
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PATENTANSPRUCHE : .

Drehbehdlter-Millwagen, dessen als Sammelbehilter
dienender Drehbehdlter heckseitig durch einen mit
einer PreBschnecke versehenen Deckel verschlieBbar
ist und der stirnwandseitig drehbar gelagert ist,
wdhrend die heckseitige Lagerung in einem GroBwdlz-
lager starr unter Befestigung seines AuBenringes an
einem auf dem Fahrzeug gelagerten Tr&dger erfolgt,
dessen Seitenwand am GroBwdlzlager anliegt, dadurch
gekennzedlichnet , daB der Drehbehidlter (1)
stirnwandseitig (23) angetrieben ist und der Antrieb
{15) in einer Drehmoment-Scheibe (13) gelagert ist,
die einen Torsionszylinder (12) stirnwandseitig ver-
schlieBt, der heckseitig an dem Grofwidlzlager (3) ange-
schlossen ist.

Drehbehdlter-Miliwagen, dadurch ge ke nn -
ze ichnett ; daB der AuBenring (5) des Gro8-
widlzlagers (3) an einem T-Profil (9) gelagert ist.

Drehbehilter-Miillwagen nach Anspruch 2, dadurch g e =
kennzedichnet , daB am T-Profil (9) der
Deckel bzw. der Deckeltréger (17) befestigt ist.-

Drehbeh#dlter~-Millwagen nach Anspruch 3, dadurch g e -
kennzedichnet , dad das T-Profil (9) ring-
£6rmig ausgebildet ist.



10

15

20

25

30

10‘

0262091

Drehbeh&lter-Miillwagen nach Anspruch 4, dadurch g e =
kennzeilchnet ,b daB das T-Profil (9) ein-
stiickig ist,

Drehbehdlter-Millwagen dadurch gekennzedich -~
n et , daB der Antrieb des Drehbehdliters (1) iliber
seine Mittelachse bzw. seinen Lagerzapfen (15) erfolgt.

. Drehbehé&lter~Miillwagen nach Anspﬁuch 6, dadurch g e -

kennzedichnet , daB der Antrieb ein Planeten-
getriebe ist,

Drehbehdlter~Miillwagen nach Anspruch 7, dadurch g e =

kennzeichnet , daB das Getriebe einen'hydro-
statischen Antrieb mit Konstantmengenregelung besitzt.

Drehbehdlter-Miillwagen nach Anspruch 8, dadurch g e -
kennzeichnet , daB die Konstantmengenrege-
lung so eingestellt ist, daB8 bei unterschiedlicher
Antriebsdrehzahl immer die Flissigkeitsmenge zuflieBt,
die fiir die Betriebsdrehzahl des Drehbehdlters (1)
erforderlich ist.

Drehbehdlter-Miillwagen nach Anspruch 1, dadurch’ g e =
kennzedilchnet , daB die PreBschnecke als
verhdltnismdB8ig kurzer PreBzylinder (18) mit aus

zwei ineinanderliegenden angenommenen Zylindern mit
gleichem Randabstand voneinander mit gleicher Lé&nge aus-
gebildet ist, der im AuBenzylinder einen schraubenftr-
migen Einschnitt ( 29) aufweist,



10

15

20

25

6062091

- 25 -

11. Drehbehdlter-Miillwagen nach Anspruch 10, dadurch

12,

13.

14.

15.

gekennzedichnet , daB sich der schrauben-
formige Einschnitt ( 29) auf Innenzylinder-Durch-
messer bis zur vdllig geschlossenen Stirnwand
fortsetzt, wobei ein schraubensegmentfbrmiger Teil
des AuBenmantels bis zur Auslaufkante rechts ver-
l3uft. ‘

Drehbeh&lter~Millwagen nach Anspruch 10 und/oder
einem der folgenden, dadurxch ge kennzedich -
net , dag die Steigung des #HuBeren Gewindeganges .
progressiv ausgelegt ist,

Drehbeh#lter-Miillwagen nach Anspruch 10 und/oder
einem der folgenden, dadurch ge ke nnzedlich-
n et , dag die Verschleifldche des PreBzylihders

{ 18 ) mit einem VerschleiBauftrag versehen ist.

Drehbehdlter-Miillwagen nach Anspruch 10 und/oder
einem der foigenden, dadurch gekennzeich-=

n et , daB der PreRzylinder austauschbar ist.

Drehbehdlter~Miillwagen nach Anspruch 10, dadurch
gekennzedlchnet , daB der PreBSzylinder
entsprechend dem einzumiillenden. Gut z.,B. fiir ‘Bdcke,
Schutt, Papier austauschbar ist,
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Drehbehélter~Millwagen nach Anspruch 1 und/oder
einem der folgenden, dadurch ge ke nn =

z e ichnet, daB Verriegelungszylinder mit

der Verriegelung und mit ihren Lagerbuchsen im

Steg des T-Profiles verschraubt sind.

Drehbeh&@lter~Miiliwagen nach Anspruch 1 und/oder
einem der folgenden, dadurch g e ke nn -
zeichnet , daB die Mitte der Deckeldreh-
achse und die Mitte der Verriegelung etwa senk-
recht auf der Mitte des GroSwidlzlagers angecrdnet
sind.

Drehbehdlter~Miillwagen nach Anspruch 1 und/oder
einem der folgenden, dadurch ge ke nn -~
zeichnet , daB der Drehbehdlter (1) auf den
Quertrdgern (51) des Hilfsrahmens (46) auf Schrig-
gelenklagern (52) bzw. Axialgelenklagern ruht.

Drehbeh&dlter-Miillwagen nach Anspruch 1 und/oder
einem der folgenden, dadurch ge ke nn -
zeichnet , daB das GroBwidlzlager (3) in
der Ndhe des Endes des Behdlters (1) angeordnet
ist.
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