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€9 Bogenausleger fiir Rotationsdruckmaschinen mit an endlosen Ketten umlaufenden Greiferbriicken.

&) Bogenausleger fiir Rotationsdruckmaschinen mit an
endlosen Ketten umlaufenden Greiferbriicken (12). Die Ket-
tenbahn weist eine ansteigende und eine horizontale Teil-
strecke (6, 7) auf. Unter der ansteigenden Teilstrecke (6) ist
ein Bogenleitblech (9) vorgesehen. Die horizontale Teil-
strecke (7) der Kettenbahn verlduft oberhalb des Auslage-
stapels (8), dem Bremswalzen (14) unmittelbar vorgelagert
sind. Uber das obere, gekriimmte Leitblechende (10) er-
strecken sich Leitbligelblaser (12), deren Leitbligel (11) in
Bogenlaufrichtung verlaufen und aus deren Blasdiisen {13)
ein Luftstrom austritt, der dem Bogenlauf entgegengerichtet
ist. Die aus den Blasdiisen {13) austretende Luft erzeugt
einen Unterdruck, derart, daB die Bogenunterseite an
druckfreien Stellen gegen die Leitbiigel (11) der Leitbiigel-
blaser (12) gesogen wird, wodurch eine sichere Auflage der
Bogenunterseite auf den Bremswalzen (14) gewahrleistet
ist. Sowohl Bremswalzen (14) als auch Blasdiisen (13) sind
seitlich verstelibar angeordnet und lassen sich demzufolge
auf druckfreie Bogenstellen einjustieren.
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Die Erfindung betrifft einen Bogenausleger fiir Rotationsdruckmaschinen mit an
endlosen Ketten umlaufenden Greiferbriicken und dem Auslagestapel unmittelbar
vorgelagerten, auf die Unterseite des Bogens wirkende Bremswalzen, vor denen,
in Bogenlaufrichtung gesehen, Blasdiisen angeordnet sind, die einen an der
Unterseite der von den Greiferbriicken gefiihrten Bogen zur Bogenlaufrichtung

gegensinnigen Luftstrom regelbarer Geschwindigkeit richten.

Aus der DE-AS 1 148 24] ist ein Bogenausleger der oben umrissenen Art bekannt.
Quer iiber den Bogenausleger erstreckt sich unterhalb der Kettenbahn, unmittel-
bar vor den Bremswalzen ein Blasrohr, das mit mehreren Blasdiisen versehen ist,
aus denen ein zur Bogenlaufrichtung gegensinniger Luftstrom austritt, der unter
einem sehr spitzen Winkel gegen die Unterseite des ankommenden Bogens
gerichtet ist..Der aus den Blasdiisen austretende Luftstrom bewirkt eine Her-
absetzung des statischen Druckes an der -Bogenunterseite und die Entstehung
eines Luftpolsters zwischen dem Bogenfiihrungstisch und den von den Ketten-
greifern transportierten Bogen. Die Verringerung des statischen Druckes an der
Unterseite des Bogens bewirkt ein sicheres Aufliegen der Bogenunterseite auf
den Bremswalzen. Dabei gleitet allerdings die Bogenunterseite iiber das Blas-
disenrohr hinweg. Im Falle eines beidseitigen Bedruckens des Bogens nach dem
Schén-und Widerdruckverfahren ist ein Verschmieren des frischen Druckes an der

Unterseite unweigerlich die Folge.

Bei einem anderen bekannten Bogenauslegér nach der DE-AS 2 135 105 sind vor
dem Auslagestapel liber die Bogenbreite sich erstreckende, entgegen der Bogen-
bewegung und anndhernd parallel zur Bogenbahn gerichtete Bremsdiisenleisten
angeordnet. Auf der Anlaufseite des Bogens sind die Bremsdiisenieisten mit
einem unter der Bogenlaufbahn hornférmig gebogenem Leitblech versehen, das
der Breite nach unterteilt abwirtsgebogene Leitzungen aufweist. Die aus den
Bremsdiisenleisten austretende Luft wirkt auf die Unterseite des ankommenden
Bogens ein und zieht diesen auf die Bremsdiisenleisten herab. Aufgrund der
starken Bremswirkung sind Nachgreifer vorgesehen, die den Bogen iiber die
Bremsdiisenleisten endgiiltig hinwegziehen, nachdem die Bogenvorderkante von

der jeweiligen Greiferbriicke des Kettenauslegers freigegeben worden ist. Mit
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diesem bekannten Bogenausleger wird der Bogen Verlangsamt und gestrafft auf
der Stapeloberseite abgelegt. Von Nachteil ist aber auch hier, daB die Bremsdii-
senleisten ein Druckbild an der Bogenunterseite verschmieren wiirden. Der
Bogenausleger nach der DE-AS 2 135 105 ist daher nur fiir Rotationsdruck-

9 maschinen verwendbar, die nach dem Schdndruckprinzip arbeiten.

Eine weitere vorbekannte Ausflihrung eines Bogenauslegers zeigt die DE-
AS 2 544 566. Die Bahn der Auslegerkette weist einen schrdg aufwaérts verlaufen-
den Teil und einen sich horizontal lber den Auslegerstapel erstreckenden Teil
auf. Unter dem schrdg aufwarts verlaufenden und zum Teil auch unter den;
10 horizohtal sich erstreckenden Teil der Auslegerkette ist ein Bogenleitblech
angeordnet, das zum Zwecke eines ununterbrochenen, bis zu den Bremswalzen
reichenden Luftpolsters derart zweiteilig ausgebildet ist, daB die Vorderkante
des dem Auslagestapel ndchstgelegenen Teils des Bogenleitbleches fest mit den
Bremswalzen verbunden ist. Bei Formateinstellung der Bremswalzen wird der

15 verstellbare Teil des Bogenleitbleches mitverstellt.

Dieser bekannte Bogenausleger gewdhrleistet, wie oben schon erwéhnt, ein bis zu
den Bremswalzen reichendes Luftpolster eberhalb der Bogenleitfldche, wobei
allerdings ein Durchschlagen des flatternden Bogens nicht vollig ausgeschlossen
werden kann. Damit jedoch der hintere Bereich der transportierten Bogen auch
20 mit Sicherheit auf den Bremswalzen aufliegt, ist es zumindest bei hdheren
Bogenfdrdergeschwindigkeiten -beispielsweise 8000 Bogen pro Stunde- notwen-
dig, oberhalb des ansteigenden sowie auch des horizontal verlaufenden Teiles der
Auslegerkette Gebldse anzubringen, die den transportierten Bogen mit Sicherheit
auf die Bremswalzen. driicken. Dabei kann .es.vorkommen, daB der Bogen auf. das .

25 Bogenleitblech gedriickt und verschmiert wird.

H&ufig miissen die erwdhnten Gebldse sehr stark blasen, um das hintere Bogen-
ende herabzudriicken. Die von diesen Gebldsen geforderte Luft tritt dann auch in
den Raum zwischen dem ndchsten ankommenden Bogen und dem Bogenleitblech.
Das durch die Bogenfdrdergeschwindigkeit entstandene Luftpolster wird dadurch
30 wesentlich erhdht, was wiederum bei bestimmten Bogenférdergeschwindigkeiten
zum Hochdriicken des Bogens oder zumindest zum Flattern des Bogenendes fiihrt.
Ein derart unruhig gefiihrter Bogen erfordert abermals eine Erhdhung der
Gebldseleistung, um mit Sicherheit das Bogenende herabzudriicken. Dadurch tritt

jedoch noch mehr Luft unter den nichsten ankommenden Bogen. Die Folge ist,
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daB, um zu einer sicheren Auslage zurilick zu gelangen, die Leistung der auf die
Bogenoberseite blasenden Gebldse sowie die Forderleistung des Kettenauslegers

erheblich herabgesetzt werden miissen.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile der bekannten Bogenausleger zu
vermeiden. Vor allem soll bei allen Bogenfdrdergeschwindigkeiten gewahrleistet
sein, daB das hintere Ende des von Greiferbriicken eines Kettenauslegers
gefiihrten Bogens mit Sicherheit auf die Bremswalzen gezogen wird und daB eine
Einstellung der gesamten Bogenbrems- -und Fiihrungseinrichtung auf druckfreie

Stellen eines beidseitig bedruckten Bogens méglich ist.

ErfindungsgemiR besteht die Losung der gestellten Aufgabe in den kennzeichnen-
den Merkmalen des Anspruches l. Die am oberen Ende des Bogenleitbleches
vorgesehenen Leitbligelbldser sind genau wie die Bremswalzen auf druckfreie

Réander einstellbar. Das Austreten der Luft aus den Blasdiisen an dem unteren

Ende der Leitbiigelbldser verursacht zweierlei;

Einmal wird durch den erzeugten statischen Unterdruck der Bogen an seinen
druckfreien Stellen gegen die Leitbligel der Leitbiigelbldser angelegt. Dies
bewirkt eine Straffung des Bogens. Zum anderen verstérkt die aus den Blasdiisen
ausstromende Luft im weiteren Umkreis das Luftpolster zwischen Bogenleitblech
und Bogenunterseite. W&hrend also einerseits ein festes Aufliegen des hinteren
Bogenteiles auf den Bremswalzen erzielt wird, bietet andererseits die dosierte
Verstdrkung des Luftpolsters die Gewdhr, daB die Bildteile der Bogenunterseite

nicht am oberen Ende des Bogenleitbleches abschmieren. Wesentlich ist auch,

‘daB das Bogenende die Blasdiisen passiert hat, wenn der Bogenanfang von der

Greiferbriicke des Kettenauslegers freigegeben ist. Dadurch 1Bt sich die Ab-
bremsung derart einstellen, daB seine Vorderkante nur noch mit geringer

Geschwindigkeit auf die Stapelanschldge auftrifft.

-Zwecks weiterer Ausbildung des Erfindungsgegenstandes kdnnen zwischen den

Bremswalzen und den Leitbiigelbldsern mit den Bremswalzen verstellbare Fiih-
rungsbdnder gespannt sein. Statt der Fiihrungsbénder 18Rt sich an derselben Stelle
auch ein flexibles Fiihrungsblech vorsehen. In Weiterbildung der Erfindung sind,
zwischen jeweils zwei benachbarten Bremswalzen, Abdeckbleche leicht auswech-

selbar angeordnet. Sie kdnnen bei seitlicher Verstellung der Bremswalzen gegen

. Abdeckbleche anderer Abmessung ausgetauscht werden.



HEIRDELBERG/A-312v, 1,4,1981

10

15

20

25

30

S 0062168

Die Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Bogenauslegers nach der Erfindung,

Fig. 2 ~ eine Draufsicht .auf den Bogenausleger nach Fig. 1,

Fig. 3 die Anordnung von Leitbiigelbldsern zwischen Bogenleitblech und‘
Bremswalzen, '

Fig. &4 eine Draufsicht der Ausfiihrungsform nach Fig. 3, :

Fig. 5 die Uberbriickung des Raumes zwischen den Leitbiigelbldsern und

den Bremswalzen mittels eines Fiihrungstuches,

Fig. 6 die Befestigung der Leitbligelbldser unmittelbar am Gehduse
der Bremswalzen und

Fig. 7 u. 8 die Anbringung der Abdeckbleche zwischen den Bremswalzen.

Der Bogenausleger nach Fig. 1 weist endlose Ketten 1 auf, die in symmetrischen
Abstdnden mit Greiferbriicken 2 versehen sind und die in Seitengestellen 3
gefiihrt sind. Unmittelbar anschlieBend an den Druckzylinder 34 des letzten
Druckwerkes sind Kettenumlen_kréider 4 vorgesehen und am Ende des Bogenaus-
legers befinden sich weitere Kettenumlenkrdder 5. Von diesen Kettenumlenk-
rddern 4 und 5 werden die endlosen Ketten 1 angetrieben und gefiihrt. Die von
den Ketten 1 zuriickgelegte Bahn besteht aus einer ansteigenden Teilstrecke 6,'
beginnend bei den Kettenumlenkrédern 4 und einer horizontalen, oberhalb des
Aﬁslagestapels 8 verlaufendeh Teilstrecke 7, in welche die ansteigende Teil-
strecke 6 mit einer schwachen Kriimmung {ibergeht. Die horizontale Teilstrecke

7 der Kettenbahn endet bei den Kettenumlenkréddern 5.

Unter der ansteigenden Teilstrecke 6 der Kettenbahn ist ein Bogenleitblech 9
vorgesehen, dessen unteres Ende um die Kettenumlenkrdader 4 herumgefiihrt ist
und kurz vor dem Druckzylinder 34 beginnt. Das obere Leitblechende 10 weist
eine schwache Kriimmung auf, die etwa der Kriimmung der -Kettenbahn in der
Ubergangsstelle zwischen der ansteigenden Teilstrecke 6 und der horizontalen
Teilstrecke 7 entspricht. Zwischen dem Leitblechende 10 und den Brems-
walzen 14, die dem Auslagestapel 8 unmittelbar vorgelagert sind, befinden sich

'mehrere iiber die Breite des Bogenauslegers verteilt angeordnete Leitbligel-

bldser 12. Die Leitbiigel 11 dieser Leitbligelbldser 12 erstrecken sich anndhernd
dquidistant oberhalb des Leitblechendes 10, entgeg_én der Bewegungsrichtung der
Greiferbriicken 2. Die Leitbiigel 11 liegen praktisch auf der Oberfliche des
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Leitbleches 9 auf. Am unteren Ende eines jeden Leitbiigels 11 befindet sich eine
Blasdiise 13, wie insbesondere.aus Fig. 2 zu ersehen ist. Die Leitbligelbldser 12
sind in dem Raum zwischen dem Leitblechende 10 und den Bremswalzen 14
abwidrts gefiihrt und liber Schlduche 15 an ein Verteilerrohr 16 angeschlossen.
Dieses Verteilerrohr 16 ist wiederum {iber einen Schlauch 17 mit einem nicht

dargestellten Kompressor verbunden.

Die Greiferbriicken 2 libernehmen vom Druckzylinder 34 den Bogen 18 und fiihren-
ihn {iber das Leitblech 9 hinweg. Dabei bildet sich zwischen der Oberfldche des
Leitbleches 9 und der Unterseite des transportierten Bogens 18 zwangsldufig ein
Luftpolster aus. Der Bogen 18 kommt folglich mit dem Leitblech 9 nicht in
Beriihrung, sondern wird vielmehr von den Greiferbriicken 2 freischwebend trans-

portiert.

Da aus den Blasdiisen 13 der Leitbiigelbldser 12 Luft austritt, entsteht im
Bereich der Leitbligel 11 zwischen Bogenunterseite und der Oberfliche des
gekriimmten Leitblechendes 10 ein Unterdruck. Dies hat zur Folgé, daB die von
den Greiferbriicken 2 transportierten Bogen 18 gegen die Leitbiigel 11 der
Leitbiigelbldser 12 a.ngesogen werden. Durch entsprechende Anordnung der
Leitbligelbldser 12 liegen die Bogen nur an ihren druckfreien Stellen auf den
Leitbligeln 11 auf. Die Anlage der Bogenunterseite an den Leitbligeln 11 bewirkt,
daB der Bogen gestrafft und auch sein Ende mit Sicherheit auf die nach-
geordneten Bremswalzen 14 aufgelegt wird. Eine sichere Abbremsung des von
den Greiferbriicken 2 iiber den Auslagestapel 8 transportierten Bogens 18 ist-
somit gewdhrleistet. An der gekriimmten Kettenbahn, nimlich der Umlenkstelle
von der ansteigenden Teilstrecke 6 in die horizontale Teilstrecke 7, kann es nicht
zum Hochschnappen des Bogenendes kommen, selbst dann nicht, wenn sehr hohe
Bogenfdrdergeschwindigkeiten gefahren werden. Es eriibrigt sich daher, oberhalb

dieser Umlenkstelle Gebldse zum Niederdriicken des Bogenendes vorzusehen.

Die aus den Blasdiisen 13 austretende Luft bewirkt nicht nur ein sicheres Anlegen
der Bogenunterseite an die Bremswalzen 14, sondern verstirkt auRerdem im
Bereich der ansteigenden Teilstrecke 6 der Kettenbahn das Luftpolster zwischen

dem Bogen 18 und dem Leitblech 9. Es kommt daher nicht zum Durchhéngen des

~von den Greiferbriicken 2 gefiihrten Bogens zwischen zwei Leitbligelblasern im

Bereich der Ubergangsstelle von der ansteigenden Teilstrecke 6 in die hori-

zontale Teilstrecke 7. Ein Verschmieren der bedruckten Bogenunterseitg auf-
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grund einer Berlihrung mit der Oberfldche des Leitblechendes 10 wird hierdurch

vermieden.

Oberhalb des Auslagestapels 8 gebgn die Greiferbriicken die Vorderkante des
jeweils gefiihrten und transportierten Bogens frei. Aufgrund des sicheren An-
liegens des hinteren Bogenendes an den Bremswalzen 14 erfolgt eine starke
Abbremsung, so daB die Bogenvorderkante nur mit geringer Geschwindigkeit auf
die Stapelanschiiige 19 auftrifft. Selbst bei hoher Bogenfordergeschwindigkeit

¥

188t sich dadurch eine Beschadigung der Bogenvorderkante wirksam vermeiden.

Gemé&B Fig. 3 sind die Leitbiigelbldser 12 seitlich verstellbar an einer sich quer
Uber den Bogenausleger erstreckenden Traverse 20 befestigt. Das Gehduse 21 der
Bremswalzen 14 ist ebenfalls seitlich verstellbar an einer Traverse 22 ange-
bracht. Diese Traverse 22 wird von den beiden Seitengestellen 3 des Bogen-
auslegers gehalten und kann in Richtung auf den Auslagestapel 8 verstellt
werden. Jedes Gehduse 21 der Bremswalzen 14 weist einen Schlauchanschlu 23
auf und ist iiber einen Schlauch 24 an eine nicht dargestelite Vakuumpumpe

angeschlossen.

An jedem SchlauchanschluB 23 eines Geh#duses 21 ist ein Fiihrungsband 25
befestigt. Dieses verlduft von diesem SchlauchanschluB 23 in Richtung auf die

Leitbtigelbl&ser 12. Es wird iiber Fiihrungsbolzen 26, die an den L_eitbiigelbldsern

20 12 angebracht sind, hinweggefiihrt. Das Ende des Fihrungsbandes 25 ist an einem -

Gewicht 27 befestigt, durch das es standig straff gehalten wird. Bei Verstellung
der Bremswalzen 14 1n oder entgegen Bogenforderrlchtung bewegt sich das
Gewicht 27 auf und ab Das von dem Gewxcht 27 auf diese Art standlg straff
gehaltene Bogenfiithrungsband 25 dient zur Stiitzung des gegen die | eitbiigel 11

25 angelegten Bogens, weil am Ende des Leitblechendes 10 das | uftpolster an der

Bogenunterseite zusammenbricht und in dem Bereich zwischen den Leitbiigel-
blasern 12 und den Bremswalzen 14 keine weiteren Stiitzelemente vorgesehen
sind. Nachdem sowohl die Bremswalzen 14 als auch die Leitbiigelbldser 12 auf.

dieselbe ‘druckfreie Stelle eingestellt sind, trifft das zugehtrige Fithrungsband 25

30 zwangslaufig auch nur auf eine druckfreie Stelle der Bogenunterseite auf. Dies

geht besonders aus Fig. 4 hervor, in der eine Draufsicht eines Bogenauslegers
nach Fig. 3 gezeigt ist. Leitbiigelbldser 12 und Bremswalzen 14 liegen in
Bogenférderrichtung exakt hintereinander. Bei Umstellung der Maschine auf ein

anderes Druckprodukt, das ebenfalls. nach dem Schén-und Widerdruckverfahren
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hergestellt wird, miissen sowohl Leitbiigelbldser 12 als auch die Bremswalzen 14
gemeinsam auf die druckfreien Stellen des neuen Druckbildes seitlich einjustiert

werden.

Statt des Fihrungsbandes 25 kann, wie aus Fig. 5 zu ersehen ist, auch ein
Fihrungstuch 28 vorgesehen sein, sofern dieses antistatisch behandelt oder mit
einer Metallfolie beschichtet ist. Das vordere Ende dieses Fiihrungstuches 28 ist
gleichfalls am Gehduse 21 der Bremswalzen 14 angelenkt. Es erstreckt sich bis
zu einer Umlenkstange 29, die kurz hinter dem Leitblechende 10 vorgesehen ist,
und wird durch ein Gewicht 27 straff gehalten. Genau wie bei den Fihrungs-
bédndern ist eines oder mehrere Gewichte 27 am freien Ende 30 des Fiihrungs-
tuches 28 angebracht. Das Fiihrungstuch 28 bedeckt stdndig den hinsichtlich
seiner Ausdehnung variablen Raum zwischen den Leitbligelblisern -12 und den
Bremswalzen 14. Das sich oberhalb des Leitbleches 9 herausgebildete Luftpolster .
an der Unterseite des Bogens 18 bleibt durch das Fiihrungstuch 28 erhalten. Ein
Verschmieren der Bogenunterseite ldBt sich somit auch mittels des Fihrungs-

fuches 28 wirksam verhiiten.

Fig. 6 zeigt eine Ausfiihrungsform der Erfindung, bei der die Leitbligelbldser 12
durch Schweifung unmittelbar am Gehduse 21 der Bremswalzen 14 befestigt sind.
Anstelle eines Fihrungstuches 28 ist hier ein flexibles Fiihrungsblech 31 vorge-
sehen. Sein vorderes.Ende ist mit dem Gehduse 21 der Bremswalzen 14 verbun-
den. Die Leitbiigel 11 der Leitbiigelbliser 12 erstrecken sich in diesem Falle {iber

das vordere Ende dieses flexiblen Fiihrungsbleches 31. Unter dem Bogenleitblech

9 sind zwei Traversen 32 und 33 vorgesehen, die der Fihrung des Fiijhrungsbleches

31 dienen. Die Anordnung der Traverse 32 ist derart, daB zwischen der
Oberflache des Fiihrungsbleches 31 und der unteren Kante des Leitblechendes 10
praktisch kein Spalt entsteht. Bei Verstellung der Bremswalzen 14 in Richtung
auf den Auslagestapel 8 wird das Fuhrungsblech 31 unter dem gekrimmten
Leitblechende 10 hervorgezogen und setzt somit die bogenfithrende Oberfldche
des Bogenleitbleches 9 kontinuierlich fort. Die miteinander verbundenen Brems-
walzen 14 und Leitbiigelbldser 12 kdnnen in einfacher Weise gemeinsam seitlich
und in Bogenidrderrichtung verstellt werden. Da die Leitbligelbldser 12 den
Bremswalzen 14 unmittelbar vorgeschaltet sind, wird der Bogen mit grofler Kraft

gegen letztere angelegt.
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Die druckbildschonende Wirkung bei der Auslage von Bogen mittels eines
Bogenauslegers nach vorliegender Erfindung 1#Rt sich dadurch noch erhdhen, daB
zwischen den einzelnen Bremswalzen 14, wie in Fig.7 u. 8 gezeigt, Abdeckbleche
35 vorgesehen werden. Diese Abdeckbleche 35 kdnnen mittels einer Klemm-

5 vorrichtung 36 auf der Traverse 22 fiir die Bremswalzen 14 leicht auswechselbar
befestigt werden. Im Falle seitlicher Verstellung der Bremswalzen 14 ldBRt sich

das vorhandene Abdeckblech 35 gegen ein anderes passendes austauschen.

Das den Leitbiigelbldsern 12 zugewandte Ende der Abdeckbleche 35 ragt in eine
gekriimmte Fiihrungstraverse 37 hinein, die zusammen mit der Traverse 22 an
10 den Seitengestellen 3 in Richtung des Auslagestapels 8 verstellbar angeordnet
ist. Eine Befestigung 38 verbindet ein flexibles Fiihrungsblech 31 mit der
erwdhnten Fiihrungstraverse 37. Das folienartige Fiihrungsblech 31 wird von
einer Umlenkstange 29, die den Leitbiigelbldsern 12 unmittelbar vorgelagert ist,

senkrecht abwaérts gelenkt und durch nicht dargestellte Gewichte straff gehalten.

15 Die Ausfiihrungsform der Erfindung gem&B den Fig. 7 und 8 ermdglicht die Erhal-
tung des sich oberhalb des Leitbleches 9 wihrend des Bogentransportes ausbilden-
den Luftkissens bis auf die Hohe der Bremswalzen 14, da die Abdeckbleche 35 die
kontinuierliche luftpolstererhaltende Fiihrungsfldche bis zwischen die Brems-
walzen 14 fortsetzen. Neben der sicheren Anlage der Bogenunterseite an den

" 20 Bremswalzen 14 aufgrund der Wirkungsweise der Leitbijgelbléiser wird durch die
kontinuierlich sich fortsetzende Bogenfiihrungsfliche ein ruhiger Bogenlauf er-

zielt.

"Die Erfindung "ist nicht ‘auf die dargestellten Ausfiihrungsformen beschrankt.
Natiirlich k6nnen die Leitbijgelbl'alsef 12 auch vorteilhaft bei gerade verlaufenden
25 Bogenauslegern Verwendung finden. Die Kettenbahn besteht dann nur aus einer
horizontalen Strecke, die bei den Kettenumlenkrddern 4 beginnt und sich ber

den Auslagestapel 8 erstreckt.
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Teileliste

Ketten
Greiferbriicken
Seitengestelle
Kettenumlen.kr’cider
Kettenumlenkrédder
Ansteigende Teilstrecke
Horizontale Teilstrecke
Auslagestapel
Bogenleitblech
Leitblechende
Leitbiigel
Leitbligelbldser
Blasdiisen
Bremswalzen
Schlauch
Verteilerrohr
Schlauch
Bogen
Stapelanschlége
Traverse
Gehduse
Traverse -
SchlauchanschluB
Schlauch
Fiihrungsband
Fiihrungsbolzen
Gewicht
Fthrungstuch
Umlenkstange
Ende '

" Flexibles Fiihrungsblech
Traverse

Traverse
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34 Druckzylinder
35 Abdeckblech
36 Klemmvorrichtung
37 Fihrungstraverse

38 Befestigung



- iz B IEE G /a-312 1. April 1981

0062168

-1-

.PATENTANSPRUCHE

1.  Bogenausleger fiir Rotationsdruckmaschinen mit an endlosen Kettenbahnen
umlaufenden Greiferbriicken und dem Auslagestapel unmittelbar vorge-
lagerten, auf die Unterseite des Bogens wirkende Bremswalzen, vor denen,
in Bogenlaufriéhtung gesehen, Blasdiisen angeordnet sind, die einen an der
Unterseite der von den Greiferbriicken gefiihrten Bogen zur Bogenlaui-
richtung gegensinnigen Luftstrom regelbarer Geschwindigkeit richten,
dadurch gekennzeichnet,

- daB eine Teilstrecke (6) der Kettenbahn ansteigend verlduft, bis sie in
eine sich horizontal iiber den Auslagestapel (8) erstreckende Teilstrecke (7)
ibergeht, '

- daB unterhalb der ansteigenden Teilstrecke (6) ein Bogenleitblech (9)
angeordnet ist, ] .

- daB zwischen dem oberen Leitblechende (10) und den Bremswalzen (14)
Leitbiigelblaser (12) vorgesehen sind, deren Leitbiigel (11) sich im wesent-
lichen &quidistant entgegen.der Bogenlaufrichtung iiber den oberen Teil des
Bogenleitbleches (9) erstrecken

- und deren Enden als Blasdiisen (13) ausgebildet sind und

- daB die Leitbiigelbldser (12) an einer Traverse (20) quer zur Bogenlauf-

richtung verstellbar angebracht sind.

2. . Bogenausleger nach Anspruch 1,
dadurch-gekennzeichnet,"
daB zwischen den Bremswalzen (14) und den Leitbiigelbldsern (12) je ein mit

den Bremswalzen (14) verstellbares Fiihrungsband (25) gespannt ist.

3.  Bogenausleger nach Anspruch 1,

. dadurch gekennzeichnet, .
daB zwischen den Bremswalzen (14) und den Leitbligelbldsern (12) ein sich
mindestens liber die maximale Bogenbreite erstreckendes, mit den Brems-
walzen (14) verstellbares Fiihrungstuch (25) vorgesehen ist, das mit einem
antistatischen Material beschichtet ist.
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4. - Bogenausleger nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB zwischen den Bremswalzen (14) und den Leitbiigelbldsern (12) ein sich
mindestens {iber die maximale Bogenbreite erstreckendes, mit den Brems-
walzen (14) verstellbares, flexibles Fithrungsblech (31) vorgesehen ist.

5.  Bogenausleger nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, ,
daB in dem Raum zwischen zwei benachbarten Bremswalzen (14) ein’
Abdeckblech (35) leicht auswechselbar angeordnet ist, das bei seitlicher
Verstellung der Bremswalzen (14) gegen ein Abdeckblech (35) anderer

Abmessungen ausgetauscht wird.

6.  Bogenausleger nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnét,
daB die Leitbiigelbldser (12) an dem Gehduse (21) der Bremswalzen 14
befestigt sind.

7.  Bogenausleger nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
daB die Kettenbahn gerade, das heilt ausschlieBlich horizontal bis {iber den

Auslagéstapel (8) verliuft.
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