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und unteren Aulenschicht 28, 29 aus Kunststoff einerseits
und wenigstens einer dazwischenliegenden Innenlamelle 25
aus Metall andererseits. Die Au3enschichten 28, 29 weisen
dabei eine Schichtdicke auf, welche die restliche lichte Héhe
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endseitig miteinander vor ihrer Montage im Flihrungs-
kanal, so erfordert dies schon bei dieser Vorfertigung

die Anwendung einer teuren Nietmaschine und den Einsatz
besonders geschulter Arbeitskr&fte. Die Durchf&delung

der genieteten Enden durch den Fiihrungskanal ist auch
schwergdngig. Verzichtet man auf die Nietverbindung am
einzufilhrenden Ende so bl#ttert das Paket aus Blattfedern
auf und erschwert die Montagearbeit.Die zahlreichen Blatt-
federn sind erforderlich, um die lichte HBhe im Profil

des Fihrungskanals auszufiillen, weil es sonst bei der
tibertragung von Druckkrédften zu einer wellenfdrmigen
Deformation der Blattfedern kommt, die Betriebsstdrungen
hervorruft und die Lebendauer der Eckumlenkung herab-
setzt. Zur Kraftiibertragung kénnte man zwar mit weniger
Blattfedern auskommen, doch ist es aus fertigungstechnischen
Griinden nicht mdglich, die lichte H6he des Fiihrungskanals
auf preisglinstige Weise extrem niedrgig auszubilden, denn
beim Biegevorgang des Fiihrungskanals wilirde sich das
Fihrungsprofil im Bereich des Biegescheitels zu stark
verringern und die Lingsverschiebung des Bandes an dieser

Stelle erschweren. Andererseits ist es auch nicht méglich,

‘die Stdrke der einzelnen Blattfedern zu erhthen um auf diese

Weise mit weniger Blattfedern den Fiihrungskanal auszufiillen.
Die Lebensdauer eines biegsamen Bandes hdlt n&mlich einer
betrdchtlich geringeren Anzahl von Lastwechselspielen statt,

wenn die St3rke der dabei verwendeten Blattfedern erhdht wird.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine leicht-
gdngige, betriebssichere Eckumlenkung der im Gattungs-
begriff genannten Art zu entwickeln, welche die einander
scheinbar wiedersprechenden Forderungen nach preis-
glinstiger Herstellung einerseits und hohen Lebensdauer
der Eckumlenkungen andererseits erfiillt.
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Eckumlenkung zum Kuppeln von VerschluB-
und Steuergestdngen an Fenstern, Tiiren od. dgl.

Die Erfindung bezieht sich auf eine Eckumlenkung zum
Kuppeln der l&ngsbeweglichen Treibstangen von zwei
zueinander im Winkel angeordneten Verschluf- und Steuer-
gestingen an Fenstern, Tiren od.dgl.. Diese Eckumlenkungen
bestehen aus einem winkelfdrmigen Fiihrungskanal, der im
Eckbereich eines Fenster- oder Tiirfliigels angebracht wird
und im Winkelscheitel einen Bogeniibergang aufweist. Der
Fiihrungskanal, der einen C-fdrmigen Profilquerschnitt
aufweisen kann, nimmt ein biegsames Band auf, welches
beidendig an die Treibstangen der zu kuppelnden Gesté&nge
angeschlossen ist, weshalb in der Regel LOcher fiir eine
Annietbefestigung vorgesehen sind. Mit dieser Eckum-
lenkung ist es mbglich, die von dem einen Gestdnge kommen-
den Zug- oder Druckkrdfte auf das andere Gestdnge zu iiber-
tragen. Die Kr&dfte gehen von einer Handhabe aus, die an
einer Seite des Fliigels angebracht ist vollfithren durch
diese Kraftiibertragung Steuer- und VerschluBSwirkungen an
anderen Stellen des Fliigels.

Als biegsames Band verwendet man im Stand der Technik
zahlreiche ilibereinandergelegte Blattfedern, die kostenauf-
wendig herzustellen sind. Vernietet man die Blattfedern
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Dies wird erfindungsgemdB dadurch erreicht, das das
biegsame Band h8henschichtweise aus artverschiedenen
Werkstoffen besteht, ndmlich einer oberen und unteren
AuBenschicht aus Kunststoff einerseits und wenigstens
einer dazwischenliegenden Innenlamelle aus Metall anderer-
seits, wobei die beiden AuBenschichten die restliche
lichte H&he des Flihrungskanals liber der Innenlamelle spiel-
frei ausfiillen, die Innenlamelle in den Endbereichen des
Bandes mindestens einen Durchbruch zum Anbinden der oberen
AuBenschicht an die untere aufweist und eine vorgefertige
Montageeinheit des Bandes bildet und die Endbereiche der
AuBenschichten, die bei stimmungsgem&Ben Gebrauch des
Bandes im Flihrungskanal gestreckt bleiben , verdickt aus-
gebildet sind. Es gibt hierzu grunds&tzlich zwei Aus-

fihrungsmfglichkeiten, deren jede ihre besonderen Vor-
teile hat.

FertigungsmdBig einfach ist es, die AuBenschichten aus
Kunststoffbeldgen zu bilden, welche auf einer einzigen
Innenlamelle beidfl&dchenseitig aufgebracht sind, zum Bei-
spiel durch Umspritzen, wobei die Kunststoffmasse die
Lamellendurchbriiche durchsetzen. Obwohl man hier mit einer
einzigen Lamelle auskommt, brauchen die Forderungen an
die HOBhe des Flihrungskanals nicht iiberspitzt zu werden,
vielmehr kann hierzu ein fertigungstechnisch beguem
beherrschbares H6henmaB verwendet werden, das eine hohe
Lebensdauer gewdhrleistet. Das RestmaB des Fiihrungskanals
ist von den beidfl&dchenseitig vergesehenen Beldgen ausge-
fiillt. Die Innenlamelle braucht nicht mehr aus veredelten,
nicht korrodierenden Werkstoff, wie rostfreiem Stahl,

gebildet zu sein, denn der aufgebrachte Belag kapselt sie
ein.
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Eine andere M&glichkeit, die sich durch besondere
Flexibilitdt und Leichtgdngigkeit des Bandes auszeichnet,
besteht darin, die beiden AuBenschichten aus je einer
vorgefertigten Kunststoffzunge zu bilden. Diese kann zwar
nach Art des Belages ganzfldchig mit der dazwischen lie-
genden Innenlamelle verbunden sein, doch ist es glinstiger,
die Kunststoffzungen auf ihren gegeneinanderweisenden
Innenfldchen mit Anformungen zu versehen, die - im Montage-
fall - purchbriiche eines dazwichenliegenden Innenlamellen-
paares durchgreifen und die Lamellen zueinander sowie
bezliglich der Zungen in ihrer Querlage und in ihrer eine
Vorkriimmung des Bandes bestimmenden L&ngslage ausrichten
sowie zusammenhalten. Die Anformungen k&nnen zwar durch
SchweiBverbindungen od.dgl. diese Endverbindung erzeugen,
doch empfiehlt es sich die Anformungen an der einen Kunst-
stoffzunge als patritzenfdrmige VerschluBfelemente aus-
zubilden, welche - im Montagefall - durch die Durchbriiche
des Innenlamellenpaares hindurchgef&ddelt sind und pjit
matritzenférmigen VerschluBelemente an der anderen
Kunststoffzunge in Eingriff stehen. Man gewinnt hierdurch

eine Montageeinheit, weil die Enden des aus an sich getrennten

mehrschichtigen Teilen gebildeten Bandes durch Werkstoff-
verbindungen der AuBenschichten selbst miteinander zu einer
gemeinsam durch den Flihrungskanal hindurchf&@delbaren Gebilde
vereinigt sind. Die AuBenschichten sind an ihren Fﬁhrﬁngs-
stellen so abgestimmt, daB8 die lichte Weite des Fiihrungs-
kanals spielfrei ausgefiillt ist und daher ein Hubverluef
nicht mehr feststellbar ist, der sich bisher dadurch bemerk-
bar machte, daB eine Bewegung am abtriebseitigen Ende der
Eckumlenkung erst nach Aufwand einer gewissen Hubstrecke

des antriebseitigen Endes der Eckumlenkung auftrat. Wegen
der glinstigen Reibungseigenschaften des Kunststoffs der
AuBenschichten beziiglich dem Fiihrungskanal kann n#mlich die
Fiihrungspassung sehr eng ausfallen und durch die Spritzher-
stellung der AuBenschichten exakt eingestellt werden.
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Die endseitigen Verdickungen der AuBenschichten sorgen
zundchst daflir, daB in dem filir die Anschliisse der Treib-
stangen befindlichen Bereich Versteifungen erzielt werden,
ohne daB dies auf die zu biegenden dazwischenliegenden
mittleren Abschnitte des Bandes einen nachteiligen Ein-
fluB8 hat. AuBerdem lassen sich durch diese Verdickungen
bei der SpritzguBherstellung der Zungen die Kunststoffmassen
gut leiten, um die patritzenfbrmigen und matritzenfdrmigen
Anformungen zur gegenseitigen Kupplung einwandfrei aus-
fiilhren zu k6nnen. Es wird hier auch Werkstoff fiir etwaige
SchweiBverbindungen bereitgehalten. Die Verdickungen sorgen
auch fiir definierte Abstandslagen der anzuschliefenden

Treibstangen bezliglich des Bandes.Zur einwandfreien SpritzguB-

herstellung einer AuBenschicht empfiehlt es sich einen
durchlaufenden La&ngsstreifen in den AuBenschichten vorzu-
sehen, dem gegeniiber die an Leitfldchen des Fiihrungs-
kanals ldngsverschieblichen Randbereiche dickenmdBig ab-
gesetzt sind. Im Bereich der endseitigen Verdickungeh sind
auch die AnguBstege vorgesehen, mit welchen nebeneinander

im Spritzde3werkzeug hergestellte AuBenschichten anein-
ander héngen.

Das eine Ende der AuBenschicht kann gegeniiber dem Bandende
zurlickgesetzt sein, so daB in diesem Endabschnitt die da-
runterliegende Lamellenfl&che freigelegt ist, um ein Ver-
stdrkungspldttchen aufzunehmen, welches die Befestigungs-
stelle fiir die anzuschlieBende Treibstange stabilisiert.

In diesem Fall empfiehlt es sich, das Stirnende der zuriick-
gesetzten AuBenschicht mit einer Tasche auszubilden, die
zur Aufnahme des Steckendes dieses Verstédrkungspl&ttchen
dient. Das Steckende wird zweckmiBigerweise mit einer
pfeilfdrmigen UmriBverjiingung versehen. Dadurch ist eine

Verbindung zwischen dem Verst&rkungsplittchen und der
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AuBenschicht erreicht, die zu der spdteren Nietver-
bindung des Verstdrkungspldttchen am Band hinzukommt.

Das Verstdrkungspldttchen ist also an zwei Stellen festge-
legt und daher verdrehungssicher, weshalb keine Schwierig-
keiten beim Betrieb im Fiihrungskanal entsteht.

Der Fihrungskanal braucht auch nicht aus kostspieligem
Messing hergestellt zu sein um bei der Erfindung eine
gute gleitfdhigkeit zu begriinden. Die aus Kunststoff ge-
bildete AuBenschicht besorgt das von selbst, weshalb man
zur Herstellung des Fiihrungskanals stahl- oder messing-
plattierten Stahl verwenden kann, was wesentlich preis-
werter ist. Damit ist auch die weitere Verarbeitung des
Fiihrungskanals vereinfacht, weil er sich an einem Deck-
winkel besser anschweifen 1&8t, der den Fiihrungskanal zu
der Eckumlenkung vervollstdndigt. Die Dicke der AuBen-
schichten kann, abgesehen von den ohnehin verstdrkten
Endbereichen, auch im {ibrigen Teilstlick des Bandes unter-
schiedlich ausgebildet sein und auch die dem Winkelinneren
zugekehrte AuBSenschicht dicker als die gegeniliberliegende
AuBenschicht ausgebildet sein. Die Anwendung dieser MaB-
nahmen h&ngt vom Betriebsfall ab. |

Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung sind aus
den Anspriichen und der nachfolgenden Beschreibung und den
Zeichnungen ersichtlich. In den Zeichnungen ist die Er-

findung in mehreren Ausfiihrungsbeispielen dargestellt.
Es zeigen:

Fig. 1 in perspektivischer Darstellung eine Eck-
umlenkung nach der Erfindung,

Fig. 2 und 3 vergrdBerte Querschnittansichten dieser
Eckumlenkung l&ngs der angedeuteten
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Schnittlinien II-II im Bereich des
Bogeniibergangs, wo die weiter weg-
liegende Deckschiene nicht mit darge-
stellt ist, beziehungsweise III-IIX

im Bereich des Schenkels, wo ein erstes

Ausfiihrungsbeispiel des Bandes gezeigt
ist,

4 die Draufsicht auf das biegsame Band
dieser Ausfiihrung,

5 die Draufsicht auf eine im Inneren dieses
Bandes befindliche metallische Innen-
lamelle,

6 und 7 in starker VergroBerung den Li&ngs-
schnitt beziehungsweise die Draufsicht
auf den Endbereich dieses Bandes,

8 in Seitenansicht eine Montageeinheit
eines biegsamen Bandes einer weiteren
Ausfihrungsform,

9 in Draufsicht die einzelnen Bestand-

teile der Montageeinheit von Fig. 8,

1o und 11 eine teils l&ngsgeschnittene

Seitenansicht beziehungsweise Draufsicht
auf die obere AuBenschicht der Montage-
einheit von Fig. 8,

Fig. 12 und 13 die entsprechende l&ngsgeschnittene
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Seitenansicht und Draufsicht auf die
untere AuBenschicht der Montageeinheit
von Fig. 8,

in Seitenansicht die Montageeinheit
eines erfindungsgemidfen biegsamen Bandes
einer weiteren Ausfiihrungsform,

die Bestandteile der Montageeinheit

von Fig. 14 und

und 17 in starker VergréfSerung die
teils ldngsgeschnitte Seitenansicht
und Draufsicht auf die beiden Endbe-
reiche der obersten Aufenschicht des
Bandes von Fig. 14.
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Die Eckumlenkung 10 umfaBt eine winkelfdrmige Deckschiene 11,

die im Eckbereich eines Fenster- oder Tiirfliigels die Nut abdeckt,
in welcher jeweils ein VerschluB- oder Steuergestdnge angeordnet
ist, welches die von einem Handgriff kommende Bewegung von einer
Seite des Flfigels auf die andere umlenkt. Zur Ubertragung dieser
Bewegungen dient ein biegsames Band 20, welches in einem winkel-
f8rmig gebogenen Fiihrungskanal 12 bewegbar ist, dessen Quer-

schnittsprofil, in Vergr&Berung dargestellt, aus Fig. 2 bzw. 3
zu erkennen ist.

wWihrend die Deckschiene 11 mit ihren beiden Winkelschenkeln
bis zu einem scharfen Eckpunkt 15 durchl&duft, besitzt der
Fiihrungskanal in seinem Mittelstiick einen Bogeniibergang 13 mit
gegebenem Kriimmungsradius, wo sich der Fiihrungskanal 12 von den
Winkelschenkeln der Deckschiene 11 abhebt, weshalb bei der
Querschnittsdarstellung von Fig. 2 die weiter weg liegende
Deckschiene im Bereich des Eckpunktes 15 nicht mit dargestellt
zu werden braucht. Die sich beidseitig dieses Bogeniibergangs
13 anschlieBenden Schenkel 14 des Fiihrungskanals 12 sind ge-
streckt und durch PunktschweiBen od.dgl. fest mit den Winkel-
schenkeln der Deckschiene 11 jeweils verbunden. Dies ist aus
der Schnittdarstellung von Fig. 3 zu erkennen.

Im Endbereich 21 des Bandes 20, der in Fig. 4, 6 -und 7 n&her
gezeigt ist, sind liber Niete 16 Treibstangenendstiicke 17
angeschlossen, die im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel von

Fig. 1 fester Bestandteil der Eckumlenkung 10 sind und an welche,
{iber an sich bekannte Kupplungsstlicke die Treibstangen der nicht
ndher gezeigten VerschluB- und Steuergestdnge jeweils ange-
schlossen sind. In manchen Anwendungsfdllen kénnte anstelle des
eckumlenkseitigen Treibstangenendstiickes 17 gleich die Treibstange
des VerschluBgestédnges an das Band 20 angeschlossen sein.

Der Fiihrungskanal 12 hat das aus Fig. 2 ersichtliche C-Profil,
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dessen Besonderheit in den beiden U-fdrmigen Ldngsrdndern 18
besteht, die eine vorgegebene lichte U-Hthe 19 aufweisen. Diese
U-Lingsrédnder 18 sind vom Kanalboden 30 miteinander verbunden,
der aus Versteifungsgriinden oder zwecks Aufnahme herausstehender
Enden eines Kopfes des Niet 16 innenseitig mit einer Ldngsdelle
31 versehen ist. Aus fertigungstechnischen Griinden 1l&Bt sich

die lichte U-H6he 19 im Fiihrungskanal 12 nicht beliebig klein
gestalten.

Das biegsame Band 20 ist in besonderer Weise ausgebildet. Es
umfaBt im Kern eine einzige metallische Lamelle 25, die aus
einem Stahlband von etwa 0,25 mm gebildet ist. In den Endab-
schnitten 22 ist, wie Fig. 5 verdeutlicht, die Lamelle 25

mit einem Durchsteckloch 26 fiir den bereits erwdhnten Niet 16
sowie mit einem oder mehreren Durchbriichen 27 versehen. Diese
Lamelle 25 ist ferner zumindest auf einer zum Winkelinneren
hin liegenden Lamellenseite 23 , wie Fig. 6 verdeutlicht, mit
einem aufgebrachten Belag 28 aus Kunststoff versehen, der sich
im Bogeniibergang 13 konkav kriimmt. Dieser Belag soll nachfolgend
stets Innenbelag 28 genannt werden.

Im vorliegenden Fall ist auch die gegenﬁgerliegende Lamellen-
seite 24, die im Montagefall nach auBen, gegen den Eckpunkt 15
von Fig. 1 weist, ausweislich der Fig. 2 und 6, hier -mit
einem Belag 29 versehen, der sich im Bogeniibergang konvex

krimmt und daher nachfolgend stets als AuBenbelag 29 bezeichnet
wird. Die beiden Beldge 28, 29 besitzen durchweg eine zueinander
unterschiedliche Schichtstdrke 32, 33, wie aus den Fig. 2, 3

und 6 zu erkennen ist.

Im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 4 und 6 ist im
Mittelstiick 34 des Bandes 20 die Schichtdicke 32 innen geringer
als die duBere Schichtdicke 33 ausgebildet. Es wdre allerdings

zweckmdBig, zur Erzielung einer Kriimmung mit einem m&glichst

-
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groBen Radius zumindest in jenem Bereich des Mittelstilickes 34,
welches bei der Betdtigung der Eckumlenkung jeweils die Kriimmung
im Bogenilibergang 13 des Fiihrungskanals 12 ausfiihren muB, mit
einer mdglichst groBen Innenschichtdicke 32 auszubilden, so daB
die Lamelle 25 m8glichst nahe an die konvexe AuBenseite des

Bandes 20 gelangt. Man wird dabei die AuBenschichtdicke 33
méglichst gering wé&hlen.

Die Schichtdicken 32, 33 &ndern sich im Li&ngsverlauf des Bandes
bereits im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel. So ist zu er-

kennen, daB8 beide Schichtdicken zundchst im Endabschnitt 22

des Bandes 20 anwachsen, und zwar im AuBenbelag 29 auf einer aus
Fig. 6 ersichtlichen groBen Schichtdicke 33', die es gestattet,

den dort strichpunktiert angedeuteten Nietkopf 36 des Befestigungs-
glieds 16 mdglichst in seiner ganzen HBhe voll in eine entsprechen-
de Aufnahme 35 dieses AuBenbelags 29 aufzunehmen. Diese Schicht-
dickenerhthung 33' ergibt sich aber nur, wie Fig. 3 verdeutlicht,
in der Mittelzone des Bandes 20, weil dort der durch die erwdhnte
Ldngsdelle 31 gegebene Freiraum mit ausgefiillt wird. Im Bereich

der U-Lingsrinder 18 des Filhrungskanals 12 bleibt die vorerwihnte
Schichtdicke 33 ausweislich der Fig. 3 erhalten.

In &hnlicher Weise sind die Dickenverhdltnisse im Innenbelag 28
ausgebildet, wie ebenfalls aus Fig. 6 und 3 hervorgeht. Auch
hier ist im Endabschnitt 22 des Bandes 20 im Bereich der

beiden U-Lingsrdnder 18 eine gleichbleibende Dicke 32 des
Innenbelags gegeben, jedoch kann in der Mittelzone wie im Be-
reich der aus Fig. 2 ersichtlichen C-8ffnung 37 des Kanal-
querschnitts 12 sich ergibt, eine grdBSere Innenschichtdicke 32'
vorgesehen sein, die mehr oder weniger in die C-0ffnung 37
hinein und aus dieser schlieBlich im Endbereich 21 mit einer
maximalen Schichtdicke 32'' herausragt. Diese Endschichtdicke 32''
ist durch einen Ansatz 38 am Ende 21 des Bandes 20 erzeugt, der

fiir eine einwandfreie Aufnahme eines verdickten Schaftstiickes 39
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des Nietes 16 sorgt, der fiir eine einwandfreie Kraftiibertragung
zwischen den Treibstangen 17 und dem Band 20 sorgt.

Diese Verdickungen 32, 32'', 33' sind insofern in diesem Bereich
vorteilhaft, weil diese Endabschnitte 22 bei bestimmungsgem&dBen
Gebrauch der Eckumlenkung 10 in keinem Fall mehr in den Bereich
des Bogeniibergangs 13 des Fiihrungskanal 12 gelangen und daher
keine besondere Flexibilitdt aufzuweisen brauchen. Durch

diese hdheren Schichtdicken ist daher eine vorteilhafte Ver-
steifung des Bandes in diesen Endabschnitten 22 zu erzielen.
Damit aber diese Endabschnitte 22 zu Montagezwecken beim Ein-
fiihren des Bandes 20 in den Fiihrungskanal auch leichtgédngig
durch den Bogeniibergang 13 des Kanals 12 hindurchfiihrbar sind,
wird man sie zweckmaBigérweise mit Unterbrechungen ihrer )
Schichtdicke versehen, die hier als Querrillen 40 im Innenbelag 28
ausgebildet sind, die in ihrer Rillentiefe nahezu bis zu der
inneren Lamellenseite 23 hinabgehen, wie aus Fig. 6 hervorgeht.
Solche Querrillen 40 wdren vorteilhaft in dem sich konkav
kriimmenden Innenbelag 28 des Bandes 20 vorgesehen, denn eine
Stauchung eines Materials grdBerer Schichtdicke ist schwierig.
Bedarfsweise konnte man natiirlich solche Unterbrechungen der
Schichtdicke auch im AuBenbelag 29 vorsehen, was insbesondere
dann eintreten wird, wenn dort grdBere Schichtdicken auftreten,
welche die Flexibilitdt des Bandes 20 stdren. Solche Querrillen
40 werden mehr oder weniger tief in den Belag 28 bzw. 29 einge-
bracht. Ihre Anzahl, Verteilung und Abstandsfolge richtet sich
nach der Schichtdicke und nach der gewlinschten Flexibilitit

des Bandes 20 in dem jeweiligen Bereich. So sind ausweislich
der Fig. 7 die erwdhnten Querrillen 40 nur in dem Ansatz 38
vorgesehen, der sich {iber die Breite der verdickten Insel 41

im Endabschnitt 22 des Bandes 20 erstreckt, welche in der
Lingsmittelzone des Bandes liegt und die beiden in die U-
Lingsrdnder 18 fassenden Randbereiche 42 davon unbeeinfluBt

14Bt.

Aus Fig. 7 ist weiterhin ersichtlich, daB die beiden Beldge an die
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Schmalseiten der Lamelle 25 keine oder nur &duBerst geringe

Schichtdicken 43 aufweisen, die auch ganz fehlen kﬁnnten) weil
dadurch die Lamelle 25 sich praktisch {iber die gegebené ganze
Profilbreite des C-Kanalquerschnitts erstrecken kann. Dadurch
ist auch kein Zusammenhang der zueinander entgegengesetzt be-

anspruchten Beldge 28, 29 auf den beiden Lamellenseiten 23, 24
gegeben.

Wie ersichtlich ist, ist bereits im Ausfiihrungsbeispiel die
Lamelle 25 nicht genau in der Mitte des gestreckten Bandes ange-
ordnet. Dies braucht auch keineswegs einheitlich liber die ganze
Lidnge des Bandes 20 erfolgen. So ist es zweckdienlich, aus den
oben erwdhnten Griinden im biegsamen Mittelstiick 34 die Innen-
schichtdicke 32 grdBer zur AuBenschichtdicke 33 zu wdhlen, wdhrend
diese Beldge 28, 29 im Endabschnitt 22 und insbesondere am
AnschluBende 21 in entgegengesetzter Weise zueinander dimensioniert
sind, ndmlich im AuBenbelag 29 stdrker als im Innenbelag 28,

weil dadurch der erwdhnte Nietkopf 36 besser anzuordnen ist und

im brigen die Lamelle 23 im Ausgangszustand bereits innerhalb

des Belags eine Vorkriimmung aufweist, die im Anwendungsfall

dann nur noch dem Bogeniibergang 13 entsprechend der dortigen
Kriimmung gesteigert wird.

Das Aufbringen des Belags auf die Lamelle 25 kann in verschiedener

Weise erfolgen, deren jede ihre besonderen Vorteile mit sich
bringt.

Eine im dargestellten Ausfiihrungsbeispiel angewendete M&glich-
keit besteht, in_dem man die beiden Bel&ge 28, 29 durch Um-
spritzen auf die Lamelle 25 aufbringt. Die vorerw&hnten
Durchbriiche 27 soféen dabei fiir die aus Fig. 6 ersichtlichen
Werkstoffbrilicken zwischen den beiden Beldgen 28, 29, weil

beim Umspritzen der Werkstoff durch die erwdhnten Durchbriiche 27
in der Lamelle 25 treten kann. Solche Durchbriiche 26 k&nnten
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in gr6Berer Anzahl vorgesehen und in beliebiger Ver-
teilung angeordnet sein. Sie schaffen eine Werkstoff-
verbindung zwischen den beiden Beld&gen.

Eine andere MOglichkeit bestehf{ die Bel&ge als gesonderte
AuBenschichten vorzufertigen, wie sie bei den nachfolgenden
beiden Ausfilhrungsbeispielen der Fig. 8 bis 17 ndher er-
ldutert ist. Im vorliegenden Fall werden diese AuBenschichten
auf die beiden Fldchenseiten 23, 24 der Lamelle durch Ver-
kleben oder VerschweiBen aufgebracht. Solche AuBenschichten
kdnnten auch durch Stanzen aus einer Folien hergestellt

sein, wo die endseitigen Verdickungen durch SchweiBver-

formungen nachtrdglich angeformt werden.

Im Ausfiihrungsbeispiel von Fig. 8 bis 13 ist ein bieg-
sames Band 50 gezeigt,das eine Montageeinheit aus vier
Schichten bildet, die ausweislich der Fig. 9, aus zwei
vorgefertigten Kunststoff-AuBenschichten 51, 52 und

einem dazwischenliegenden Innenlamellen-Paar 45, 46
besteht. Die Lamellen 45, 46 besitzen das bereits erwdhnte
Loch 26 fiir einen in Fig. 8 in seiner Position ange-
deuteten Niet 16, welcher in der Montageeinheit 50 zundchst
fehlen kann. Die Kunststoffzungen 51, 52 besitzen ent~
sprechende, wenn auch demgegeniiber erweiterte Locher 53.
Die Lamellen 45, 46 besitzen ferner den bereits erwZhnten
Durchbruch 27. Der Lidngsabstand der beiden Durchbriiche 27
ist in beiden Lamellen 45, 46 zueinander  unterschiedlich
um einige zehntel Millimeter gewdhlt, um bei der Montage-
einheit 50 die aus Fig. 8 erkennbare Vorkriimmung des Bandes
zu erzeugen, welche die beiden Kunststoffzungen 51, 52
mitumfaBt. Dies kommt dadurch zustande, daf die beiden
Zungen 51, 52 in entsprechender Lingenabstimmung zuein-
ander angeordnete patrizentformige und matrizentfOrmige
VerschluBelemente 54, 55 aufweisen, die im Montagefall
miteinander in Eingriff stehen.
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Das patritzenfdrmige VerschluBelement 54 umfaBt einen
zylindrischen Schaft 56, der durch die Durchbriiche 27

der Innenlamellen 45, 46 hindurchgeféddelt wird und diese
zueinander lagefixiert. Am Schaftende sitzt ein Schlieg-
kopf 57, der unter elastischer Verformung .in eine Schlief-
8ffnung 58 in den matritzenfdrmigen VerschluBelementen

55 der auf der anderen Fldchenseite des Bandes 50 liegenden
Kunststoffzunge 51 eingreift. Neben der Schlief&ffnung 58
liegt noch eine erweiterte Aufnahme 59, die im Kupplungs-

fall den SchlieBkopf 57 des patritzenfdrmigen VerschluB-
elements 54 aufnimmt. ’

]

~ Die Kunststoffzungen 51, 52 sind, &hnlich wie im voraus-

gehenden Ausfilhrungsbeispiel, mit verdickten Endbereichen
22 versehen, welche die bereits erwdhnten Versteifungs-
funktionen iibernehmen und auch hier auf eine Mittelzone

41 beschrédnkt sind, die abgesétzte dlinnere Randbereiche 42
beidseitig beldBft. Diese haben die bereits im ersten
Ausfiihrungsbeispiel erwdhnten Funktionen. Auch hier be-
sitzt die Verdickung 22 bei der winkelinnenseitig liegenden
Zunge 51 eine gr®Bere Stdrke 32' als die Dicke 33' bei

der anderen Kunststoffzunge 52 betrdgt. Ergdnzend kommt
aber noch hinzu, daB hier die Kunststoffzungen 51, 52 auf
ihren jeweils nach auBen gekehrten Fldchen einen durch-
laufenden L&ngsstreifen 47 aufweist, beidseitig dessen die
Randbereiche 42 durchlaufen, weil die Breite dieses Léngs-
streifens 47 auf die Breite der vorerwdhnten Mittelzone 41
der Verdickung 22 begrenzt ist. Dadurch ergibt sich die aus
aus Fig. 12 erkennbare AbsatzhBhe 69 zwischen 47 und 42.

Nach ihrer Montage aufgrund der VerschluBelemente 54, 55
liegt die vorbereitete Montageeinheit 50 vor, die sich

bequem in den aus Fig. 1 ersichtlichen Fiihrungskanal 12
hindurchf&deln 1l&8t.
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In Fig. 14 bis 17 ist ein letztes Ausfiihrungsbeispiel.
eines erfindungsgemdBen biegsamen Bandes 50’ gezeigt,

das in vielerlei Hinsicht den gleichen Aufbau und die
Wirkunpweise hat, wie das vorausgehende Ausfiihrungs-
beispiel des Bandes 50 von Fig. 8 bis 13. Insoweit gilt
die bisherige Beschreibung. Es sind daher zur Bezeichnung
entsprechender Bauteile die gleichen Bezugszeichen ver;
wendet . Unterschiede bestehen lediglich in folgender Hin-
sicht:

Das eine Ende 48 der winkelinnenseitig angeordeneten
Kunststoffzunge 51' ist gegeniiber dem Bandende 49 zurlick-
gesetzt, weshalb in diesem Teilstiick die Lamellenfl&dche 63,
gemds Fig. 14, freiliegt. Nach der Montage des Bandes

50' im Fiihrungskanal 12 wird auf das gesamte Teilstlick
63 ein Verstdrkungspldttchen 6o aufgelegt, welches mit
einem Loch 62 versehen ist, daB zur Deckung mit den bereits

mehrfach erwdhnten LOchern 26 des Lamellenpaares 45,46 kommt,
die auch hier durch die in Eingriff kommenden VerschluB-

elemente 54, 55 eine Montageinheit mit den Kunststoff-

‘zungen 51', 52 bildet. Hier erfolgt der Anschluf8 der Treib-

stange und das Verstdrkungspldttchen 60 stabillisiert diesen
Bereich. Das Plittchen 60 ist mit einem pfeilfdrmig ge- '
stalteten Steckende 61 versehen, welches in einer Tasche

64 am Zungenende 48 eingefiihrt wird und dadurch eine zweite
Lagesicherung an der Montageeinheit 50' erfdhrt. Diese
Tasche 64 ist dadurch zustande gekommen, daB liber einer
U-f6rmigen Aussparung eine Deckwand 66 aufgebracht ist,

die beim Kuppeln von dem Steckende 61 hintergrifien wird.
Das eine Loch 53 der Kunststoffzunge 51', wo der Anschlu8
der zugeh&trigen Treibs?ange erfolgt, ist zur Stlitzung

der Nietbefestigung mit einem Wulstrand 67 versehen.

Fir beide B&nder 50, 50' gilt, daB die Zungen 51, 51', 52
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in einem Spritzwerkezeug aus gieBfdhigen Kunststoffen
hergestellt werden. Dazu werden mehrere dieser Zungen
gleichzeitig im Werkzeug nebeneinander liegend herge-
stellt und sind dadurch mittels Angufstegen zundchst ver-
bunden, die bei spédterer Vereinzelung der Zungen abge-
schnitten werden. Diese AnguBstege sind an den Ansatz-
stellen 68 vorgesehen, wo sie bei der Vereinzelung der
Zungen abgeschnitten werden, so daB8, damit keine vor-
stehenden Kanten entstehen, es zu den an diesen Ansatz-
stellen 68 in den Figuren erkennbaren Randaussparungen
kommt. Ausweislich der Ansatzstellen 68 befinden sich die
Zufiihrungen des KXunststoffs im Bereich der endseitigen
Verdickungen 21, weshalb hier im Spritzwerkzeug verhdlt-
nisméBig groBe R&ume zur Verfligung stehen, die fiir gute
Léitung des gieBfdhigen Kunststoffes sorgen. Gleiches
vollzieht sich inentsprechender Weise in den ld@ngsmittig
durchlaufenden Lingsstreifen 47 der Zungen 51, 51', 52.
Ihnen gegeniiber sind nur Randbereiche 42 um den aus Fig.
12 ersichtlichen Absatz 69 dlinner gemacht, um in spiel-

freier Passung die aus Fig. 2 ersichtliche lichte H&he
19 des Filhrungskanals 12 auszufiillen.
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1o
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
32
32
33
33!
34
36
37

Eckumlenkung

Deckschiene

Flihrungskanal
Bogeniibergang

gestreckter Schenkel von 12
Eckpunkt von 11

Niet

Treibstangenendstiick
U-Lédngsrand von 12

lichte U-HShe

biegsames Band

Endstiick von 20
Endbereich, Verdickung von 20
konkave Lamellenseite
konvexe Lamellenseite
metallische Lamelle

Loch

Durchbruch

Innenbelag, AuBenschicht
AuBenbelag, AuBenschicht
Kanalboden

Ldngsdelle

Schichtdicke

verdickte Schichtdicke
Dicke von 38

Schichtdicke

verdickte Schichtdicke
mittelers Teilstlick von 25
Nietkopf

C-Uffnung von 12

L



38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
50'
51
51"
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
69

- A7 b-

Ansatz von 20

verdickter Schaft von 16
Querrille in 38

Mittelzone

Randbereich, L&ngsrandbereich
seitlicher Belag
Werkstoffbriicken zwischen 28, 29
Innenlamelle

Innenlamelle

Lidngsstreifen

Ende von 51

Bandende

Band, Montageeinheit

Band, Montageeinheit
Kunststoffzunge

Kunststoffzunge

Kunststoffzunge

Loch

patritzenfbrmes VerschluBelement

matritzenfdrmiges VerschluBelement
Schaft

SchlieBkopf
Schlief&ffnung

Aufnahme
Verstédrkungspldttchen
Steckende

Loch

freiliegendes Teilstlick
Tasche

Deckwand
Ansetzstelle
Absatz

0064595
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Patentanspriche:

1. Eckumlenkung (10) zum Kuppeln der l&ngsbeweglichen
Treibstangen (17) von zwei zueinander im Winkel ange-
ordneten VerschluB- und Steuergestdngen an Fenstern,

5 Tiiren und dergleichen,

mit einem beidendig an die Treibstangen (17) ange-
schlossenen biegsamen Band (20 ; 50; 50')

das in einem winkelf&rmigen Fiihrungskanal (12)
mit einem Bogeniibergang (13) im Bereich des
lo Winkelscheitels (15) l&ngsverschieblich aufge-

nommen ist und

ggf. endseitige Locher (26) flir eine Annietbe-
festigung (16) der Treibstangen (17) aufweist,

dadurch gekennzeichnet,

15 daB das biegsame Band (20; 50; 50') hbhenschichtweise
aus artverschiedenen Werkstoffen besteht, ndmlich

einer oberen und unteren AuBenschicht (28, 29; 51,
51', 52) aus Kunststoff einerseits

und wenigstens einer daszwischenliegenden Innen-

20 lamelle (25; 45, 46) aus Metall andererseits

wobei die beiden AuBenschichten eine Schichtendicke

(32, 33) aufweisen, welche die restliche lichte HShe
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(19) des Piihrungskanals (12) iiber der Lamelle (25;
45, 46) ausflillt,

die Innenlamelle (25; 45, 46) in den Endbereichen

des Bandes (20; 50; 50') mindestens einen Durchbruch
(27) zum Anbinden der oberen AuBenschicht (28; 51 ; 51')

an die untere AuBenschicht (29; 52) aufweist und dadurch
eine vorgefertige Montageeinheit des Bandes bildet

und die Endbereiche der AuBenschichten (28, 29; 51, 51°',
52), die bei bestimmungsgemdfen Gebrauch des Bandes
(io; 50; 50') im Fiihrungskanal (12) gestreckt bleiben,
mit Verdickungen (22) versehen sind.

Eckumlenkung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die AuBenschichten aus auf einer einzigen Innen-
lamelle (25) beidfldchenseitig aufgebrachten Kunst-
stoffbelédgen (28, 29) bestehen, welche mit Kunststoff-
massen die Lamellendurchbriiche (27) durchsetzen.

Eckumlenkung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB der Belag (28, 29) durch Umspritzen der Innen-
lamelle (25) erzeugt ist.

Eckumlenkung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB8 die beiden AuBenschichten aus je einer
vorgefertigten Kunststoffzunge (51, 51', 52) besteht.

Eckumlenkung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Kunststoffzungen (51, 51', 52) auf ihren gegen-

einanderweisenden Innenfl8chen mit Anformungen (54, 55)
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versehen sind, welche - im Montagefall - Durch-

briiche (27) eines dazwischenliegenden Innenlamellen-
paares (45, 46) durchgreifen und die Lamellen (45, 46)
zueinander sowie bezliglich der Zungen (51, 51', 52)

in ihrer Querlage und in ihrer eine Vorkriimmung des
Bandes (50, 50') bestimmende Langslage ausrichten sowie
zusammenhalten.

. Eckumlenkung nach Anspruch 5,dadurch gekennzeichnet,

daB die Anformungen (54, 55) eine Klebe- oder Schweif-
verbindung, wie HochfrequenzschweiBung, zwischen den
beiden Kunststoffzungen (51, 51', 52) bilden.

Eckumlenkung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB die Anformungen an der einen Kunststoffzunge (52)
als patritzenfSrmige VerschluBelemente (54) ausge-
bildet sind, welche - im Montageféll - durch die Durch-
briiche (27) des Innenlamellen-Paares (45,46) hindurchge-
fddelt sind und in matritzenfbrmige VerschluBelemente
(55) an der anderen Kunststoffzunge (51, 51') in
Eingriff gebracht sind.

. Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB wenigstens ein
Ende (48) der einen AuBenschicht (51') gegeniiber dem
Bandende (49) zurilickgesetzt ist und eine Tasche (64)
zur Aufnahme eines Einsteckendes (61) einer auf die
freiliegende Lamellenfldche (63) auflegbaren Ver-
stdrkungsplédttchen (60) aufweist, welches nach der
Durchféddelung die Befestigungsstelle (26, 62) fiir die

anzuschliefienden Treibstangen (17) verstdrkt.

Eckumlenkung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
daB das Verstdrkungsplédttchen (60) an seinen Einsteck-

enden eine pfeilfdrmige UmriBverjiingung (61) aufweist.
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Eckumlenkung nach einem oder mehreren Ansprilichen

1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden
AuBenschichten (28, 29) eine zueinander unterschied-
liche Schichtdicke (32,33) aufweisen.

Eckumlenkung nach Anspruch lo, dadurch gekennzeichnet,
daB die auf der ins Winkelinnere weisenden Seite (23)
des Bandes (20) angeordnete AuBenschicht (28) eine
gr8Bere Schichtdicke (32) als die auf der gegeniliber-

liegenden Seite (24) befindliche AuBenschicht (29)
besitzt.

Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

i bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Schichtdicken
(32, 32', 33, 33') der AuRenschichten (28, 29) - in
Lingsverlaufrichtung des Bandes (20) gesehen - bereichs-

weise (21; 22; 34) unterschiedlich stark ausgebildet
sind.

Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

1 bis 13 mit einem C-formiges Querschnittsprofil auf-
weisenden Fiihrungskanal (12), d adur ch g e-
kennzeichnet ,b6 daB die endseitige Verdickung
(21) der winkelinnenwdirts liegende AuBenschicht (28; 50;
50') auf eine Mittelzone (41) beschrinkt ist, welche

in die C-0ffnung (37) des Filhrungskanals (12) hinein-
und ggf. aus diesem herausragt.

Eckumlenkung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daB die endseitige Verdickung (21) der winkelauBenwidrts
liegenden AuBenschicht (29; 52) auf eine Mittelzone (41)
beschrédnkt ist, die mit einer bodenseitigen L&ngsdelle

(31) im Profil des Fiihrungskanals (12) ausgerichtet
ist.
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Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daBf die an
Leitfldchen im Filhrungskanal (12) entlangbeweg-
lichen Lingsrandbereiche (42) der AuBenschichten (51,
51', 52) dickenm&Big abgesetzt (69) sind gegeniiber
einem durchlaufenden Langsstreifen (47).

Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB8 die Verdickungen
(21) der AuBenschichten (28; 51') einen angeformten
Aufsatz (38; 67) mit einer Aufnahme zum Halten des
durch ein Loch (26) in der Innenlamelle (25; 45, 46)
durchzufilhrenden Nietbolzens (16) aufweisen, der zum
AnschluB der Treibstange (17) dient.

Eckumlenkung nach einem oder mehreren Anspriichen

1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenschicht
(28, 29), ihre Verdickungen (21) und /oder ihre Auf-
sdtze (38) mit Unterbrechungen der Schichtdicke, wie

mit Querrillen (40), versehen sind.

Eckumlenkung nach einem oder mehreren Ansplirche

1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, da8 die winkelinnen-
seitig angeordnete AuBenschicht (28) gegeniiber der
winkelauBenseitig befindlichen AuBenschicht (29) zwar
im mittleren Teilstiick (34) wesentlich dicker, aber im
Bereich des Endes (22) wesentlich diinner ausgebildet
ist.
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