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@ Antrieb, insbesondere Verstellantrieb fir Kraftfahrzeuge.

@ Bei einem Verstellantrieb (10) fir Kraftfahrzeuge mit
einem drehbar gelagerten Antriebsglied {16), einem drehbar
gelagerten, mit dem Antriebsglied koaxialen Abtriebsglied
(26) und einer sich gegen die Innenumfangsfidche (76) eines
mit den Gliedern koaxialen Hohlzylinderelements (18) ab-
stiitzenden Schiingfeder (22) ist eines der Glieder (26) mit
einem ersten Klauenteil (Mitnehmerscheiben 28) drehfest
verbunden, welches bei entsprechender gegenseitiger Ver-
drehung von Schlingfeder {22} und Kiauenteil an eines der
nach innen umgebogenen Enden (72) der Schlingfeder (22)
im Sinne einer Aufweitung der Schlingfeder (22) andrickt.
Um bei einem derartigen Antrieb das Antriebsglied (16) mit
dem Abtriebsglied (26) uber eine leicht I6sbare, besonders
einfach aufgebaute Kupplung drehfest miteinander zu ver-
binden, wird vorgeschlagen, daR das andere Glied (16}
drehfest mit dem Hohlzylinderelement (18) verbunden ist.
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Antrieb, insbesondere Verstellantrieb fiir Kraftfahrzeuge

Die Erfindung betrifft einen Antrieb, insbesondere Verstell

antrieb fir Kraftfahrzeuge, mit einem drehbar gelagerten an-
triebsglied, einem drehbar gelagerten,mit dem Antriebs-
glied koaxialen Abtriebsglied und einer sich gegen die In-
nenumfangsfldche eines mit den Gliedern koaxialen Hohlzy-
linderelements abstiitzenden Schlingfeder, wobei eines der
Glieder mit einem ersten Klauenteil drehfest Verbundén_ist,
das bei entsprechender gegenseitiger Verdrehung von Schlinc-

feder und Klauenteil an eines der ggf. nach innen umgebo-

genen Enden der Schlingfeder im Sinne einer Aufweitung der
Schlingfeder andriickt.

Ein Antrieb dieser Art ist bekannt (z.B. DE-0OS 25 24 583
und DE-PS 487 155). Hierbei ist das Hohlzylinderelement
als Teil eines Antriebsgehduses ortsfest und dient in Ver-

bindung mit der Schlingfeder und an beiden Gliedern ange-
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brachten Klauenteilen als Schlingfederbremse flir einen
Kraftfahrzeugfensterheber. Die beiden Glieder sind iiber
die ineinandergreifenden Klauenteile verkuppelt.

Die Aufgabe der Erfindung liegt darin, einen Antrieb der
eingangs genannten Art bereitzustellen, bei dem Antriebs-
und Abtriebsglied ﬁber'eihe leicht 1&sbare, besonders
einfach aufgebaute Kupplung drehfest miteinander verbun-

den sind.

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB das andere Glied
drehfest mit dem Hohlzylinderelement verbunden ist. Wer-
den die beiden Glieder derart gegeneinander verdreht, da8
das erste Klauenteil an der Schlingfeder im Sinne einer
Aufweitung andriickt, so fihrt dies dazu, daB die Schling-
feder gegen die Innenumfangsflidche mit einer Radialkraft
gedriickt wird, die mit dem, zwischen den Gliedern wirken-
den Drehmoment wdchst. Man erhdlt demnach eine zuverléds-
sige Drehkopplung der Glieder bei einer gegenseitigen
Verdrehung im angegebenen Sinne. Hierbei ist es gleich-
gliltig, ob der Hohlzylinder mit dem Antriebsglied oder
mit dem Abtriebsglied drehfest verbunden ist. Die Drehkopp-
lung zwischen beiden Gliedern wird dadurch geldst, daB die
Schlingfeder aus ihrer kraftschliissigen Andrﬁckstelluﬁg an
der Innenumfangsflidche weg bewegt wird. Dies kann beispiels-
weise dadurch érreicht werden, daB man an einem der Schling-
federenden im Sinne einer Durchmesserverringerung der
Schlingfeder andriickt, also an der Schlingfeder an diesem
Ende in Umfangsrichtung zieht. Wenn dies mit Hilfe des er-
sten Klauenteils vorgenommen wird, welches dann an dem einen
Schlingfederende in der einen Drehrichtung im Sinne einer
Aufweitung und in der anderen Drehrichtung im Sinne einer
Durchmesserverringerung der Schlingfeder andriickt, so er-
hdlt man einen &duBerst einfach aufgebauten Freilauf. In die-

sem Falle ist dann das andere Schlingfederende nicht umge-
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bogen.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist ein ge-
sondertes, drehbar gelagertes, mit den Gliedern koaxiales
Auskurpelelement vorgesehen, welches mit einem zweiten
Klauenteil ausgebildet ist, das bei einer entsprechenden
gegenseitigen Verdrehung von Schlingfeder und zweitem
Klauventeil an einem der Enden der Schlingfeder im Sinne
einer Durchmesserverringerung der Schlingfeder andriickt.
Hierbei 14Bt sich die erforderlichenfalls auch in bei-
den Drehrichtungen wirksame Drehkopplung zwischen den
Gliedern in einfacher Weise durch entsprechende Betdti-
gung des Auskuppelelements l&sen.

Eine weitere bevorzugte Ausflihrungsform der Erfindung ist
dadurch gekennzeichnet, daB das vorzugsweise elektromotor-
getriebene Antriebsglied mit dem Hohlzylinderelement dreh-
fest verbunden ist, daB das mit dem Abtriebsglied dreh-
fest verbundene erste Klauenteil je nach Drehstellung an
das eine oder das andere Ende der Schlingfeder jeweils

im Sinne einer Aufweitung der Schlingfeder andriickt, da8
das zweite Klauenteil je nach Drehstellung an das eine
oder das andere Ende der Schlingfeder jeweils im Sinne

einer Durchmesserverringerung der Schlingfeder andriickt

und da8 das Auskuppelelement mit einem Hilfsantrieb (vor-

zugsweise einem Handantrieb) verbindbar ist. Durch diese
MaBnahmen erhdlt man eine kompakte, stets wirksame Hilfs-
betdtigung. Bei einem Ausfall des das Antriebsglied trei-
benden Antriebsmotors kann durch entsprechende Verdrehung
des Auskuppelelements sogleich das Abtriebsglied in ge-
winschter Weise in beiden Drehrichtungen verdreht werden,
wobei die Drehkopplung zwischen dem ggf. durch den stehen-
den Elektromotor blockierten Antriebsglied und dem Ab~
triebsglied geldst ist. Die Mitnahme des Abtriebsglieds
durch das Auskuppelelement geschieht wie bei den eingangs

genannten bekxannten Antrieben dadurch, daB das zweite
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Klauenteil iiber ein Schlingfederende an das erste Klauen-
teil andriickt und dieses dadurch mitnimmt. Nach der Be-
seiﬁigung des Defekts am Antriebsglied ist der erfindungs-
geméBe Antrieb sogleich wieder betriebsbereit, wobei

ggf. lediglich der Hilfsantrieb, beispielsweise eine
Handkurbel, vom Auskuppelelement zu trennen ist. Die ge-
samte Anordnung ist deshalb kompakt, weil das Auskuppel-

element koaxial zu den Gliedern gelagert ist.

Bei einer bekannten Hilfsbetdtigung (DE-0OS 27 05 627)

muB dagegen bei Auftreten eines StOrfalls die Antriebs-
verbindung zwischen Elektromotor und Antrieb eigens ge-
186st und nach Beseitigung des Defekts wieder hergestellt
werden, beispielsweise durch Ausriicken einer Antriebs-
welle aus einer Mitnahmestellung, in der die Antriebs-
welle liber eine Steckverbindung mit einer koaxialen Ver-
bindungswelle drehfest verbunden ist. Die bekannte Hilfs-
betd8tigung benttigt auch mehr Bauraum, da deren Bauteile,
nicht wie bei der Erfindung, koaxial, sondern an zwei
parallel mit Abstand nebeneinander liegenden Achsen ange-
ordnet sind.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist das Auskuppelele-
ment iUber eine Steckkupplung mit dem Hilfsantrieb verbind-
bar; eine derartige Kupplung ist leicht zu betdtigen und
bendtigt wenig Bauraum, insbesondere dann, wenn das Aus-
kuppelelement mit einem Innenmehrkant fiir ein Handbet&dti-

gungsorgan versehen ist.

Um die Ubertraqung von Schwingungen und/oder St®Ben, bei-
spielsweise Anschlagst&Ben, zwischen Antriebsglied und
Abtriebsglied zu verhindern und dadurch die Gerduschent-
wicklung und den mechanischen Verschleif zu verringern,
wird vorgeschlagen, daB das Antriebselement an einer zu

seiner Drehachse senkrechten Stirnfliche mit axial vor-
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stehenden, auf eine Umfangslinie verteilten Stegen ausge-
bildet ist, zwischen die am Hohlzylinderelement entspre-
chend ausgebildete Stege eingreifen, wobei in Umfangs-
richtung zwischen den Stegen jeweils ein ein Federelement,

vorzugsweise ein Gummielement: aufweisender Zwischenraum
ausgebildet ist.

Eine in axialer Richtung besonders kompakte Anordnung er-
hdlt man dadurch, daB am Antriebselement oder am Hohlzy-
linderelement ein Lagerbund zur Drehlagerung des Hohlzy-

linderelements bzw. des Antriebselements ausgebildet ist.

Dadurch,daB das Hohlzylinderelement, wie vorgeschlagen, mit
einer die Innenumfangsfiéghe aufweisenden metallischen Ein-
satzhlilse versehen ist, erreicht man einen verschleiBar-
men Betrieb und einen gleichbleibend hohen Reibungskoeffi-
zienten zwischen der Schlingfeder und der Innenumfangs-
fldche. Das Hohlzylinderelement selbst kann kostenglinstig
aus weniger verschleiBfestem Material, beispielsweise

aus Kunststoff, hergestellt sein.

In einer bevorzugten Ausfihrungsform ist das erste Klauen-
teil im Bereich der beiden Enden der'Schlingfeder jeweils
mit einem ebenen, an einer Abtriebswelle angebrachten, zur
Drehachse der Glieder senkrechten, radial iiber den lichten
Schlingfederinnendurchmesser vorstehenden, vorzugsweise
angendhert schwalbenschwanzfdrmigen Mitnehmer ausgebildet.
Hierdurch erreicht man zum einen einen zuverldssigen Kon-
takt zwischen den nach innen umgebogenen beiden Enden der
Schlingfeder und dem ersten Klauenteil und zum anderen
eine sichere Fiihrung der Schlingfederwindungen zwischen den
liber den Schlingfederinnendurchmesserradial nach aufien

vorstehenden beiden Mitnehmern.

Zur Verringerung der Herstellungskosten kdnnen die beiden

Mitnehmer deckungsgleich und/oder einstiickig mit der An-

P28
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triebswelle ausgebildet sein.

Aufgrund seines kompakten und dabei robusten Aufbaus und
der MOglichkeit, eine stets wirksame Hilfséetatigung vorzu-
sehen, ist der erfindungsgemdBe Antriebs besonders geeig-
net als Antrieb filir einen Kraftfahrzeugfensterheber.
Hierzu wird vorgeschlagen, daB das Abtriebsglied dreh-
fest mit einem Ritzel verbunden ist, welches mit einem
Gewindekabel eines Kabelfensterhebers, oder einem Zahn-
segmnent eines Gestédngefensterhebers kdmmt. Das Abtriebs-
glied kann jedoch alternativ auch drehfest mié einer Seil-
trommel fiir das Seil eines Seilfensterhebers verbunden
sein.

In einer mechanisch stabilen und dennoch einfach herzu-
stellenden Ausfihrungsform ist das Auskuppelelement mit einen
das zweite Klauenteil bildenden, zwischen der Schlingfeder
und der die Schlingfeder durchsetzenden Abtriebswelle an-
geordneten Teilhohlzylinder ausgebildet, dessen in axialer
Richtung verlaufenden R&nder mit den radial nach innen um-

gebogenen Enden der Schlingfeder zusammenwirken.

Eine einfache wiederum nur wenig Bauraum in axialer Richtung
beanspruchende Lagerung des Auskuppelelements wird dadurch
gebildet, daB das Auskuppelelement mit einem ggf. mit dem
Innenmehrkant ausgebildeten axialen Lagerbolzen in einer
Lagerdffnung eines Antriebsgehduses drehbar gelagert ist.
Zur Erhdhung der Dauerlauffestigkeit kann das mit den Glie-
dern auch im Normalbetrieb stets mitnehmenden Auskuppel-
element zusdtzlich gelagert sein und zwar am ersten Klauen-
teil mittels eines am Umfang einer einen der Mitnehmer
tragenden, an der Antriebswelle angebrachten Mitnehmerscheiji-
be anliegenden Bundes.

Die Erfindung wird im folgenden an einem Ausfilhrungsbei-
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spiel anhand der Zeichnung erl&utert. Es zeigt:

Fig. 1 eine Schnittansicht des erfindungsgemd@Ben Antriebs
im Schnitt entlang der Linie I-I in Fig. 2 und 3;

Fig. 2 eine Schnittansicht der Anordnung nach Fig. 1 im
Schnitt entlang der Linie II-II; und

Fig. 3 eine Schnittansicht eines Einzelteils der Anordnung

nach Fig. 1 im Schnitt entlang der Linie III-III.

Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte, allgemein mit 10
bezeichnete Antrieb stellt die Verbindung her zwischen
einem nicht dargestellten elektrischen Antriebsmotor auf
dessen Motorwelle eine in Fig. 1 rechts dargestellte
Schnecke 12 befestigt ist und einem Gewindekabelfenster-
heber in einem Kraftfahrzeuqg, dessen Gewindekabel 14
in Fig. 1 links unten gezeichnet ist. Der KraftschluB
zwischen Schnecke 12 und Gewindekabel 14 verl&uft der Reihe
nach liber die folgenden koaxial gelagerten Drehteile:
einem Antriebsglied 16 in Form eines mit der Schnecke 12
kdmmenden Schneckenrades, einem Hohlzylinderelement 18,
welches mit dem Antriebsglied 16 drehfest und iiber ein

Dé&mpfungsgummiteil 20 drehschwingungsgeddmpft verkuppelt

ist, einer Schlingfeder 22, welche sich am Innenumfang -

einer in das Hohlzylinderelement 18 eingesetzten Einsatz-
hiilse 24 abstlitzt und einem Abtriebsglied 26, dessen in
Fig. 1 oberes Ende mit zwei, ein erstes Klauenteil bilden-
den, mit der Schlingfeder 22 zusammenwirkenden Mitnehmer-
scheiben 28 versehen ist, und an dessen unterem Ende ein
in das Gewindekabel 14 eingreifendes Ritzel 30 drehfest
aufgeschoben ist. Ein weiteres Drehteil, das an das Ab-
triebsglied 26 nach oben hin anschlieBende Auskuppelele-
ment 32,liegt nicht im Kraftweg zwischen Schnecke 12 und

Gewindekabel 14; es dreht wdhrend des Normalbetriebes le-
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diglich mit. Wie noch ndher beschrieben werden wird, dient
das Auskuppelelement 32 dazu, im Stdrfall, z.B. bei de-
fektem Antriebsmotor, eine Handbetdtigung des Fensterhebers

zu ermdglichen.

Die vorstehend beschriebenen Drehteile 16 bis 32 sind in
einem zweiteiligen Gehduse gelagert mit einem in Fig. 1
unteren Geh3useboden 34, einem Gehdusedeckel 36 mit zwi-
schenliegendem Dichtungsring 38 sowie einer an der Unter-
seite des Geh&dusebodens 34 angebrachten Abdeckung 40, die
als Filhrung fiir das Gewindekabel 14 dient und das Gewinde-
kabel 14 sowie das Ritzel 30 gegen Verschmutzung nach unten

hin abdeckt. Das Geh&duse kann aus Kunststoff oder Metall hergestellt sein.

Die schwingungsged&mpfte, drehfeste Verbindung zwischen
dem Antriebsglied 16 und dem Hohlzylinderelement 18 ist

in FPig. 3 veranschaulicht. In dem Schnitt der Fig. 3 sind
lediglich das Hohlzylinderelement 18 sowie das Da&mpfunags-
gummiteil 20 im Schnitt abgebildet; das Antriebsglied 16
dagegen ist weggelassen. Man erkennt, daB8 das Hohlzylinder-
element 18 mit einer zur Drehachse 42 in Fig. 1 senkrechten
Lagerscheibe 44 ausgebildet ist, von der sich in Fig. 1
nach oben ein Hohlzylinderabschnitt 46 anschlieBt (in Fig.
3 punktiert angedeutet) in den, wie bereits erwdhnt, die
Einsatzhiilse 24 eingesetzt ist. Die Lagerscheibe 44 ist
mit einer zentralen Lagerdffnung 48 ausgebildet, mit der
das Hohlzylinderelement 18 auf einem entsprechend bemes-
senen Lagerbund 50 des Antriebselements 16 drehgelagert

ist. Zur Vergr&Berung der Drehlagerflédche in axialer Rich-
tung und damit zur VergroBerung der Kippstabilitidt ist

an der Lagerscheibe 44 noch ein nach unten abstehender, den

Lagerbund 50 umgreifender Lagerhals 52 ausgeformt, wie auch
in Fig. 3 erkennbar.

Von diesem Lagerhals 52 gehen in radialer Richtung drei
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auf den Umfang der Lagerscheibe 44 verteilte Stege 54 aus,
die jeweils kurz vor Erreichen des AuBenumfangs der Lager-
scheibe 44 enden. Wie Fig. 1 zeigt, stehen die Stege 54

in axialer Richtung nach unten vor. Das Antriebsglied 16
ist in entsprechender Weise ebenfalls mit drei Stegen 56
ausgebildet, deren zur Drehachse 42 parallele Seiten-
flidchen 58 in Fig. 3 mit Strich-Punkt-Linien angedeutet
sind. Die Stege 56 liegen jeweils auf halben Winkel zwi-
schen den Stegen 54, wobei zwischen diesen Stegen 54 und

56 jeweils in Umfangsrichtung ein Zwischenraum bleibt,

der jeweils durch einen entsprechend ausgeformten Abschnitt
60 des Démpfungsgummiteils 20 wvoll ausgefilillt ist. Wie

Fig. 1 zeigt, sind in Umfangsrichtung aufeinanderfolgende
Abschnitte 60 jeweils durch einen entsprechend diinneren
Verbindungsabschnitt 62 miteinander verbunden. Das Ddmpfungs-
gummiteil 20 ist daher einstiickig und somit kostenglinstig
herstell- und montierbar. Das Hohlzyvlinderelement 18 ist
also iiber den Lagerbund 50 und den Lagerhals 52 drehbar
auf dem Antriebsglied 16 gelagert, wobei jedoch ge-
ringfligige liber die Abschnitte 60 abgefederte und gedémpf-
te Drehschwingungen in beiden Richtungen aus der in Fig. 3
gezeigten Ruhelage mdglich sind. Das Antriebsglied 16
wiederum ist einerseits an einem in eine entsprechende
nach unten hin offenen Lagerdffnung 34 hineinreichenden
Lagerhals 66 drehbar gelagert und andererseits an einer
zylindrischen Abtriebswelle 68 des Abtriebsglieds 26,

die eine Lager&ffnung 70 des Lagerhalses 50 durchsetzt.

Die Form der in die Einsatzhililse 24 eingesetztén Schling-~
feder 22 geht aus den Fig. 1 und 2 hervor. Demnach ist die
Schlianeder'22 nach Art einer Zylinderspule gewickelt, wo-
bei beide Enden, das in Fig. 1 obere sichtbare Ende 72 so-
wie das lediglich in Fig. 2 erkennbare untere Ende 74 ra-
dial nach innen umgebogen sind. Der AuBendurchmesser der

entspannten Schlingfeder 22 ist etwas gréBer als der In-
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nendurchmesser der Einsatzhiilse 24, so daB die in die Ein-
satzhiilse 24 eingelegte Schlingfeder 22 radial nach aufien

an die Innenumfangsfldche 76 der Einsatzhiilse 24 andrlickt.

Mit den Enden 72 und 74 der Schlingfeder 22 wirken die
Mitnehmerscheiben 28 der jeweiligen Drehstellung entspre-
chend zusammen und zwar die in Fig. 1 obere Mitnehmer-
scheibe mit dem oberen Ende 72 und die untere Mitnehmer-
scheibe 28 mit dem unteren Ende 74. Hierzu sind die beiden
Mitnehmerscheiben 28 jeweils mit einem angen&hert schwal-
benschwanzfdrmigen Mitnehmer 78 ausgebildet, der, wie Fig.
2 zeigt, bis an die Innenumfangsflidche 76 der Einsatzhiilse
24 heranreicht. Auf diese Weise erreicht man, daB die En-
den 72 und 74 von den entsprechenden Mitnehmern 78 selbst
bei hohen Drehmomenten nicht umgebogen werden, da die Mit-
nehmer 78 mit ihren &uferen Ecken das entsprechende Dreh-
moment unmittelbar auf den an das jeweils umgebogene Ende
72 bzw. 74 anschliefBenden in Umfangsrichtung verlaufenden
Schlingfederabschnitt lbertracen. Von Vorteil ist auch,
daB die beiden Mitnehmer 78 ein axiales Auswandern der
zwischen ihnen liegenden Windungen der Schlingfeder 22
nach oben oder nach unten verhindern. Wie aus Fig. 1
hervoréeht, sind die beiden Mitnehmerscheiben 28 zu bei-
den Seiten eines durchmesservergrdBerten Bundes 80 der Ab-
triebswelle 68 auf diese aufgeschoben und dort festgeldtet _
oder festgeschweiBt. Es kommen jedoch auch andere Verbindungs-
arten in Frage, auch konnen die Mitnehmerscheiben mit der

Abtriebswelle einstlickig ausgebildet sein.

Am unteren Ende der Abtriebswelle 68 ist auf einen durch-
messerverringerten, geriffelten Abschnitt 82 das Ritzel 30

kraftschllissig aufgeschoben.

Das Auskuppelelement 32 besteht aus einer zur gemeinsamen
Drehachse 42 senkrechten Kreisscheibe 84, von der in Fig. 1

nach oben ein axialer Lagerbolzen 86 absteht, der mit einem

BAD ORIGINAL @)
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zentralen Innenmehrkant 88 versehen ist zur Aufnahme eines
entsprechenden AuBenmehrkants eines nicht dargestellten
Hilfsbet&tigungsschliissels. Der Lagerbolzen 86 ist in
einer entsprechenden Lagerdffnung 90 des Gehdusedeckels

36 drehbar gelagert. Von der Kreisscheibe 84 geht nach un-
ten ein Teilhohlzylinder 92 ab, dessen Zylinderachse mit
der Drehachse 42 zusammenf&llt. Wie Fig. 1 zu entnehmen
ist, reicht der Teilhohlzylinder 92 in axialer Richtung
fast bis an die Lagerscheibe 44 des Antriebsglieds 16 her-
an. Der in Fig. 2 dargestellte Querschnitt des Teilhohl-
zylinders 92 entspricht einem Kreisring, aus dem eine
Sektor herausgeschnitten ist. Die in axialer sowie in
radialer Richtung verlaufenden Rdnder des Teilhohlzylinders
92 sind in den Figuren mit 94 bezeichnet. Wie aus Fig. 2
zu entnehmen ist, wirken diese Rédnder 94 mit den entspre-
chenden Enden 72 und 74 der Schlingfeder 22 je nach Dreh-

richtung zusammen, wie noch nd&her erldutert werden wird.

In Fig. 1 ist weiterhin ein am oberen axialen Ende des
Teilhohlzylinders 92 ausgebildeter geringfligig radial
nach innen vorstehender Bund 96 dargestellt, der am AuBen-
umfang der Mitnehmerscheibe 28 anliegt und auf diese Wei-
se fiir eine zus&tzliche Drehlagerung des Auskuppelelements
32 und zwar am Abtriebsglied 26 sorgt.

Im folgenden soll die Funktionsweise des vorstehend be-
schriebenen Antriebs erldutert werden. Im Normalbetrieb,
d.h. bei einer Fensterheberbetdtigung durch den nicht
dargestellten elektrischen Antriebsmotor iiber die mit die-
sem verbundene Schnecke 12,verlduft der KraftschluB, wie
eingangs aufgefiihrt, liber die Drehteile 16 bis 30 zum Ge-
windekabel 14. Dabei ist das Hohlzvlinderelement 18 iber
die Schlingfeder 22 drehfest mit dem Abtriebsglied 26 un-
abhdngig von der Drehrichtung verkovpelt. Wird ndmlich bei

laufendem Antriebsmotor iiber die Schnecke 12, das Antriebs-

B
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glied 16 und das Dadmpfungsgummiteil 20 das Hohlzylinder-
element 18rbeispielsweise im Uhrzeigersinn

(Pfeil A) gedreht, so gelangt nach kurzer Drehung das
Ende 72 zur Anlage an den bislang noch stillstehenden
Mitnehmer 78. Bei einer weiteren Verdrehung in Richtung
A wird vom Mitnehmer 78 auf die Schlingfeder 22 in deren
Lingsrichtung eine dem wirkenden Drehmoment entsprechende
Kraft ausgeibt, die die Feder 22 auszuweiten versucht,
was dazu fiihrt, daB die Feder 22 mit wachsender Xraft

an die Innenumfanasfliche 76 gedriickt wird. Die Folge ist
ein zuverlissiger ReibunaskraftschluB zwischen Schling-
feder 22 und Einsatzhiilse 24, wobei die Reibungskraft noch

mit dem angelegten Drehmoment wdchst.

Auch bei einer Drehung des Hohlzvlinderelements 18 in zur
Drehrichtung A entgegengesetzter Drehrichtung erfolgt eine
Mitnahme des Abtriebselements 26, wobei in diesem Falle
das in Fig. 1 untere Ende 74 der Schlingfeder 22 mit dem
unteren Mitnehmer 78 zusammenwirkt. In beiden Fdllen wird

das Auskuppelelement 32 lediglich mitgedreht.

Kommt es zu einem Defekt des Antriebsmotors, so kann den-
noch sofort der Fensterheber von Hand betdtigt werden und
zwar dadurch, daB der bereits erwdhnte, sich beim Bord-
werkzeug befindliche Hilfsbetdtigungsschliissel herbeige-
schafft und mit seinem AuBenmehrkant in den Innenmehrkant -
88 eingesteckt wird. Bei einer Drehung des Schliissels, bei-
spielsweise in Richtung B, dreht sich dementsprechend auch
der Teilhohlzvlinder 92 in dieser Richtunc (siehe Fig. 2).
Nach kuréer Drehung gelanat der in Fig. 2 weiter unten lie-
gende Rand 94 zur Anlage an das cbere Ende 72 der Schling-
feder 22. Bei einer weiteren Drehung in Richtung B zieht
der Rand 94 an der Schlingfecder 22 in deren Liangsrichtung,
was ein Abheben der Schlingfeder 22 von der Innenumfangs-

flé&che 76 und damit ein L®sen des. Reibungskraftschlusses
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zwischen Schlingfeder 22 und Hohlzylinderelement 18 zur
Folge hat. Bei einer weiteren Drehung des Auskuppelele-
ments 32 gelangt das mitgenommene obere Ende 72 zur An-
lage an den Mitnehmer 78, der bei der weiteren Drehbe-
wegung ebenfalls mitgenommen wird. Somit ist das Ab-
triebsglied 26 mit dem Auskuppelelement 32 drehgekoppelt.
Dagegen ist die Drehkopoelung zwischen Antriebsglied 16
und Abtriebsglied 26 gelbst, da die Schlingfeder 22 nicht
mehr in Reibungskraftschluf mit dem Hohlzylinderelement

18 steht. Die Verstellbewegung des Fensterhebers mit Hilfe

‘des Auskuppelelements 32 wird also nicht durch einen m&g-

licherweise blockierenden elektrischen Antriebsmotor be-
hindert.

Aufgrund der Symmetrie der Anocrdnung kann natiiriick auch
ohne weiteres eine Bet&tigung des Fensterhebers in der
entgegengesetzten Richtung erfolgen, wobei dann der
Teilhohlzylinder 92 mit seinem in Fig. 2 oberen Rand 94
tiber das in Fig. 1 untere Ende 74 der Schlingfeder 22

an den unteren Mitnehmer 78 andrilickt. In beiden Fé&llen
kann das Fenster mit Hilfe des Schlissels schnell verstellt
werden, da der Schlilissel ohne zwischenliegende groBe iUber-
setzung unmittelbar an das Abtriebsglied 16 und das mit
diesem verbundene Ritzel 30 angreift. -

Nach der Behebung des Defekts des Antriebsmotors ist der
Antrieb 10 sogleich wieder betriebsbereit; es muB ledig-
lich der Schliissel abgezogen werden.
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Antrieb, insbesondere Verstellantrieb fiir Kraftfahrzeuge

Patentanspriiche

1. Antrieb, insbesondere Verstellantrieb flir Kraftfahrzeuge,

mit einem drehbar gelagerten Antriebsglied, einem dreh-
bar gelagerten, mit dem Antriebsglied koaxialen Abtriebs-
glied und einer sich gegen die Innenumfangsfldche eines
mit den Gliedern koaxialen Hohlzylinderelements ab—.
stliitzenden Schlingfeder, wobei eines der Glieder mit
einem ersten Klauenteil drehfest verbunden ist, das

bei entsprechender gegenseitiger Verdrehung von Schlinc-
feder und Klauenteil an eines der ggf. nach innen umge-
bogenen Enden der Schlingfeder im Sinne einer Auifwei-
tung der Schlingfeder andriickt, dadurch gekennzeichnet,
daB das andere Glied (16) drehfest mit dem Hohlcvlinder-

element (18) wverbunden ist.

2. Antrieb nach Ansprucﬁ 1, gekennzeichnet durch ein an

einem drehbar gelacerten, mit den Gliedern (16, 26)
koaxialen Auskuppelelement (32) ausgebildetes zweites
Klauenteil, welches bei einer entsprechenden gegensei-

tigen Verdrehung von Schlingfeder (22) und zweitem
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Klauenteil an einem der Enden (72,74) der Schling-

feder (22) im Sinne einer Durchmesserverringerung

der Schlingfeder (22) andriickt.

Antrieb nach Anspruch 2, daduréh gekénnzeichnet, das

das vorzugsweise elektromotorgetriebene Antriebsglied
(16) mit dem Hohlzylinderelement (18) drehfest ver-
bunden ist, daB das mit dem Abtriebsglied (26) dreh-
fest verbundene erste Klauehteil je nach Drehstellung

ah das einerodér an das andere Ende (72,74) der Schling-
feder (22) jeweils im Sinne einer AufWeitung der Schling-
feder (22) andriickt, daB das zweite Klauenteil je nach
Drehstellung an das eine oder das andere Ende (72,74)
der Schlingfeder (22) jeweils im Sinne einer Durch-
messerverringerung der'Schlingfeder (22) andriickt,

und daB das Auskuppelelement (32) mit einem Hilfsan-

trieb, vorzugsweise einem Handantrieb, verbindbar ist.

Antrieb nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
das Auskuppelelement (32) {liber eine Steckkupplung mit
dem Hilfsantrieb wverbindbar ist.

Antrieb nach Anspruch 4, dadurch gékennzeichnet, daB
das Auskuppelelement (32) mit einem Innenmehrkant

( 88) fiir ein Handbetdtigungsorgan versehen ist.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch ge-

kennzeichnet, daB das Antriebselement (16) an einer

2u seiner Drehachse (42) senkrechten Stirnfldche mit

axial vorstehenden auf einer Umfangslinie verteilten
Stegen (36) ausgebildet ist, zwischen die am Hohlzy-
linderelement (18) entsprechend ausgebildete Stege
(54) eingreifen, wobei in Umfangsrichtung zwischen den
Stégen (54, 56) jeweils ein ein Federelement, vorzugs-

weise ein Dampfungsqgummiteil (20) aufweisender Zwi-
schenraum ausgebildet ist.
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Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, daB8 am Antriebsglied (16) oder am Hohl-
zylinderelement ein Lagerbund (50) zur Drehla-
gerung des Hohlzylinderelements (18) bzw. des Antriebs-
elements ausgebildet ist.

. Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge-

kennzeichnet, daB das Hohlzylinderelement (18) mit
einer die Innenumfangsfldche (76) aufweisenden

metallischen Einsatzhiilse (24) versehen ist.

Antrieb nach einem der Anéprﬁche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das erste Klauenteil im Bereich der
beiden Enden (72,74) der Schlingfeder (22) jeweils mit
einem ebenen, an ‘einer Abtriebswelle (68) angebrachten,
zur Drehachse (42) der Glieder (16, 26) senkrechten,
radial iiber den Schlingfederinnendurchmesser vorstehen-
den Mitnehmer (78) ausgebildet ist, welcher vorzugs-

weise angendhert schwalbenschwanzfdrmig ist.

Antrieb nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, da8
die beiden Mitnehmer (78) deckungsgleich ausgebil-
det sind.

Antrieb nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeich- -
net, daB die beiden Mitnehmer einstlickig mit der Ab-
triebswelle ausgebildet sind.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Abtriebsglied (26) drehfest mit
einem Ritzel (30) verbunden ist, welches mit einem
Gewindekabel (14) eines Kabelfensterhebers oder einem

Zahnsegment eines Gestidngefensterhebers kidmmt.

Antrieb nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Abtriebsglied drehfest mit einer

BAD ORIGINAL
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Seiltrommel fiir das Seil eines Seilfensterhebers ver-
bunden ist.

14. Antrieb nach einem der Anspriiche 3 bis 13, dadurch ge-
05 kennzeichnet, daB das Auskuppelelement (32) mit einem
das zweite Klauenteil bildenden, zwischen der Schling-
feder (12) und einer bzw. der die Schlingfeder (12)
durchsetzenden AbtfieBswelle (68) angeordneten Teil-
hohlzyvlinder (92) ausgebildet ist, dessen in axia-

10 ler Richtuna verlaufenden R&nder (94) mit den ra-

dial nach innen umgebogenen Enden (72,74) der Schling-
feder (12) zusammenwirken.

15. Antrieb nach einem der Anspriiche 3 bis 14, dadurch ge-
15 kennzeichnet, daB das Auskuppelelement (32) mit einem
gagf. mit dem Innenmehrkant (88) ausgebildeten axia-
len Lagerbolzen (86) in einer LacerSffnung (90)
des Antriebsqehéuses drehbar gelaaert ist.

20 16. Antrieb nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, daSB
das Auskuppelelement (32) am ersten Klauenteil mittels
eines am Umfang einer einen der Mitnehmer (78) tra-

genden an der Abtriebswelle (68) angebrachten Mit-

nehmerscheibe (28) anliegenden Bundes {(96)

gelagert
25 ist. ’
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