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) Hydraulische Kolbengleisbremse zum Abbremsen von Eisenbahnwagen.

@ Die Erfindung betrifft eine hydraulische Kolbengleis-
bremse zum Abbremsen von Eisenbahnwagen. Koaxial zu
einem Dampfer (7) ist ein durch Druckmitteldruck verstell-
'bares Widerlager in Form eines Lagerkolbens (41) vorge-
sehen, der in einem Zylinderraum (46) langsverschieblich
und dichtend gefiihrt ist und dadurch eine Absenkvorrich-
tung fiir die hydrauiische Kolbengieisbremse darstelit. Eine
solche Konstruktion baut sehr einfach und kompakt.
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Hydraulische Kolbengleisbremse zum Abbremsen wvon Eisenbahnwagen

Alle bisher bekanntgewordenen hydraulischen Kolbengleisbremsen
zum Abbremsen von Eisenbahnwagen erzeugen beim Abbremsen

von langen Wagengruppen in den VerzGgerungsstrecken einen
Riickstau in der Verteilzone. Fiir einen gut laufenden sogenannten
Nachldufer besteht dann die Gefahr eines EckstoBes, was zum
Entgleisen fihren kann. Es ist deshalb unter Umst&dnden not-
vendig, die Abdriickgeschwindigkeit und damit die Leistungs-
fahigkeit der Ablaufanlagen zu reduzieren, damit eine lange
Wagengruppe zunidchst die Verteilzone freigibt. Dieser Nachteil
tritt insbesondere bei langen unbeladenen Wagengruppen auf,
~weil die Verzdgerungsstrecke fiir beladene Wagen dimensioniert
ist und die leichte Wagengruppe sehr frith die von den hy-
draulischen Kolbenbremsen vorgegebene Auslaufgeschwindigkeit

- erreicht. Der relativ lange Rest der Wagengruppe blockiert

dann die Verteilzone mit der Sollauslaufgeschwindigkeit der
hydraulischen Kolbengleisbremsen (Konig, Helmut inm ETR (25)

9 - 1976 5. 551 bis 561). In dem vorerwidhnten Aufsatz &duBert
sich der Verfasser dahingehend, daB eine Absenkbarkeit der
~gesamten hydraulischen Kolbengleisbremse aus wirtschaftlichen

~ Griinden kaum realisierbar sei. Auch Versuche mit zum Stande

der Technik z8hlenden hydraulischen Kolbengleisbremsen scheinen
diese Auffassung zu bestdtigen. Die Anmelderin ist sich aller-
dings nicht im klaren dariiber, ob es sich bei den ihr bekannt-
gewordenen Versuchen um geheime Versuche, oder aber um offen-
kundige Vorbenutzungshandlungen handelt, weshalb diesbezliglich
vorsorglich Vorbehalte hinsichtlich der Zugeh&rigkeit zum

" Stande der Technik angemeldet werden. Bei diesen Versuchen

hat man parallel zur Hydraulikeinheit der Kolbengleisbremse

an der Halterung der Bremse einen Pneumatikzylinder ange-
ordent. Die Kolbenstange ist am Ende wie ein Haken ausgebildet,
der {iber den pilzformigen Kopf der Hydraulikeinheit ragt.

Bei Bedarf kann der Pneumatikzylinder iiber die mit einem

Haken versehene Kolbenstange einfahren und die Hydraulikeinheit
der Kolbenbremse gegen Aufstellkraft der Hydraulikeinheit
absenken. Diese Konstruktion baut auBerordentlich voluminds
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{ und konstruktiv aufwendig und ist deshalb schon aus diesem

; Grunde abzulehnen. Dabei muB bedacht werden, daB eine solche
. Konstruktion den rauhen Betriebsbedingungen im Bahnbetrieb

. bei allen Witterungseinfliissen ausgesetzt sein wiirde, und
somit sehr unterhaltungsaufwendig ist, und zwar mit einem
Aufwand, der sich nicht mehr vertreten 1l&Bt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine hydraulische
Kolbengleisbremse zum Abbremsen von Eisenbahnwagen der im
Gattungsbegriff bezeichneten Art auf konstruktiv einfache
Weise so auszugestalten, daB sie je nach Bedarf ganz oder
teilweise unwirksam bzw. ausgeschaltet werden kann.

Die Aufgabe wird durch die im Patemtamspruch 1 wviedergegebenen
Merkmale geldst.

Eine hydraulisﬁhe Kolbengleisbremse gemdB der Erfindung veist
eine Absenkvorrichtung auf, die auBerordentlich einfach ausge-
bildet sein kann, z. B. als einseitig hydraulisch beaufschlag-
bare Kolben-Zylinder-Einheit, die den D&mpfer abstitzt. Zum
Beispiel 148t sich durch Beaufschlagen dieser Kolben-Zylinder-
Einheit der Démpfer in seine wirksame Stellung, also nach

oben bringen, wdhrend beim Ablassen der Hydraulikfliissigkeit
der Dampfer abgesenkt wird, so daB das Wagenrad unbeeinfluBt
bleibt. Eine solche Absenkveorrichtung 1iBt sich koaxial zum
Dampfer, also unter diesem, anordnen, so daB die gesamte
Vorrichtung, alsoc hydraulische Kolbengleisbremse mit Absenk-
vorrichtung auBerordentlich kompakt baut.

Es besteht sogar die Mdglichkeit, fir den D&ampfer einen Serien-
artikel, z. B. aus der Automobilbranche, zu verwenden, der

sich wie die Kolben-Zylinder-Einheit, die die Absenkvorrichtung
t bildet, in einem Rohr abstiitzt, so daB das die Absenkvor-
richtung bildenden Lager, ebenso wie der Da@mpfer, gut geschiitzt
sind. Infolgedessen braucht die gesamte Vorrichtung nicht mehr
an Wartungsaufwand als dies ohnehin von Ublichen hydraulischen
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Kolbengleisbremsen bekannt ist.

Hydraulische Kolbengleisbremsen mit einem die Absenkvorrichtung
bildenden, hydraulisch betdtigbaren Lager kénnen an eine
zentrale Hydraulikversorgung angeschlossen werden. Mit den

in der Hydraulik heute Ublichen Schalt- und Steuergliedern
kénnen einzelne hydraulische Kolbengleisbremsen oder ganze -
Gruppen einer Verzdgerungsstrecke unabhdngig voneinander
virksam oder unwirksam ferngeschaltet werden. Damit kann

einer mehr oder weniger langen bzw. mehr oder weniger schweren
Wagengruppe die notwendige Anzahl von hydraulischen Kolben-
gleisbremsen wirksam zugeschaltet werden, damit kein gefdhrlicher
Rickstau in der Verteilzone entsteht. Auch 81nd EckstdBe

nicht mehr zu befiirchten.

Da die Informationen lber ein Wagengruppengewicht und Wagen-
gruppenlédnge zentral fiir den ganzen Rangierbahnhof hinter

dem Ablaufberg erfaBt werden kénnen und diese in die jeweiligen
Richtungsgleise durchgeschaltet werden, ist der zusdtzliche
Steuerungsaufwand gering.

Infolgedessen ist es bei Anwendung der Erfindung mdglich,

eine Verzdgerungsstrecke mit optimaler Belegungszeit zu schaffen,
ohne auf die Vorteile der hydraulischen Kolbengleisbremse

mit einer integrierten Geschwindigkeitssteuerung und ohne

externe Bremsenergiezufiihrung verzichten zu miussen,

Ein weiterer, bemerkenswerter Vorteil ist darin zu sehen,
daB sich die erfindungsgemdB vorgeschlagene hydraulische
Kolbengleisbremse mit der Absenkhydraulik ohne Probleme auch
an hydraulischen Kolbengleisbremsen mit einem Kihler anbauen
188t. Durch die einfache und originelle Art der Absenkhy-
draulik lassen sich beide Vorteile zusammen verwirklichen.

Bei Ausgestaltung gemdB Patentamspruch 2 ergibt sich eine
besonders einfache, raumsparende Konstruktion mit ginstiger
Krafteinleitung in das die Absenkvorrichtung bildende Lager.

Das gilt auch fir die L8sung nach Patemtamspruch 3, bei
velcher das Lager fir den Dampfer einen fliegend gelagerten
Kolben aufweist, der sich einseitig gegen Hydraulikdruck

. abstiitzt, so daB durch Entlasten des mit Hydraulikdruck beauf-
- schlagbaren Zylinderraumes der Kolben in Axialrichtung des
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| Dampfers verstellbar ist, womit eine entsprechende Verstellung
des mit dem Wagenrad in Berihrung kommenden Kopfes verbunden
ist.

Von besonderem Vorteil sind die Ausfiihrungsformen nach den
Patentanspriichen & und 5, zumal solche hydraulischen Kol-
bengleisbremsen zusd@tzlich noch den Vorteil aufweisen, daf
der Dédmpfer in einem Filhrungsrohr praktisch allseitig ge-
schiitzt angeordnet ist, Dadurch wird der Wartungsaufwand
solcher Kolbengleisbremsen weiterhin herabgesetzt und/oder
die Funktionsfidhigkeit erhdéht.

Des weiteren brauchen bei einer erfindungsgem&Ben hydraulischen
Kolbengleisbremse auch nicht mehr - wie bisher -~ Halter durch
Schraubenbolzen, die mit Durchgangsbohrungen den Schienensteg
durchgreifen, an diesem befestigt zu werden, Vielmehr ist

es bei der Erfindung mdglich, den Schienensteg unbesch&digt

zu lassen, da die hydraulische Kolbengleisbremse am Schienen-

fuB angeklemmt wird. Damit kodnnen die teueren und wegen Schwichung
des Schienensteges auch nachteiligen Bohrungen bei der Erfindung
vollstdndig eingespart werden.

Bei der Ausfihrungsform nach Patentamspruch 6 sind alle
Kolbengleisbremsen einer Gruppe an eine Sammelleitung ange-
schlossen. Diese Sammelleitung kann mit einem geeigneten

Tank in Verbindung stehen, der z., B. durch ein Mehrwegeventil
zu- und abschaltbar ist. Beim Uberfahren von Kolbengleisbremsen,
deren Lager abgesenkt oder vollstidndig entlastet sind, werden
die Lager iliber die Kigpfe und den Dampfer nach unten gedriickt,
vobei sie Hydraulikfliissigkeit in die gemeinsame Sammelleitung
verdridngen. Dadurch kann es an anderer Stelle zu einem Hoch-
schieben von hydraulischen Dampfern kommen, was unproblematisch
ist. Sollten zufdlligerweise zahlreiche D&@mpfer, deren Lager
entlastet oder teilweise nach unten gefahren sind gleichzeitig
von Wagenrddern liberrollt wverden, so flieBt die verdringte
Hydraulikflissigkeit {iber die Sammelleitung in den Tank ab.

GemdB Patemtanspruch 7 sind den AnschluBleitungen der Kolben-
Zylinder-Einheiten der Lager Absperrorgane zugeordnet.

GemdB Patentanspruch 8 kinnen die einzelnen lLager unterschied- i
lich weit abgesenkt werden. Dadurch kann, iiber den Weg gesehen, i
die Bremswirkung der hydraulischen Kolbengleisbremsen glelchfallsx
verdndert werden. :
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In der Zeichnung ist die Erfindung - teils schematisch -
an mehreren Ausfihrungsbeispielen veransechauliecht. Es zeigen.

Fig. 1 eine hydraulische Kolbengleisbremse an einer Schiene
gemdfl der Erfindung im L&ngsschnitt;

Fig. 2 eine weitere Ausfiihrungsform, ebenfalls im L&ngs-
schnitt;

Fig. 3 einen lLageplan einer Ablaufanlage;

Fig. 4 ein hydraulisches Schaltschema und

Fig. 5 eine Teil-Seitenansicht zu Fig. 1 bzw. 2.

Das Bezugszeichen 1 bezeichnet ein Rad eines nicht darge-
stellten Eisenbahnwagen, das auf einer lUblichen Schiene 2
mit senkrechtem Steg 3 und FuB 4 rellt. Dabei bezeichent
das Bezugszeichen 5 den Spurkranz des Rades 1, der einen

- Kopf 6 einer hydraulischen Kolbengleisbremse 7 beim Uberrollen
- nach unten, also zentrisch in Richtung X gegen eine hydraulische

Dampfungskraft driickt. Die in der Kolbengleisbremse vorge-

- sehenen Ventile entsprechen Ulblichen Konstruktionen solcher

hydraulischen Kolbengleisbremsen und sind deshalb zum Ver-
stdndnis der Erfindung nicht notwendig und daher auch nicht
dargestellt worden.

Bei sdmtlichen aus der Zeichnung ersichtlichen Ausfiihrungs-
formen kdnnen die Dampfer 7 hinsichtlich der Ansprechgeschwin-
digkeit der Wagen einstellbar ausgebildet sein, se¢ daB nur

 die sogenannten Gutl&dufer von den Dampfern 7 erfaBt und abge-

bremst werden, wdhrend die Schlechtl&dufer weniger oder lberhaupt
nicht verzdgert werden. Damit kann also die Geschwindigkeit
und Abstandshaltung der nicht dargestellten Eisenbahnwagen

% geregelt werden.

Jeder der Déampfer 7 besteht bei den dargestellten Ausfihrungs-
formen aus zwei teleskopartig, also ldngenverdnderlich in-
einander gefiihrten Teleskopteilen 8, 9, die eine Kolben-Zy-
linder~-Einheit bilden. Diese Teleskopteile 8 und 9 nehmen

auch - was gleichfalls aus der Zeichnung nicht hervorgeht -
das hydraulische Dampfungsmedium und die Ventilvorrichtungen
auf.
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Deutlich 1aB8t die Fig. 1 erkennen, daB das im Durchmesser
kleiner bemessene Teleskopteil 8 bei dieser Ausfiihrungsform

am oberen, d. h. dem Rad 1 zugekehrten Ende des D&ampfers

7 angeordnet ist und hier Uber einen Sprengring 11 oder in
sonstiger, geeigneter Weise ldsbar mit dem Kopf 6 gekuppelt
ist. Dieser Kopf 6 ist bei der Ausfiihrungsform nach den Figuren
1 und 2 anndhernd linsenfdrmig ausgebildet und erhdlt durch
eine Anfasung eine nach oben gerichtete, etwa konvexe Ausge-
staltung. Dieser Kopf 6 greift bei den Ausfiihrungsformen

nach den Figuren 1 und 2 in ein Fithrungsrohr 12 und ist mit
diesem durch Gewinde 13 fest, aber l&sbar, gekuppelt. Auch

das Filhrungsrohr 12 verlduft koaxial zu den Teleskopteilen

8 und 9 und endet in einem gewissen L&ngenabstand - bei zusammen-
geschobenem Dampfer 7 - vor dem Ende des Teleskopteiles 9.
Dadurch bewegt sich das Filihrungsrohr 12 zusammen mit dem

Kopf 6 und dem Teleskopteil 8 in Achsld@ngsrichtung des Dampfers
7. Die Fig. 1 zeigt in gestrichelten Linien den eingedriickten
Dampfer 7, wdhrend die obere, vollstdndig mit ausgezogenen
Linien dargestellte Stellung des Déampfers 7 den Einbauzustand
zeigt, bei welchem der D&mpfer 7 nicht durch ein Rad 1 beauf-
schlagt ist.

Die Teleskopteile 8 und 9 und das Fiihrungsrohr 12 sind koaxial
in einem Lagerrohr 14 angeordnet, dem an seinem dem Erdreich

15 zugekehrten Ende eine Absenkvorrichtung 16 zugeordnet

ist, die koaxial zur Langsachse des Démpfers 7 und damit

auch koaxial zu den anderen Rohren verlduft, die im einzelnen
wveiter unten noch beschrieben werden. Diese Absenkvorrichtung
16 dient gleichzeitig zur Lagerung des Dampfers 7 lber ein
Raumgelenk 17. Dieses Raumgelenk wird bei den aus der Zeichnung
dargestellten Ausfihrungsform durch eine Kugelkalotte gebildet,
die mit der Stirnflache des Teleskopteils 9 fest verbunden

ist und in einer formm&Big angepaBten Lagerausnehmung der
Absenkvorrichtung 16 ruht.

Das Fiihrungsrohr 12 ist iiber zwei mit Abstand zueinander
angeordnete, im Lagerrohr 14 befestigte Gleitlagerringe 18
bzw. 18a lidngsverschieblich und verkantungsfrei gefihrt.
AuBerdem ist am stirnseitigen, oberen Ende des Lagerrohres

14 eine Abstreifdichtung 19 im Lagerrohr 14 angeordnet, die
sich auf der &uBeren, zylindrischen Mantelfl&dche des Flihrungs-
rohres 12 fihrt.
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Das im Durchmesser groBer bemessene Teleskopteil 9 kann auch
oben angeordnet sein, widhrend das Teleskopteil 8 sich unten
befindet, also dort, wo in den Figuren 1 und 2 das Teleskopteil
9 angeordnet ist. AuBerdem ist es in diesem Falle méglich,

das Raumgelenk 17 statt - wie in den Figuren 1 und 2 darge-
stellt ist - unten, oben anzuordnen, z. B. in Kepf 6 selbst
raumgelenkig auszubilden, z. B. dadurch, daB der Kopf 6 aus
einem kautschukartigen Elastomere hergestellt wird. Des weiteren
ist es denkbar, oben und unten, also im Bereich des Kopfes

6 und im Bereich der Absenkvorrichtung 16 je ein Raumgelenk
anzuordnen, um ein Verkanten der Teleskopteile 8 und 9 bei
exzentrischer Krafteinleitung auszuschliefen,

Des weiteren ist der Kopf 6 vorteilhafterweise drehbar ange-
ordnet, so daB beim Auftreffen des Spurkranzes 5 sich der
Kopf beliebig in beiden Richtungen drehen kann.

Mit dem Bezugszeichen 20 ist eine Haltelasche bezeichnet,

- die eine parallel zur Unterseite des FuBles &4 verlaufende
Auflagefldche 21 aufweist, auf der FuB &4 aufruht. Mit der
Haltelasche 20 ist materialméBig einstiickig ein nach oben
offenes Lager oder eine lLagerpfanne 22 verbunden, auf der
das Lagerrohr 14 unter Zwischenschaltung eines Dlstanzrlnges
23 mit einer Ringschulter 24 aufruht. Das Lager 22 weist

- eine zylindrische Druchgangsdéffnung 25 auf, durch die das
Lagerrohr 14 hindurchgreift.

Mit dem Lager 22 ist ein Klemmansatz 26 verbunden, der mit
einer dem FuB 4 angepaBten Schrdge 27 ausgeristet ist, die
méglichst satt auf einer entsprechenden Schrige des FuBes

4 aufruht. Im Ubrigen ist zwischen der Auflagefldche 21 und
dem Lager 22 eine Aussparung 28 vorgesehen, in die ein Teil
des FuBes 4 der Schiene 2 formsechliissig eingreift.

- Wie insbesondere die Figuren 1 und 2 erkennen lassen, greift

die Haltelasche 20 auf der dem Lager 22 gegeniiberleigenden

Seite so weit liber den dortigen FuBbereich hinaus, daB hier
Platz fir zwei in L&ngsrichtung der Schiene 2 mit Abstand
zueinander angeordneten Durchgangsbohrungen gegeben ist,

von der nur eine - 29 -~ aus Fig. 2 ersichtlich ist, wdhrend

von der anderen Durchgangsbohrung 30 in Fig. 5 lediglich

die Mittellinie veranschaulicht wurde. Dieser Mittellinie wurde
das Bezugszeichen der betreffenden Durchgangsbohrung zugeordnet.
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Durch die Durchgangsbohrungen 29 und 30 greift jeweils eine
Schraube, von der lediglich die Schraube 31 in Fig. 1 und

2 veranschaulicht ist. Diese Schrauben weisen je einen hammer-
artigen Kopf 32 auf, der sich von unten formschliissig in

eine entsprechende Einsenkung der betreffenden Durchgangsbohrung
29 bzw. 30 einlegt und dadurch gegen Verdrehen gesichert

ist. Von oben greift ein Klemmstlick 33 gegen den Ansatz der
Haltelasche 20 und gegen den benachbarten FuBteil 4, so daB
nach Anziehen der Muttern 34 der Schrauben 31 die hydraulische
Kolbengleisbremse durch Klemmen, also kraftschliissig mit

der Schiene 2 verbunden ist. Dabei verlduft die L&ngsachse

35 des Dampfers 7 unter einem Spltzen Winkel zur L&ingsachse

36 der Schiene 2.

Der Kopf 6 kann in allen F&#llen armiert sein oder ebenfalls
aus Stahl bestehen. Des weiteren kann unter dem Kopf 6 ein
StoBd&mpfungskdrper aus Gummi oder einem Elastomere mit gummi-
artigen Eigenschaften vorgesehen sein, um Gerdusche zu dampfen.

Bei der aus Fig. 1 und 2 ersichtlichen Ausfiihrungsform ist
auf das Lagerrohr 14 ein kurzes Rohrstilick 37 mittels Gewinde
38 aufgeschraubt worden, das sich mit einer Ringschulter

39 gegen die Stirnfl&dche 40 des Lagerrohres 14 anlegt und
durch nicht né@her dargestellte Dichtungen abgedichtet ist.

In dem zylindrischen Rohrstiick 37 ist ein Lagerkolben 41
ldangsverschieblich und dichtend gefiihrt, der an seiner dem
Teleskopteil 9 zugekehrten Seite eine dem Raumgelenk 17 ent-
sprechende konkave Ausnehmung 42 aufweist, in der die Kugel-
kalotte des Raumgelenks 17 ruht, so daB der hydraulische
Dampfer zwischen Kopf 6 und Lagerkolgen 41 abgestitzt ist.

Die Stirnfldche 40 bildet einen Anschlag fiir den Lagerkolben

41 bei dessen Axialverschiebung in Richtung Y, wdhrend der
Verschiebeweg des lLagerkolbens 41 in entgegengesetzter Richtung
X durch eine eingeschweiBte Stirnwand 43 begrenzt ist. Diese
Stirnwand besitzt eine zentrische AnschluBdffnung 44 mit

einer AnschluBarmatur 45 zum Zufiihren eines geeigneten Druck-
mittels, insbesondere Hydraulikflissigkeit, in den Zylinderraum
46, liber die Zuleitung 47.

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2 sind fir Teile gleicher
Funktion die gleichen Bezugszeichen verwendet worden.
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Im Unterschied zur Ausfihrungsform nach Fig. 1 wird die Ring-
schulter 39, die den Anschlag fiir den Lagerkolben 41 in Ver-
schieberichtung Y bildet durch einen Seegering gebildet,

der in der inneren Zylinderwandung des Lagerrohres 14 ange-
ordnet ist.

Ein weiterer Unterschied zur Ausfiihrungsform nach Fig. 1

ist darin zu sehen, daB Lagerrohr 14 und das kurze Rohrstiick
37 materialmédBig einstiickig ausgebildet sind, derart, daB
das Lagerrohr 40 nach unten hin verldngert worden ist um
einen Betrag, der etwa der axialen Lange des Rohrstiickes

37 entspricht.

Wdhrend des normalen Betriebs liegt der Lagerkolben 41 am
oberen Anschlag, also an der Ringschulter 39, an. Das wird
durch den im Zylinderraum 46 herrschenden Druckmitteldruck,
insbesondere Hydraulikdruck, sichergestellt. Der Zylinderraum
46 wird zu diesem Zweck {iber die Zuleitung 47 mit Drucksl
gefiillt und durch ein nicht dargestelltes Absperrorgan, z.

B. durch einen Schieber, der in der Zuleitung 47 angeordnet
ist, abgesperrt.

Beim Uberfahren der hydraulischen Kolbengleisbremse 7 stiitzen

sich die Teleskopteile 8 und 9 auf dem verstellbaren Lager

41 ab. Der hydraulische Da&mpfer, also die Teleskopteile 8

. und 9, miissen dem Ulberrollenden Rad 5 folgend einen vollen
Arbeitshub ausfiihren und dabei eine entsprechende Bremsarbeit

leisten,

Soll die Bremswirkung der betreffenden hydraulischen Kolben-
gleisbremse gezielt aufgehoben oder gemildert werden, z.

B. beim Abbremsen von langen Wagengruppen, dann wird der ,
Zylinderraum 46 durch Offnen des nicht dargestellten Absperr-
organs entspannt. Wird nunmehr die betreffende hydraulische
Kolbengleisbremse {iberfahren, so findet der hydraulsiche
Dampfer keine Abstiitztung mehr und schiebt das nachgiebige
Widerlager 41 in die in den Figuren 1 und 2 gestrichelt darge-
stellte untere Lage. Hierbei fihrt der hydraulische Dampfer
keinen Arbeitshub auf. Das ilberrollende Rad 5 hat lediglich
das Fihrungsrohr 12 mit dem Teleskopteil 8, 9 und dem nach-
giebigen Widerlager 41 gegen geringen Reibungs- und Strdmungs-
wviderstand zu verschieben.
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i Die Kolbengleisbremse 7 wird wieder bremsbereit, wenn durch
Betdtigen des nicht dargestellten Absperrorgans der Zylinder-
raum 41 von einer zentralen Hydraulikversorgung mit Druckél
gefillt wird, was eine entsprechende Verschiebung des Lager-
kolbens 41 in Richtung Y bis zur Ringschulter 39 zur Folge

hat. Dadurch werden auch die Teleskopteile 8 und 9 angehoben,
bis der hydraulische D&mpfer wieder in seiner Funktionsstellung
gelangt ist.

Bei der Ausfihrungsform nach Fig. 4 ist an einer Zuleitung 1
47 eine gridBere Anzahl von hydraulischen Kolbengleisbremsen
7 angeschlossen. In der Praxis kann die Anzahl wesentlich
groBer sein als dies aus Fig. 4 hervorgeht.

Durch ein zentrales, elektromagnetisches Absperraorgan 48,

das von einer zentralen Schaltstelle aus gesteuert werden
kann, kann z. B. die gesamte Gruppe der an die Zuleitung

47 angeschlossenen Kolbengleisbremsen druckentlastet werden,
derart, daB der ZufluB zu einem Tank 49 freigegeben ist.
Werden die Kolbengleisbremsen von Radern iberrollt, so werden
die Dampfer zusammen mit den Lagerkolben 41 - wie oben be-
schrieben wurde - nach unten verschoben. Dabei wird das in
dem betreffenden Zylinderraum 46 befindliche Druck&l in die
Zuleitung 47 verdrangt. Dadurch kann es varkommen, daB das
Druckdl einen anderen Lagerkolben 41 nach aufwarts, also 2
in Richtung Y, schiebt, so daB die einzelnen D&mpfer entsprechend :
des Uberrollverganges ihre Lage veridndern. Sollten mehrere
hydraulische Dampfer {iberrollt werden oder dies der Weg des
geringsten Widerstandes fiir das Druckdl sein, so flieBt es 5
auch zum Lagertank 49 ab.

An die Leitung 50 ist eine geeignete Druckmittelquelle, insbe- ;
sondere eine motorisch angetriebene Pumpe, angeschlossen.

In Fig. 3 ist mit dem Bezugszeichen 51 eine sogenannte Einfahr-
- gruppe von Gleisen bezeichnet, wdhrend 52 einen Ablaufberg i
beezichnet und 53 die sogenannte Verteilzone, an die sich :
bei 54 eine Richtungsgruppe von Gleisen anschliefBt.

Hydraulische Kolbengleisbremsen mit Absenkvorrichtungen werden
vorzugsveise am Beginn der Richtungsgleise 54 angeordnet.

Die in der Beschreibung und in den Patentanspriichen beschrie-
benen und in der Zeichnung dargestellten Merkmale kdnnen
sowohl einzeln als auch in beliebigen Kombinationen fiir die
Verwirklichung der Erfindung wesentlich sein.
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Bezuwugszeilichem

VONOVN B WN -

Rad
Schiene
Steg
FuB
Spurkranz
Kopf
Kolbengleisbremse, Dampfer
Teleskopteil
1n

Sprengring
Fihrungsrohr
Gewinde
Lagerrohr
Erdreich
Absenkvorrichtung
Raumgelenk
Gleitlagerring

u

Abstreifdichtung
Haltelasche
Auflageflache
Lager, Lagerpfanne
Distanzring
Ringschulter
Durchgangsdffnung
Klemmansatz
Schrige
Aussparung
Durchgangsbohrung
1

Schraube

Kopf

Klemmstick

Mutter

Ldngsachse
"

kurzes Rohrstiick
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Gewvinde
Ringschulter
Stirnfléache
Lagerkolben, Widerlager
konkave Ausnehmung
Stirnwvand
AnschluB&6ffnung
AnschluBarmatur
Zylinderraum
Zuleitung
Absperrorgan

Tank
Druckmittelquelile
Einfahrgruppe
Ablaufberg
Verteilzone
Richtungsgruppe

Verschieberichtung
"

-12 -
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Patenmntanspriche

Hydraulische Kolbengleisbremse zum Abbremsen von Eisen-
bahnwagen, mit einem Dampfer in Form einer gegen Riick-
stellkraft lingenverdnderlichen Kolben-Zylinder-Einheit,
die von dem Eisenbahnwagenrad bet#dtigbar und durch

einen Halter an einer Schiene angeordnet ist, dadurch
gekennzeichmet, daB der Démpfer (7) auf einem in
Langsachsrichtung des Dampfers (7) verstellbaren und

in der jeweiligen Lage auch arretierbaren Lager (41)
abgestiitzt ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeicheet, daB das Lager (41) koaxial zum D&mpfer
(7) angeordnet- ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1 oder

2, dadurch gekennzeichnet, daB das Lager (41) min-
destens ein einseitig mit Druckmitteldruck beaufschlag-
barer Kolben ist, der langsverschieblich und dichtend
in einem koaxial zum Ddmpfer (7) angeordneten Rohr

(16) angeordnet ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1, wobei
der hydraulische Dampfer von einem Filihrungsrohr mit
Radialabstand umgeben, mit diesem in einem Lagerrohr
gemeinsam mit dem D&mpfer in dessen Lé@ngsrichtung
verstellbar angeordnet ist, wobei das Lagerrohr in

einer den SchienenfuB untergreifenden, an dem SchienenfuB
kraftschliissig, z. B. angeklemmten, Haltelasche gelagert
ist, dadurch gekemmzeichnet, daB auf das Lagerrohr

(14) ein kurzes Rohrstiick (16) aufgeschraubt ist,

das den Zylinderraum flir den Lagerkolben (41) bildet,
wvobei die Verschiebbarkeit des Kolbens in Richtung

(Y) auf den Dampfer (7) durch eine Ringschulter (39)

des Lagerrohres (14) und entgegengesetzt (X) durch

eine Stirnwand (43) des kurzen Rohrstiickes (16) gebildet
ist, wobei der Lagerkolben (41) eine Ausnehmung (42)

fir ein Raumgelenk, insbesondere eine Kugelkalotte

(17) des einen Teleskopteiles (9) des hydraulischen
Dampfers (7) aufweist.

i
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Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1 oder

einem der Anspriiche 2 bis 4, wobei der hydraulische
Dampfer von einem Fihrungsrohr mit Radialabstand um-
geben, mit diesem in einem lLagerrohr gemeinsam mit

dem Dampfer in dessen Langsrichtung verstellbar angeordnet
ist und daB das Lagerrohr in einer den Schienenfuf
untergreifenden, an dem SchienenfuB kraftschliissig,

z. B. angeklemmten Haltelasche gelagert ist, dadurch
gekennzeichnet, daB das verstellbare lLager (41) in

einer rohrfdrmigen Verlangerung des lLagerrohres (14)
langsverschieblich und dichtend gefihrt ist, wobei

sein Verschiebeweg in Richtung (Y) auf den Dampfer

(7) durch eine Ringschulter, z. B. durch einen Seegerring
im Lagerrohr (14) und entgegengesetzt (X) durch eine
Stirnwand begrenzt ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruech 1 oder
einem der folgenden, dadurch gekenmzeichmet, daB

alle Kolbengleisbremsen (7) einer Gruppe an eine Zu-
leitung (47) angeschlossen sind, die lber ein Mehrwege-
ventil entweder an eine Druckmittelquelle (50) oder

an einen Tank (49) anschlieBbar ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1 oder
einem der folgenden, dadurch gekenmzeichmet, daB

jeder Kolbengleisbremse ein Absperrorgan zugeordnet
ist, durch das die betreffende Kolbengleisbremse druck-
mitteldicht von der Zuleitung (47) absperrbar ist.

Hydraulische Kolbengleisbremse nach Anspruch 1 oder
einem der folgenden, dadurch gekennzeichmet, daB
die Lager (41) unterschiedlich weit absenkbar und
in der jeweiligen Lage arretierbar sind.
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