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@ Verbundbauteil aus einem Traggitter und einer Kunststoffabdeckung.

6) Die Erfindung betrift ein ebenes oder tonnenférmig
gewdlbtes Verbundbauteil zur Errichtung von selbstragen-
den, groBflachigen Bauwerken oder Teilen davon, be-

-stehend aus einem Traggitter (3), vorzugsweise aus gewell-

ten Stahistaben oder -dréhten, und auf beiden Seiten des
Traggitters angeordneten Kunststoffabdeckungen (1, 2), die
an den Kreuzungspunkten des Traggitters Uber Verbin-
dungsschellen (10) mit diesem starr verbunden sind.
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Verbundbauteil aus einem Traggitter und einer
Kunststoffabdeckung

Die Erfindung betrifft Verbundbauteile aus einem
Metalldrahtgitter und einer Kunststoffabdeckung,

die an den Kreuzungspunkten des Metalldrahtgitters

tiber Verbindungsschellen mit diesem starr verbunden

ist. Verbundbauteile dieser Art sind aus der DE-PS

22 47 358 bekannt. Sie erhalten ihre statische Steifig-
keit dadurch, dal sie tonnenfdrmig gewSlbt sind und

die plattenférmige Kunststoffabdeckung im Abstand von
dem Metalldrahtgitter angeordnet ist. Bei der Be-
lastung der bekannten Verbundbauteile treten Dreh-
momente an den Verbindungsstellen zwischen den Kreuzungs-
punkten des Metalldrahtgitters und der Kunststoffab-
deckung auf. Diese Momente sind umso grofer, je groBer
der Abstand zwischen dem Metalldrahtgitter und der
Kimststoffabdeckung ist. Um den Bruch der Kumststoff-
abdeckung an den Verbindungspunkten zu vermeiden, miissen
die Verbindungsstellen mdglichst momentenfrei auf den
Kreuzingspunkten des Metalldrahtgitters angebracht werden,
was namentlich dann, wenn mit den Verbundbauelementen
grofere Flichen iiberdeckt werden sollen, zu einer auf-
wendigen Gestaltung der Verbindungsschellen fiihrt.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die be-
kannten Verbundbauteile beziiglich ihrer Steifigkeit
zu verbessern ohne daB an den Verbindungsstellen zwischen
dem Metalldrahtgitter und der Kunststoffabdeckung Dreh-
momente auftreten oder aufwendige Verbindungsschellen
zur Aufnahme solcher Drehmomente erforderlich werden.
Die Aufgabe wird durch Verbundbauteile gemdf den Patent- 3
anspriichen gelGst.

Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden in den Fi-
guren T bis 3 dargestellt.

Figur 1 stellt ausschnittsweise einen Quer-
schnitt durch ein tonnenfdrmig gewtlbtes Verbundbauteil
gemdB der Erfindumng dar.

Figur 2 zeigt einen Querschnitt durch ein
anderes Bauteil gem#f der Erfindung mit ebenen und
gegeneinander geneigten AuBenflichen.

Figur 3 zeigt im Schnittbild eine zweckmifige
Gestaltung einer Verbindungsschelle.

Die neuen Verbundbauteile sind nach dem Prinzip des
Gittertridgers, jedoch in flichiger Ausfithrung, aufge-
baut. Zwei Kunststoffabdeckungen (1) und (2) bilden
Ober- und Untergurt des Gittertragwerks. Das aus Metall-
dréhten bzw. -stiben gebildete Traggitter (3) ibernimmt
die Funktion des stiitzenden Steges zwischen Ober- und
Untergurt. Tm Falle géringer Belastﬁng oder hoher Eigen-
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steifigkeit des Traggitters kann dieses flach ausge-
bildet sein, wie z.B. eine herkémmliche Baustahlmatte.
Wenn eine hohere statische Steifigkeit gefordert wird,
wird ein dreidimensionales Gitterwerk verwendet. In diesem
sind die Metalldr#hte bzw. -stdbe etwa senkrecht zur

Ebene der Kunststoffabdeckungen periodisch gebogen und an
den Scheitelpunkten (4) mit der jeweils anliegenden Kunst-
stoffabdeckung starr verbunden. Im Regelfall besteht das
Gitter aus rechtwinklig zueinander verlaufenden Metall-
stdben. Umn die erforderliche Steifigkeit zu erreichen,
kann es geniigen, die Metallstsbe in einer der Gitter-
richtungen im beschriebenen Sinne periodisch zu biegen.
Vorzugsweise sind die Metallstdbe in beiden Gitterrich-
tungen in dieser Weise gebogen. Durch die periodische

Biegung wird der Abstand zwischen dem Ober- und Untergurt

des Gittertragwerks vergrdBert und dadurch seine statische
Steifigkeit erhdht. Um Drehmomente, die auf die Kunststoff-
abdeckungen einwirken, weitgehend auszuschliefen, werden
die Kunststoffabdeckungen mdglichst dicht an den Metall-
stdben bzw. den Scheitelpunkten der Metallstébe befestigt.
Fig. 3 zeigt eine Detailldsung, bei der diese Verbindung
mit einem geringen Abstand zwischen der Kunststoffabdeckung
und dem Metallstabgitter verwirklicht wird.

Vorzugsweise sind benachbarte, in gleicher Richtung ver-
laufende Metallstébe jeweils gegenliufig gekrimmt, so daf
ihre Scheitelplmkte jeweils um eine halbe Periodenlédnge P
gegeneinander versetzt sind. Vorzugsweise sind die Metall-
stibe in beiden Gittérrichtungen‘in dieser Weise gegen-
ldufig gekrimmt und an den jeweiligen Scheitelpunkten zu
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Kreuzungspunkten miteinander verbunden. Bei dieser Ge-
staltung folgen bei jedem Metallstab jeweils ein hoch-
liegender und ein tiefliegender Kreuzungspunkt aufein-
ander. Die Metallstdbe konnen an den Kreuzmgsptmkten
verschweifft sein. Zweckm#fBiger ist eine Verbindungs-
schelle (10), die gleichzeitig zur Verbindung mit der
Kunststoffabdeckung dient.

Vorzugsweise werden die Metallstibe etx;va in Form einer
Sinuskurve gebogen, wie in Fig. 1 dargestellt. Sie k&nnen
jedoch auch zickzack-, trapez- oder rechteckfdrmig mit
kleinen Krimmungsradien an den Scheitelpunkten gebogen
sein; vgl. Fig. 2.

.Im Falle eines erfindungsgemdBen Verbundbauteils von

gleichférmiger Gesamtdicke ist die Biegung der Metall-
stébe in jeder Periode gleich hoch und vorzugsweise
jede Periode P*‘lang. Diese Gestaltungsweise eignet sich
flir grofle ebene oder tonnenférmig gewdlbte Verbundbau-
teile. Fuir frei vorkragende ebene oder gewdlbte Dach-

- flichen kann eine schwache Neigung der Kunststoffab-

deckungen (5) und (5') gegeneinander vorteilhafter
sein. In diesem Falle konnen die Lingen der einzelnen
Biegungsperioden P, P,, Pz...) der Metallstibe mit
abnehmender Gesamtdicke ebenfalls kleiner werden, wie
in Fig. 2 dargestellt.

- Die neuen Verbundbauteile haben nicht nur eine er-

héhte statische Steifigkeit, sondern gewidhren durch das
Vorhandensein von zwel im Abstand angeordneten Kunststoff-

)
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abdeckungen gleichzeitig eine erhdhte Wérme- und Schall-
ddmmung. Sie eignen sich daher zur Errichtung von selbst-
tragenden, grofflichigen Bauwerken oder Teilen davon, wie
Lichtwénden, Schallschutzwinden, Lichtdichern, Gew#chs-
hdusern, Schallschutztmheln fiir Strafen und Eisenbahnen,
Fabrikhallen usw. Bei der Errichtung groRflichiger Bau-
teile dieser Art konnen sowohl die Kunststoffabdeckungen
als auch die Metallstdbe aus kleinen Einzelelementen an-
einandergereiht werden. Die Steifigkeit und Tragfihigkeit
des gesamten Bauteils wird dadurch nicht beeintrichtigt,
vorausgesetzt, dall die Stofistellen zwischen den einzelnen
Teilelementen in der Gesamtfliche des Bauteils versetzt
gegeneinander angeordnet sind. Im allgemeinen ist es nicht
erforderlich, die Elemente so miteinander zu verbinden,
daB die Verbindungsstelle auf Zug beansprucht werden kamn.
So konnen die Enden von aneinander stoflenden Metallstidben
durch lose aufgesteckte Rohrhiilsen miteinander verbunden
werden. Die Rinder von benachbarten Kunststoffabdeckele-
menten kénnen durch geeignete Klemmprofile verbunden werden.

Die Kunststoffabdeckungen und die Metallst#dbe miissen den
aufzunehmenden Verkehrslasten entsprechend dimensioniert
sein. Das Traggitter besteht vorzugsweise aus Stahlstiben,
jedoch kénnen auch Stdbe aus Aluminium oder anderen Me-
tallen Verwendung finden. Je nach der GroBe des Gesamtbau-
werks und den auftretenden Verkehrslasten kommen Stahlstibe
von beispielsweise 5 - 20 mm Durchmesser in Betracht. Die
Stahlstdbe werden vorzugsweise verzinkt oder korrosions-
fest beschichtet. .
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Die Verbindungsschellen fiir die Kreuzungspunkte des
Traggitters bestehen vorzugsweise ebenfalls aus Metall
und k&nnen beispielsweisé durch Druckguf aus Aluminium
hergestellt sein. Zweckmdfig ist eine Gestaltung gemil
Fig. 3, bei der die Metallstdbe (6), (7) in kreuzweise
angeordnete Schlitze (8) eingeschoben und durch einen
Gewindering (9) unverriickbar verklemmt sind. Die Kunst-
stoffabdeckung (1) wird an der gleichen Verbindungs-
schelle (10) befestigt. Zu diesem Zweck tridgt sie einen
Gewindeschaft (11), der durch eine entsprechende Bohrung
in der Kumststoffabdeckung filhrt. Eine starre und zugleich
wasserdichte Befestigung der Kunststoffabdeckung wird er-
reicht, wenn sie mit Dichtungsscheiben ‘(12') ,(13) aus
elastischem Material, einer Klemmscheibe (14) und einer
Hutmutter (15) befestigt wird. Gegebenenfalls kann auch
der Gewindeschaft (11) mit einem elastischen Material
iberzogen sein.

Als Kunststoffabdeckung eignen sich Hohlkammertafeln

oder Vollprofiltafeln, die flach oder gewellt sein k&nnen.
Hohlkammertafeln, beispielsweise extrudierte Stegdoppel-
platten, haben den Vorteil einer hohen Eigensteifigkeit

 bei geringem Gewicht. Als Kunststoffe eignen sich Poly-

carbonate, Polymethylmethacrylat, Polyvinylchlorid, glas-
faserverstirkte Polyester oder Polyolefine. Bei Verwendung
von, Hohlkammerprofilen werden extrudierte Stegdoppelplatten
aus Polycarbonat bevorzugt. Vollprofilplatten k&nnen in
einer Stirke von beispielsweise 2 - 8 mm eingesetzt werden.
Geeignete Hohlkammerprofile kémnen Dicken von 8 - 40 mm
haben. Die obere und die untere Abdeckung kénnen aus gleich-
artigem oder verschiedenem Kunststoffmaterial bestehen.
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Schutzanspriiche

1. Verbundbauteil aus einem Traggitter aus Metall-
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drihten oder -stidben und einer Kunststoffab-
deckung, die an den Kreuzungspunkten des Trag-
gitters tiber Verbindungsschellen mit diesem starr
verbunden ist,

dadurch gekennzeichnet,

daB das Traggitter beidseitig mit je einer Kumnst-
stoffabdeckung starr verbunden ist.

. Verbundbauteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Metalldrihte bzw. -stibe wenigstens
in einer, vorzugsweise in beiden Gitterrichtungen
etwa senkrecht zur Ebene der Kunststoffabdeckungen
periodisch gebogen sind und an den Scheitelpunkten
mit der jeweils anliegenden Kunststoffabdeckung starr
verbunden sind.
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3. Verbundbauteil nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daf benachbarte, in gleicher Richtung
verlaufende Metalldridhte bzw. -stdbe jeweils
gegenlédufig gekrimmt sind.

4. Verbundbauteil nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, da die Kumststoffab-
deckungen gleichsinnig tonnenférmig gewdlbt sind.

5. Verbundbauteil nach den Anspriichen 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB die Kunststoffab-
deckungen eben sind und parallel oder gegenein-
ander geneigt angeordnet sind.
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