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) Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen.

@ Ein Schienenfahrzeug, insbesondere ein Stadtbahn-
wagen, hat im Bereich seiner Kopfpartien Seitenwandab-
schnitte (4a), die entsprechend den Fahrzeugabmessungen
(z.B. Breite, Lange des Fahrzeugiiberhanges) und den
Streckenverhdltnissen (z.B. Kurvenradien, Gleismittenab-
stdnde) eingeschrankt sind. Dabei ist zumindest eine Kopf-
partie innerhalb eines ihrer eingeschrankten Seitenwand-
abschnitte (4a) mit einem Einstieg versehen, der eine
Schwenktrittstufe (1) mit einer in Gebrauchsstellung aus der
Vertikalebene dieses Seitenwandabschnittes (4a) heraus-
ragenden Trittplatte (2) aufweist. Um den Einstieg in der
Kopfpartie im Hinblick auf ein entsprechend der FuSboden-
héhe bequemes Ein- und Aussteigen bei groBtmdglicher
FuBbodenflache auszubilden, ist die Trittplatte (2) der
Schwenktrittstufe (1) um eine fahrzeugfeste senkrechte
Drehachse (3) in ihre Gebrauchsstellung schwenkbar, wo-
bei in dieser Stellung die AuBere L&ngskante (2a) der Tritt-
platte (2) moglichst parallel zur Vertikalebene der Fahr-
zeugseitenwand (4) und in dieser Ebene verlauft. Die
Vertikalebene der Fahrzeugseitenwand (4) wird also kei-
nesfalls von Trittstufenteilen {iberragt.
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Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen

Die Erfindung betrifft ein Schienenfahrzeug, insbesondere
einen Stadtbahnwagen, dessen Kopfpartien entsprechend den
Fahrzeugabmessungen (z.B. Breite, Lange des Fahrzeugliber-
hanges) und den Streckenverhdltnissen (z.B. Kurvenradien,
Gleismittenabstédnde) eingeschrankte Seitenwandabschnitte
aufweisen, wobei zumindest eine Kopfpartie innerhalb
eines ihrer eingeschrankten Seitenwandabschnitte mit
einem Einstieg versehen ist, der eine Schwenktrittstufe
mit einer in Gebrauchsstellung aus der Vertikalebene die-
ses Seitenwandabschnittes herausragenden Trittplatte auf-
weist,

Ein Schienenfahrzeug mit den vorgenannten Merkmalen ist
durch die Zeitschrift "DER STADTVERKEHR" 1976 Heft 3,
Seiten 95 - 99, bekannt. Dieser Stadtbahnwagen ist vor-
nehmlich flir einen Betrieb an Haltestellen mit Schienen—‘
niveau oder etwa bordsteinhoher Insel bestimmt. Um bei .
einer FuBbodenhdhe des besagten Wagens von 880 mm ein
bequemes Ein- und Aussteigen zu ermdglichen, weist der
im eingeschréankten Seitenwandabschnitt liegende Einstieg
~ im Ubrigen auch jeder weitere Einstieg - jeweils zwel
feste Trittstufen und_die Schwenktrittstufe auf, deren
tiber parallelogrammartig angeordnete Traghebel mit hori-
zontaler Drehachse bewegbare Trittplatte in der Ge~
brauchsstellung 280 mm iber dem Schienenniveau angeord-
net ist. Dabei iliberschreitet die Trittplatte die Verti-
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kalebene des eingeschrdnkten Seitenwandabschnittes und
weiter die Vertikalebene der Seitenwand.

Die Erfindung geht von der Zielvorstellung aus, daB

- beispielsweise im Hinblick auf einen Wegfall der immer-
hin aufwendigen Schwenktrittstufen des Stadtbahnwagens
Typ M - ein Schienenfahrzeug geschaffen werden soll, bei
dem gleichbleibend bequeme Einstiegsverhaltnisse vorlie-
gen, jedoch keine Trittstufenteile die Vertikalebene der
Seitenwand nach auBen Uberragen sollen. Dabei wire es
moglich, die Einstiege im Bereich der Seitenwand mit drei
festen Trittstufen auszubilden, wenngleich dadurch die
nutzbare FuBbodenfldche verkleinert wird; hingegen kann
einehderartige Ausbildung des Einstieges im Bereich des
eingeschrinkten Seitenwandabschnittes vor allem dann un-~
méglich sein, wenn das Fahrzeug eine vergleichsweise
starke Einschrdnkung und in Querrichtung gegeniiberliegen-
de Einstiege aufweisen muB, wodurch die verbleibende FuBR-

bodenbreite zu gering wiirde.

Der Erfindung liegt demgemaB die Aufgabe zugrunde, bei
einem Schienenfahrzeug der gattungsgemdBen Art den Ein-~
stieg in der Kopfpartie durch einfache Mittel im Hinblick
auf ein entsprechend der FuBbodenhShe bequemes Ein- und
Aussteigen bei gréS8tmdglicher FuBbodenfldche auszubilden,
wobei die Vertikalebene der Seitenwand von Trittstufen~
teilen nicht iberragt werden soll.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdf dadurch geldst, daB

die Trittplatte der Schwenktrittstufe um eine fahrzeug-
feste senkrechte Drehachse in ihre Gebfauchsstellung
schwenkbar ist, wobei in dieser Stellung die duBere Ldngs-
kante der Trittplatte moglichst parallel zur Vertikalebene
der Fahrzeugseitenwand und in dieser Ebene verlauft.

Zum Erzielen méglichst kurzer Schwenkwege fiir die Tritt-
platte besteht eine Weiterbildung nach der Erfindung da-

rin, daB die senkrechte Drehachse in einem von der Fahr-
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zeugstirnwand abgewandten, in NZhe des Uberganges des ein-
geschrénkten Seitenwandabschnittes in die Fahrzeugseiten-

wand liegenden Bereich angeordnet ist.

Um die Drehachse von Biegekradften weitgehend zu entlasten,
sieht eine weitere Ausgestaltung gemdB der Erfindung vor,

daB zum Abstlitzen des von der senkrechten Drehachse abge-

wandten Endes der Trittplatte eine fahrzeugfeste Flihrungs-
bahn vorgesehen ist.

Fir den gleichen Zweck wie vorbezeichnet besteht eine al-
ternative Ausbildung der Erfindung darin, daB das von der
senkrechten Drehachse abgewandte Ende der Trittplatte an
einer fahrzeugseitig drehbar gelagerten Rolle abgestlitzt
ist.

Nach einer nadchsten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vor-
gesehen, daB die senkrechte Drehachse und die Fiihrungsbahn
bzw. die Rolle an einem mit dem Fahrzeug verbundenen Rah-
men angeordnet sind. Dadurch steht vorteilhaft eine auf
der Werkbank mit besonders engen Bautoleranzen herstell-
bare und fiir ein schnelles Anbringen am Fahrzeug gunstige
Trittstufeneinheit zur Verfligung. In diesem Sinne liegt

es welter im Wesen der Erfindung, daB der Rahmen eine An-
triebsvorrichtung zum Aus- und Einschwenken der Tritt-

platte aufnimmt.

Um bei hoher Stabilitét ein insbesondere flir den dynami-
schen Schwenkvorgang glinstiges Gewicht der Trittplatte
erzielen zu kOnnen, liegt es weiter im Wesen der Erfin-
dung, daB die Trittplatte mit einem in der senkrechten
Drehachse gehaltenen und iUber die Filihrungsbahn bzw, die

Rolle abgestiitzten Schwenkrohr verbunden ist.

Flir einen im Sinne der Unfallverhlitung sicheren Betrieb
der Schwenktrittstufe ist nach einer ndchsten Ausgestal-
tung der Erfindung vorgesehen, daB die Trittplatte auf

Tragarmen aufliegt, die jeweils das Schwenkrohr kreuzen
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und nach Art eines Waagebalkens in einer am Schwenkrohr
befestigten Halterung aufgehidngt sowie gegeniiber einer
Konsole des Schwenkrohres - unter Zwischenschalten einer
Feder, eines Elektroschalters und eines ihren Kippwinkel
begrenzenden Anschlages - abgestiitzt éind. Durch diese
Anordnung wird auf einfache Weise erreicht, daB die

Trittplatte nicht eingeschwenkt werden kann, solange ein
Fahrgast darauf steht.

Im Hinbliék auf einen auch bei Auftréten von Schmutz und
Feuchtigkeit weitestgehend stbrungsfreien Betrieb und
einen moéglichst kleinen Wartungsaufwand besteht eine
weitere Ausfﬁhrungsform'geméB der Erfindung darin, daB

die Fﬁhrungsbahh und das Schwenkrohr mit zusammenwirken-
den, auswechselbaren Beldgen aus einem verschleiBfesten
Kunststoff mit kleinem Reibungsbeiwert versehen sind.

Die gleichen Wirkungen werden nach einer anderen Ausfiih-~
rungsform der Erfindung dadurch erreicht, daB das Schwenk-
rohr eine mit der Filihrungsbahn zusammenwirkende Fiihrungs-

rolle aufweist.

Die mit dem Gegenstand nach der Erfindung erzielbaren

Vorteile liegen insbesondere in folgendem:

Durch die um die senkrechte Drehachse schwenkbare Tritt-
platte ergibt sich in der eingeschrankten Kopfpartie des
Fahrzeuges ein Einstieg, der verglichen mit bisherigen
Fahrzeugen eine feste Trittstufe weniger aufweist; daraus
folgt eine betrdchtliche VergréBerung der FuBbodenfliche
und damit auch des Fassungsvermdgens des Schienenfahrzeu-
ges. Die Einstiegsverhdltnisse sind hinsichtlich dexr
TritthShen gleichbleibend bequem und darliber hinaus vor-~
nehmlich an Bahnsteigen mit einer der lLage der Tritt-
platte entsprechenden HOhe dadurch verbessert, daB die
Trittplatte in ihrer Gebrauchsstellung den keilfdrmigen
Spalt zwischen dem eingeschrdnkten Seitenwandabschnitt
und der Bahnsteigkante ausfiillt. Beschadigungen der die

Vertikalebene der Seitenwand nicht liberschreitenden
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Trittplatte, beispielsweise durch StraBenfahrzeuge, die
an einem haltenden Stadtbahnwagen sehr nahe vorbeifahren,

sind praktisch ausgeschlossen.

Ein Ausflilhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich-
nung prinzipartig dargestellt und wird im folgenden na-
her beschrieben. Es zeigen

Fig. 1 eine Kopfpartie und einen Teil des anschlieBen-
den Wagenkastens eines Stadtbahnwagens neben

einer Haltestelleninsel, im Grundris,

Fig, 2 die Schwenktrittstufe 1 aus Fig. 1l im ver-

gr6Berten MaBstab, ebenfalls im Grundris,
Fig., 3 den Schnitt nach der Linie III - III in Fig. 2,
Fig. 4 den Schnitt nach der Linie IV -~ IV in Fig. 2,

Fig. 5 ein alternatives Detail der Schwenktrittstufe,

darstellungsmdaBfig entsprechend Fig. 4.

Der Stadtbahnwagen gemdB Fig. 1 weist in seiner Kopfpar-
tie eingeschriankte Seitenwandabschnitte 4a auf, die sich
jewells zwischen der Fahrzéugseitenwand 4 und der Fahr-~
zeugstirnwand 5 erstrecken. Innerhalb der eingeschrank=-
ten Seitenwandabschnitte 4a befindet sich auf jeder Wa-
genseite ein Einstieqg, der im wesentlichen aus zwei fe-
sten Trittstufen 13 und einer unterhalb dieser Stufen i3
angeoxrdneten Schwenktrittstufe 1 besteht, Die Trittplat-
te 2 der Schwenktrittstufe 1 ist um eine fahrzeugfeste
senkrechte Drehachse 3 aus ihrer Ruhelage - siehe Fig. 1,
obere Bildhdlfte - in ihre in Fig. 1 unten gezeigte Ge-
brauéhssteliﬁng schwenkbar. In Gebrauchsstellung ver-
1duft die &duBere Langskante 2a der Trittplatte 2 wei-
testgehend parallel zur Vertikalebene der Fahrzeugsei-
tenwand 4 und in dieser Ebene, so daf ein nahezu spalt-

freier Ubergang zum Bahnsteig 14 hin gebildet'ist.
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Damit die Trittplatte 2 auf kurzen Wegen aus- und einge-
schwenkt werden kann, ist die Drehachse 3 in dem wvon der
Fahrzeugstirnwand 5 abgewandten, in N3dhe des Uberganges
des eingeschrankten Seitenwandabschnittes 4a in die Fahr-~
zeugseitenwand 4 liegenden Bereich angeordnet. In Wagen-
querrichtung gesehen ist filir den besagten parallelen Ver-
lauf der &duBeren L3ngskante 2a der Trittplatte 2 zur Ver-
tikalebene der Fahrzeugseitenwand 4 eine dieser Ebene
moglichst nahe Position der Drehachse 3 gewghlt. Eine
weiter aus Fig. 1 ersichtliche fahrzeugfeste Fiihrungs-
bahn 6 dient dem Abstlitzen des von der Drehachse 3 abge-
wandten BEndes der Trittplatte 2.

Bei der in den Fig. 2 bis 4 im einzelnen gezeigten Schwenk-
trittstufe 1 sind die Drehachse 3 und die Fihrungsbahn 6
an einem mit dem Wagenkasten iber Schrauben verbindbaren
Rahmen 8 angeordnet. In der senkrechten Drehachsé 3 ist
ein Schwenkrohr 2b gehalten, das andererseits auf der
Flihrungsbahn 6 iliber auswechselbare Beldge 6a und 2f aus
verschleiBfestem Kunststoff mit kleinem Reibungsbeiwert
oder iUber eine nicht dargestellte, am Schwenkrohr 2b be-
festigte Flihrungsrolle abgestiitzt wird.

Fig. 5 zeigt als Alternative zu den vorgenannten MBgLich—
keiten der Abstilitzung eine am Rahmen 8 drehbar gelagerte
Rolle 7, die mit einem am Schwenkrohr 2b angeschlossenen,
entsprechend dem Schwenkweg bemessenen Quertréger 2g zu-

sammenwirkt.

Weiter nach den Fig., 2 bis 4 liegt die Trittplatte 2 der
Schwenktrittstufe 1 auf Tragarmen 2c auf, die jeweils das
Schwenkrohr 2b kreuzen und nach Art eines Waagebalkens in
einer am Schwenkrohr 2b befestigten Halterung 2d aufge-
hingt sind. Das von der Trittplatte 2 abgewandte Ende der
Tragarme 2c ist gegen eine Konsole 2e des Schwenkrohres
2b unter Zwischenschalten einer Feder 10, eines induktiv
arbeitenden Elektroschalters 11 und eines den Kippwinkel

begrenzenden Anschlages 12 abgestiitzt, Bei der so ausge-
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bildeten Schwenktrittstufe 1 wird, letztlich durch den
Elektroschalter 11, ein ungewolltes Einschwenken der be-

tretenen Trittplatte 2 sicher verhindert.

Eine insbesondere aus Fig. 2 ersichtliche, am Rahmen 8
befestigte Antriebsvorrichtung 9 - hier ein Elektromotor
mit angeflanschtem Kurbelgetriebe ~ ist liber eine An-~

triebsstange 9a mit dem Schwenkrohr 2b der Schwenktritt-
stufe 1 verbunden.
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Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen

Patentanspriiche:

1. Schienenfahrzeug, insbesondere Stadtbahnwagen, dessen
Kopfpartien entsprechend den Fahrzeugabmessungen (z.B.
Breite, Lange des Fahrzeugiiberhanges) und den Strecken-
verhdltnissen (z.B. Kurvenradien, éleismittenabsténde)
eingeschrinkte Seitenwandabschnitte (4a) aufweisen, wo-
bei zumindest eine Kopfpartie innerhalb eines ihrer ein-
geschrénkten Seitenwandabschnitte (4a) mit einem Einstieg
versehen isf, der eine Schwenktrittstufe (1) mit einer in
Gebrauchsstellung aus der Vertikalebene dieses Seitenwand-
abschnittes (4a) herausragenden Trittplatte (2) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, daB die Trittplatte (2) der
Schwenktrittstufe (1) um eine fahrzeugfeste senkrechte'
Drehachse (3) in ihre Gebrauchsétellung schwenkbar ist,
wobei in dieser Stellung die duBere Langskante (2a) der
Trittplatte (2) mOglichst parallel zur Vertikalebene der
Fahrzeugseitenwand (4) und in dieser Ebene verlauft. '

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die senkrechte Drehachse (3) in einem von der
Fahrzeugstirnwand (5) abgewandten, in N&he des Uberganges
des eingeschrédnkten Seitenwandabschnittes (4a) in die

Fahrzeugseitenwand (4) liegenden Bereich angeordnet ist,

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zum Abstilitzen des von der senkrechten
Drehachse (3) abgewandten Endes der Trittplatte (2) eine
fahrzeugfeste Flihrungsbahn (6) vorgesehen ist.

4, Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das von der senkrechten Drehachse (3)
abgewandte Ende der Trittplatte (2) an einer fahrzeug-
seitig drehbar gelagerten Rolle (7) abgestlitzt ist,
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5. Schienenfahrzeug nach Anspruch 3 oder 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daf die senkrechte Drehachse (3) und die
Fihrungsbahn (6) bzw. die Rolle (7) an einem mit dem
Fahrzeug verbundenen Rahmen (8) angeordnet sind.

6. Schienenfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, daB der Rahmen (8) eine Antriebsvorrichtung (9) zum
Aus~- und Einschwenken dexr Trittplatte (2) aufnimmt.

7. Schienenfahrzeug nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da~
durch gekennzeichnet, daB die Trittplatte (2) mit einem

.in der senkrechten Drehachse (3) gehaltenen und liber die

Fuhrungsbahn (6) bzw. die Rolle (7) abgestiitzten Schwenk-
rohr (2b) verbunden ist.

8. Schienenfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB die Trittplatte (2) auf Tragarmen (2c) aufliedt,
die jewelils das Sdhwenkrohr (2b) kreuzen und nach Art
eines Waagebalkens in einer am Schwenkrohr (2b) befestig-
ten Halterung (2d) aufgehdngt sowie gegen eine Konsole
(2e) des Schwenkrohres (2b) ~ unter Zwischenschalten

einer Feder-(10), eines Elektroschalters (11l) und eines
ihren Kippwinkel begrenzenden Anschlages (12) -~ abgestiitzt
sind,

9. Schienenfahrzeug nach Anspruch 7 odér‘8, dadurch gé-

kennzeichnet, daB die Fihrungsbahn (6) und das Schwenk~

rohr (2b) mit zusammenwirkenden, auswechselbaren Bel&dgen
(6a, 2f) aus einem verschleiffesten Kunststoff mit klei-
nem Reibungsbeiwert versehen sind.

10. Schienenfahrzeug nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB das Schwenkrohr (2b) eine mit der Fih-~

rungsbahn (6) zusammenwirkende Fihrungsrolle aufweist.
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