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(54)  Vorrichtung  zum  Zu-  und  Zusammenführen  einer  Verpackungsmaterialbahn  und  einer  Aufreissfadenbahn. 

©  Die  Erfindung  betrifft  eine  Vorrichtung  zum  Zu-  und 
Zusammenführen  einer  Verpackungsmaterialbahn  (11),  bei- 
spielsweise  Zellglas,  und  einer  Aufreißfadenbahn  (13),  bei-  ,c  |4  B spielsweise  aus  einem  gefärbten  Kunststoffmaterialstreifen,  j \   I  I 
die  jeweils  von  einer  Bobine  (12)  abgewickelt  und  auf  einer  '  fuM  ß  J  I 
Vorzugswalze  (10)  zusammengeführt  werden.  Um  ein  synch-  /  Fyd£b[^^]  I 
rones  Fördern  beider  Bahnen  (11,  13),  die  später  miteinander  /  /-/v>  / 
verbunden  werden,  zu  erreichen,  ist  zwischen  der  Vorzugs-  13  /  16  17  U  x*^^, 
walze  (10)  und  der  Bobine  (12)  für  die  Aufreißfadenbahn  (13)  j  s  —  \  <y 
ein  Treibrad  (22)  angeordnet,  das  in  Reibeingriff  mit  der  ,8-  q  f  \  o 
Vorzugswalze  (10)  und  dem  äußeren  Umfang  der  Bobine  (12)  ^ ^ - ^ ^ l   ~T~V/V 
für  die  Aufreißfadenbahn  (13)  gehalten  ist.  Die  Vorrichtung 
ist  beispielsweise  beim  Umhüllen  einer  Zigarettenpackung  j  >. 
oder  ähnlichen  Schachteln  mittels  Zellglas  verwendbar.  /  

Croydon  Pnntmg  Company  Ltd. 

D i e   Erfindung  betrifft  eine  Vorrichtung  zum  Zu-  und 
Zusammenführen  einer  Verpackungsmaterialbahn  (11),  bei- 
spielsweise  Zellglas,  und  einer  Aufreißfadenbahn  (13),  bei- 
spielsweise  aus  einem  gefärbten  Kunststoffmaterialstreifen, 
die  jeweils  von  einer  Bobine  (12)  abgewickelt  und  auf  einer 
Vorzugswalze  (10)  zusammengeführt  werden.  Um  ein  synch- 
rones  Fördern  beider  Bahnen  (11, 13),  die  später  miteinander 
verbunden  werden,  zu  erreichen,  ist  zwischen  der  Vorzugs- 
walze  (10)  und  der  Bobine  (12)  für  die  Aufreißfadenbahn  (13) 
ein  Treibrad  (22)  angeordnet,  das  in  Reibeingriff  mit  der 
Vorzugswalze  (10)  und  dem  äußeren  Umfang  der  Bobine  (12) 
für  die  Aufreißfadenbahn  (13)  gehalten  ist.  Die  Vorrichtung 
ist  beispielsweise  beim  Umhüllen  einer  Zigarettenpackung 
oder  ähnlichen  Schachteln  mittels  Zellglas  verwendbar. 



Die  E r f i n d u n g   b e t r i f f t   e ine  V o r r i c h t u n g   zum  Zu-  und  Zusammenführen  e i n e r  

V e r p a c k u n g s m a t e r i a l b a h n   und  e i n e r   Auf r e iß f adenbahn   nach  dem  O b e r b e g r i f f  

des  A n s p r u c h s   1 .  

H ä u f i g   werden  in  P a p p s c h a c h t e l n   v e r p a c k t e   Gegenstände  z u s ä t z l i c h   mit   e i -  

ne r   ä u ß e r e n   Umhüllung  v e r s e h e n ,   d i e   m i t t e l s   e ines   A u f r e i ß f a d e n s   a u f r e i ß -  

ba r   i s t .   So  werden  Z i g a r e t t e n p a c k u n g e n   m i t  e i n e r   Z e l l g l a s u m h ü l l u n g   v e r -  

s e h e n ,   d i e   e inen   A u f r e i ß f a d e n   a u f w e i s t .   Um  eine  d e r a r t i g e   Z e l l g l a s u m h ü l -  

lung  h e r z u s t e l l e n ,   werden  e ine  V e r p a c k u n g s m a t e r i a l -   und  e ine  A u f r e i ß f a -  

denbahn  m i t t e l s   e i n e r   V o r r i c h t u n g   der  e ingangs   genannten  Art  z u s a m n e n g e -  

f ü h r t ,   a n s c h l i e ß e n d   m i t e i n a n d e r   v e r s c h w e i ß t   und  dann  zur  Umhüllung  d e r  

Z i g a r e t t e n p a c k u n g e n   v e r w e n d e t .  

Bei  d e r a r t i g e n   V o r r i c h t u n g e n   macht  jedoch  die  synchrone  Förderung   d e r  

b e i d e n   zusammenzuführenden  Bahnen  S c h w i e r i g k e i t e n .   Wenn  d ie   F ö r d e r u n g  

n i c h t   genügend  synchron  i s t ,   t r e t e n   Kräuse l -   bzw.  S c h r u m p f e r s c h e i n u n g e n  
beim  V e r s c h w e i ß e n   auf,   und  zwar  i n s b e s o n d e r e   beim  S t a r t e n   und  Abbremsen ,  

wo  d i e   A u f r e i ß f a d e n b a l m   r u c k a r t i g e n   Bewegungen  u n t e r l i e g t ,   die  zu  e i n e r  

Dehnung  der   A u f r e i ß f a d e n b a h n   führen .   Auch  die  Änderung  der  F ö r d e r g e -  

s c h w i n d i g k e i t   b e i  A n p a s s u n g   an  d ie   L a u f g e s c h w i n d i g k e i t e n   n a c h f o l g e n d e r  

V e r p a c k u n g s m a s c h i n e n   f ü h r t   zu  d e r a r t i g e n   S t ö r u n g e n .  

Aufgabe   der  E r f i n d u n g   i s t   es,  e ine   V o r r i c h t u n g   nach  dem  O b e r b e g r i f f   d e s  

Anspruchs   1  zu  s c h a f f e n ,   die  in  e i n f a c h e r   Weise  eine  S y n c h r o n i s a t i o n   d e r  

F ö r d e r u n g   der   V e r p a c k u n g s m a t e r i a l -   und  der  Auf r e iß f adenbahn   e r m ö g l i c h t .  

Diese   Aufgabe   wird  e n t s p r e c h e n d   dem  kennze ichnenden   Te i l   des  A n s p r u c h s  

1  g e l ö s t .  



Weitere   A u s g e s t a l t u n g e n   der  E r f indung   s ind   der  nachfo lgenden   B e s c h r e i -  

bung  und  den  U n t e r a n s p r ü c h e n   zu  en tnehmen .  

Die  Er f indung  wird  n a c h s t e h e n d   anhand  e ines   in  der  b e i g e f ü g t e n   A b b i l d u n g  

schema t i s ch   d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l s   näher  e r l ä u t e r t .  

Die  d a r g e s t e l l t e   V o r r i c h t u n g   umfaßt  eine  an  einem  (n ich t   d a r g e s t e l l t e n )  

M a s c h i n e n g e s t e l l   g e l a g e r t e   a n g e t r i e b e n e   Vorzugswalze  10,  der  von  e i n e r  

n i c h t   d a r g e s t e l l t e n   Bobine  eine  V e r p a c k u n g s m a t e r i a l b a h n   11  und  von  e i n e r  

Bobine  12  eine  A u f r e i ß f a d e n b a h n   1:3  z u g e f ü h r t   werden.  Die  A u f r e i ß f a d e n -  

bahn  13  wird  zunächs t   durch  e inen  Ring  14  und  von  dor t   abwechselnd  ü b e r  

f e s t s t e h e n d e   Rollen  15  und  Rol len  16,  die  an  einem  Pendel  17  a n g e o r d n e t  

s ind ,   zu  e ine r   Umlenkro l l e   18  und  von  dor t   zur  Vorzugswalze  1o  g e f ü h r t .  

Das  Pendel   17,  dessen   Rollen  16  s ich  im  a l l geme inen   u n t e r h a l b   der  f e s t -  

s tehenden   Rollen  15  b e f i n d e n ,   d i e n t   zum  Spannen  der  A u f r e i ß f a d e n b a h n   13 .  

Fe rne r   i s t   eine  Bremse  19  vo rgesehen ,   die  bei  Unterbrechung  der  F ö r d e r u n g  

der  Auf re iß fadenbahn   13  zum  Abbremsen  der  Bobine  12  d i e n t .   Sie  wird  e i n e r -  

s e i t s   bei  einem  normalen  A b s t e l l e n   der  Maschine  und  a n d e r e r s e i t s   bei   e i -  

nem  Riß  der  A u f r e i ß f a d e n b a h n   13  in  T ä t i g k e i t   g e s e t z t   (in  l e t z t e r e m   F a l l e  

a k t i v i e r t   durch  das  e n t s p r e c h e n d   wei t   a u s s c h l a g e n d e   Pendel  17  und  im 

e r s t e r e m   Fa l l   un te r   A u s s c h a l t e n   der  B a h n r i ß k o n t r o l l e   für  den  A u f r e i ß -  

f aden)  .  

Die  Zuführung  für  die  V e r p a c k u n g s m a t e r i a l b a h n   11,  etwa  aus  Z e l l g l a s ,   k a n n  

e n t s p r e c h e n d   a u s g e b i l d e t   s e i n .  

Nachdem  die  zusammengeführ ten  Bahnen  11  und  13  die  Vorzugswalze  1o  v e r -  

l a s s e n   haben,  werden  s ie   über  ein  w e i t e r e s   Pendel  2o  und  f e s t s t e h e n d e  

Rol len   21  g e f ü h r t .  

Zwischen  der  Vorzugswalze   1o  und  dem  Umfang  der  Bobine  12  b e f i n d e t   s i c h  

ein  T r e i b r a d   22,  das  von  der  Vorzugswalze   1o  durch  Reibschluß   a n g e t r i e -  
ben  wird  und  s e l b s t   e b e n f a l l s   durch  Re ibsch luß   die  Bobine  12  a n t r e i b t .  

Das  T r e i b r a d   22  i s t   im  d a r g e s t e l l t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l   auf  der  A c h s e  

der  Vorzugswalze  1o  schwenkbar  g e l a g e r t   und  wird  durch  S c h w e r k r a f t e i n -  

wirkung  gegen  den  Umfang  der  Bobine  12  g e d r ü c k t ,   so  daß  die  Anlage  d e s  



T r e i b r a d e s   an  den  Umfang  der  Bobine  12  unabhängig  von  der  b e r e i t s   a b g e -  

zogenen  Länge  der  A u f r e i ß f a d e n b a h n   13  und  damit  das  synchrone  F ö r d e r n  

b e i d e r   Bahnen  11,  13  auch  beim  S t a r t e n   und  Abbremsen  oder  bei  G e s c h w i n -  

d i g k e i t s ä n d e r u n g e n   s i c h e r g e s t e l l t   wird,   so  daß  beim  Verschweißen  d e r  

beiden  Bahnen  11,  13  kein  Kräuse ln   oder  Schrumpfen  der  A u f r e i ß f a d e n -  

bahn  13  a u f t r e t e n   kann,  das  ansons ten   durch  Dehnung  der  A u f r e i ß f a d e n -  

bahn  13  vor  der  Vorzugswalze   1o  und  Zusammenziehen  nach  der  V o r z u g s -  
walze  1o  bewi rk t   w ü r d e .  

Zur  E r z i e l u n g   e ines   guten  R e i b s c h l u s s e s   kann  das  T r e i b r a d   22  einen  B e -  

lag  aus  w e i c h e l a s t i s c h e m   M a t e r i a l ,   etwa  Schaumstoff ,   aufweisen.   Die  n o t -  

wendige  A n d r ü c k k r a f t   an  den  Umfang  der  Bobine  12  kann,  f a l l s   n o t w e n d i g ,  
durch  Anbringen  e ines   e n t s p r e c h e n d e n   Gewichtes  an  den  Schwenkarm  23  f ü r  

das  T r e i b r a d   22  e rhöht   werden.  S t a t t   durch  Schwerkraf t   kann  das  T r e i b -  

rad  22  auch  durch  Fede rvor spannung   in  Anlage  an  den  Umfang  der  Bob ine  

12  g e h a l t e n   w e r d e n .  

Das  T r e i b r a d   22  b r auch t   n i c h t   n o t w e n d i g e r w e i s e ,   wie  d a r g e s t e l l t ,   mit  dem 

Umfang  der  Vorzugswalze  1o  in  Re ibsch luß   zu  s tehen ,   es  genügt  der  R e i b -  

schluß  mit  einem  s ich  synchron  m i t  d e r   Vorzugswalze  1o  drehenden  T e i l .  



1.  Vor r i ch tung   zum  Zu-  und  Zusammenführen  e i n e r   V e r p a c k u n g s m a t e r i a l -  

bahn  und  e ine r   A u f r e i ß f a d e n b a h n   mit  j ewe i l s   e i n e r   Bobine  h i e r f ü r   und  

e i n e r   Vorzugswalze,   auf  der  beide  Bahnen  zusammengeführt   werden,  d a -  

durch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  zwischen  der  Vorzugswalze  (10)  und  der  Bo-  

bine  (12)  für   die  A u f r e i ß f a d e n b a h n   (13)  ein  T r e i b r a d   (22)  angeordne t   i s t ,  

das  in  R e i b e i n g r i f f   mit   der  Vorzugswalze  (10)  und  dem  äußeren  Umfang 

der  Bobine  (12)  für   die  Auf re iß fadenbahn   (13)  g e h a l t e n   i s t .  

2.  Vor r ich tung   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  T r e i b -  

rad  (22)  gegen  die  Vorzugswalze  (10)  und  den  äußeren  Umfang  der  B o b i n e  

(12)  für  die  A u f r e i ß f a d e n b a h n   (13)  f e d e r v o r g e s p a n n t   i s t .  

3.  Vor r i ch tung   nach  Anspruch  1,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,   daß  das  T r e i b -  

rad  (22)  gegen  die  Vorzugswalze  (10)  und  den  äußeren  Umfang  der  Bob ine  

(12)  für  die  A u f r e i ß f a d e n b a h n   (13)  m i t t e l s   Schwerk ra f t   vo rgespann t   i s t .  

4.  Vor r i ch tung   nach  einem  der  Ansprüche  1  bis   3,  dadurch  g e k e n n z e i c h n e t ,  

daß  das  T re ib rad   (22)  mit  einem  e l a s t i s c h e n   Belag,  vorzugsweise   a u s  

Schaumstoff ,   versehen  i s t .   . 
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