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@ Frasvorrichtung.
@ Bei einer Friasvorrichtung zum Abtragen von Fahrbahn-
und Gehsteigbelagschichten umfassend einen Rahmen (10),
mindestens drei Laufrader (12, 14, 16), eine Fihrungsdeich-
sel (60) und mindestens eine motorisch angetriebene Frés-
walze (46, 48), welche mit ihrem jeweiligen Belageingriffsbe-
reich auf eine Héhe unterhalb der unteren gemeinsamen
Tangentenebene der Laufrider einstelibar ist, wird vorge-
schlagen, daB die Fréswalze quer zur Fahrtrichtung nach
einer Seite Uber das in dieser Richtung 3uBerste Laufrad
Gbersteht.
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Friasvorrichtung

Die Neuerung betrifft eine Fr&dsvorrichtung zum Abtragen
von Fahrbahn-und Gehsteigbelagsghichﬁen umfassend einen
Rahmen mindestens drei Laufrdder, eine Fihrungsdeichsel
und mindestens eine motorisch angetriebene Frédswalze,
welche mit ihrem jeweiligen Belageingriffsbereich auf eine

Hohe unterhalb der unteren gemeinsamen Tangentenebene der
Laufrdder einstellbar ist.

Eine solche Fréasvorrichtung ist aus der DE-AS 1 658 559
bekannt.

Bei der bekannten Vorrichtung ist der Rahmen durch vier Lauf-
rdder getragen und die Frdswalze bzw. die Frdswalzen sind

innerhalb des durch die vier Rdder aufgespannten Vierecks
angeordnet.

Es wurde nun festgestellt, daB mit der bekannten Vorrichtung,
die sich im grofien und ganzen hervorragend bewdhrt hat, be-

stimmte Frdsarbeiten nicht oder nur unter Schwierigkeiten
durchgefiihrt werden konnen.

So ist es z.B. nicht mdglich, mit der bekannten Vorrichtung

Frdasarbeiten unmittelbar entlang einer Hauswand auszufiihren
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und es ist schwierig, Frédsarbeiten unmittelbar entlang

eines Randsteins auszufiihren.

Der Neuerung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Frdsvorrich-
tung der eingangs bezeichneten Art dahin auszugestalten,
daB Frdsarbeiten entlang einer Unstetigkeitslinie in dem
zu bearbeitenden Belag erleichtert ausgefiihrt werden k&n-
nen,z.B. entlang einem Randstein oder entlang einer Haus-

s

wand.

Zur LO8sung dieser Aufgabe wird neuerungsgemdB vorgeschla-
gen, daB die Fréd@swalze quer zur Fahrtrichtung nach einer
Seite liber das in dieser Richtung &duBlerste Laufrad iiber-
steht.

Die neuerungsgemdBe Frédsvorrichtung kann in der Weise aus-
gebildet sein, daB sie zwei spurengleiche in Fahrtrichtung
hintereinanderliegende Frdswalzen aufweist, von denen die
in Fahrtrichtung hintere auf gr&Bere Frédstiefe eingestellt
ist als die in Fahrtricﬁtung vordere. Auf diese Weise kann
mit einem Uberfahren eine verhd@ltnismdBig dicke Schicht
abgetragen werden, wobei jede der beiden Fré&swalzen je-
weils nur die Halfte des Gesamtabtrags bewerkstelligen
muB. Bevorzugt sind die beiden Frdswalzen gegenldufig
drehbar und nach Form, Anordnung und Drehzadhl derart aufein-
ander abgestimmt, daB sie wenigstens anndhernd keinen re-
sultierenden Vorschub aber auch keinen resultierenden Rlick-
schub erzeugen, so daB der Vorschub unabhdngig von der
Frdsarbeit durch den Antrieb eines oder mehrerer Laufrider
bestimmt werden kann.

Obwohl das Gerdt jedenfalls bei leichter Bauweise leicht
durch die Deichsel in der jeweils gewiinschten Richtung
gehalten werden kann, ist es denkbar, daB wenigstens eines
der Laufrdder lenkbar ist um zumindest beim An- und Ab-
fahren von der Arbeitsstelle das Gerdt leicht lenken zu
konnen. Dariliber hinaus kann durch ein lenkbares Laufrad
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auch die Arbeitsrichtung jedenfalls bei schwereren’ Ger&ten
leichter korrigiert werden.

Nach einer bevorzugten Ausflihrungsform des neuerungsgemdBen -
Gerédts, die insbesondere zum Abtragen verhdltnismdBig klei-
ner Streifen neben einer Hauswand oder neben einem Rand-
stein bestimmt ist, sind 2zwel achsgleich nebeneinander-—
liegende in Fahrtrichtung vordere Laufr&dder und ein in
Fahrtrichtung hinteres Laufrad vorgesehen, wobei‘die Fras-—
walze quer zur Fahrtrichtung iiber das eine vordere Laufrad
seitlich ﬁbersteht. Bevorzugt wird man dabei das hintere
Laufrad zu diesem einen vorderen Laufrad hin bis max. zur
Spurgleichheit mit diesem versetzen, wodurch die Fiihrungs-
stabilitdt erh&ht werden kann, insbgsondere, wenn das hin-
tere Laufrad angetrieben ist. Man kann die Seitenposition
des Laufrads verstellbar machen, um etwaigen Tendenzen

der Vorrichtung zum Ausbrechen aus der Spur begegnen zu
kdnnen. ‘

Bei dieser bevorzugten Form sind die zwei vorderen und das
hintere Laufrad unlenkbar. Um gleichwohl eine Lenkung,
insbesondere bei Fahrten von und zur Arbeitsstelle zu er-
moglichen, kann neben den Laufrddern ein h8henverstellbares
Lenkrad vorgesehen sein. Dieses hShenverstellbare Lenkrad
wird in Fahrtrichtung, vorzugsweise hinter dem hinteren
Laufrad und anndhernd in der Spurmitte zwischen den beiden
vorderen Laufrddern angeordnet und derart h&heneinstellbar
gemacht, daB das Lenkrad relativ zu den Laufr&dern und

der Frdswalze hBhenverstellbar ist. Auf diese Weise wird
ein Betriebszustand einstellbar, bei dem nur noch die bei-
den vorderen Laufrdder und das Lenkrad Bodenberiihrung ha-
ben nicht aber das hintere Laufrad und die Frdswalze bzw.
die Frédswalzen; dann kann das ganze Gerdt mit kleinstem
Wendedurchmesser sozusagen auf dem Punkt gewendet werden,

was gerade beim Bearbeiten von schmalen Gehsteigen u. dgl.
von besonderer Bedeutung ist.
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7zwar ist es denkbar, da8 man dem Lenkrad eine besoﬁdere
Lenkdeichsel zuweist. Eine solche besonde;e Lénkdeichsél
kann aber dadurch vermieden werden, daB man das Lenkrad
nach Art einer Klavierrolle um die Lenkachse frei drehbar
macht und die Laufachse des Lenkrads gegeniiber der Lenk-
achse versetzt. Dann kann die Lenkung von der starr an dem
Rahmen angebrachten Fiihrungsdeichsel aus erfolgen.
Das Lenkrad kann um eine zur Laufachse parallele Schwenk-
achse zwischen einer Ruhestellung und einer Arbeitsstellung
hoch und nieder schwenkbar an dem Rahmen angelenkt sein,

so daB es fiir den Fradsbetrieb angehoben werden kann.

Die Laufrdder k&nnen an Schwenkhebeln gelagert sein, wel-
che um zu den Laufrd@dern parallele Schwenkachsen schwenk-
bar an dem Rahmen gelagert sind und durch einen vorzugs-
Weise gemeinsamen Antrieb gegeniiber dem Rahmen verstell-
bar sind. Auf diese Weise k&nnen die Fréswalzen in und

auBer Eingriff mit dem zu bearbeitenden Belag gebracht

- werden, ohne daB eine besondere Hohenverstellung der Fris-—

walzen gegeniiber dem Rahmen erforderlich ist. Der Antrieb
fiir die Frédswalzen und fiir das Laufrad kann dann starr an
dem Rahmen angebracht werden ebenso die Frédswalzen. Dies

ist ein Vorteil unter dem Gesichtspunkt baulicher Verein-

fachung.

Die Schwenkhebel der beiden vorderen Laufr&der k&nnen da-
bei zum Zwecke der Synchronisierung und der Bet&dtigung

von einem gemeinsamen Kraftgerdt aus durch eine gemeinsame
Schwenkwelle miteinander verbunden sein und diese gemein-
same Schwenkwelle kann iiber ein Febelgestince. mit der Schwenk-
welle des dem hinteren Laufrad zugeordneten Schwenkhebels

verbunden sein.

Um die Frdstiefe nach Wunsch und in Anpassung an verschieden
harte Beldge einstellen zu k&nnen kann es vorteilhaft sein,

daB die Fraswalze an dem Rahmen fest angebracht ist und die
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Ridder mit ihrer Laufachse relativ zum Rahmen kontinuierlich
oder stufenweise hodheneinstellbar sind.

Die Frdswalze kann mit mindestens einer schraubenfdrmig

verlaufenden MeiBelreihe bestilickt sein.

Die Frédswalze und - soweit motorisch angetrieben - die
Laufrédder konnen von einem gemeinsamen Antriebsaggregat,

ggf. lber verschiedene Getriebeausgdnge, angetrieben sein.

Um die Frédsarbeiten zu erleichtern und die Staubentwick-
lung zu unterdriicken, kann die Vorrichtung mit einem Be-
lagvorwdrmer ausgeriistet sein. Dieser Belagvorwdrmer um-
faBt bevorzugt einen in Fahrtrichtung vor der Friswalze
angeordneten Brenner, dessen Flamme den Belag beaufschlagt

und ein Brenngasvorratsbehdlter, der auf der Deichsel an-
geordnet sein kann.

Die Deichsel kann als Nachlaufdeichsel ausgebildet sein,

so daB die Bedienungsperson das Gerdt ldngs einer Fihrungs-
schnur vor sich her schieben kann.

Um das Ger&dt leicht, beispielsweise mittels eines Baggers,
verladen zu konnen, kann an dem Rahmen oberhalb des Schwer-
punkts eine VerladeOse vorgesehen sein.

Die beiliegenden Figuren erl&utern die Neuerung anhand
eines Ausfiihrungsbeispiels. Es stellen dar:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer neuerungsgemdBen Vorrich-
tung;

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine neuerungsgemédBe Vorrich-
tung.

In den Figuren ist ein Rahmen ganz allgemein mit 10 bezeich-

net. Der Rahmen 10 ist von drei Laufraddern 12, !4 und 16
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getragen, ndmlich zwei in Fahrtrichtung vorderen Laufr&-
dern 12 und 14 und einem in Fahrtrichtung hinteren Lauf-
rad 16. Die beiden vorderen Laufrdder 12 und 14 sind an
je einem Schwenkhebel 18 bzw. 20 drehbar gelagert. Die
beiden Schwenkhebel 18 und 20 sind an den Enden einer
gemeinsamen Schwenkwelle 22 angebracht, wglche jihrerseits
am Rahmen schwenkbar gelagert ist. Mit der Schwenkwelle
22 ist ein Angriffsarm 24 drehfest verbunden, an’ welchem
ein Kraftgerdt 26 angreift, beispielsweise eine handbe-
tdtigte hydraulische Presse, welche sich bei 28 gelen-
kig am Rahmen 10 abstiitzt. Ferner ist an der Schwenkwel-
le 22 ein Ubertragungshebel 30 Dbefestigt, von dem aus eine
Ubertragungsstange 32 zu einem weiteren Uberfragungshe-
bel 34 fiithrt. Dieser weitere Ubertragungshebel 34 ist
starr verbunden mit Schwenkhebeln 36 und 38, welche mit-
tels einer Schwenkwelle 40 am Rahmen 10 schwenkbar gela-
gert sind und die Laufachse 42 filir das hintere Laufrad

16 tragen.

Auf dem Rahmen 10 ist ein Antriebsaggregat 44, beispiels-
weise bestehend aus einem Dieselmotor und einem Getriebe,
angeordnet. Ferner sind an dem Rahmen 10 eine vordere und
eine riickwdrtige Fradswalze 46 bzw. 48 angeordnet. Wie aus
Fig. 2 zu ersehen, stehen die beiden Frédswalzen 46 und 48
in Querrichtung des Gerdts seitlich tiber das Laufrad 12
hinaus und auch das Laufrad 16 ist gegeniiber den Friswal-
zen 46 und 48 seitlich zurilickversetzt, so daB die Fris-
walzen 46 und 48 ohne weiteres bis an eine Hauswand oder
an einen Randstein heranfrdsen kOnnen. Die Frédswalzen 46
und 48 sind iiber Antriebsiibertragungen 50 und 52 ven dem
Antriebsaggregat 44 her angetrieben-und zwar gegenldufig
mit dem in der Fig. 1 angédeuteten Drehsinn. Wie aus

Fig. 1 zu ersehen, greift die rlickwdrtige Fridswalze 48
etwas tiefer als die vordere Fridswalze 46, so daB die vor-
dere Fréswalze 46 eine obere Schicht und die Frdswalze 48
danach eine tiefere Schicht abfrisen kann. Die zu bear-

beitende Fahrbahn ist in Fig. 1 angedeutet und dort mit
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54 bezeichnet. Im Betriebszustand der Fig. 1 sind die Lauf-
rider 12, 14 und 16 gegeniiber dem Rahmen 10 so weit abj_
gesenkt, daB die Fré&swalzen 46 und 48 keine Frédsberiihrung
mit der Fahrbahn 54 haben.

Zur Einleitung des Frdsens wird die hydraulische Presse
26 ausgefahren, so daB in Fig. 1 die Schwenkhebel 18, 20,
36 und 38 im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt werden und
damit der Rahmen 10 zur Fahrbahn54 hin abgesenkt- wird.

So kommen die Frédswalzen 46 und 48 zum Eingriff mit der
Fahrbahn 54.

Das in Fahrtrichtung rilickwdrtige Laufrad 16 ist iiber eine
Antriebsiibertragung 56 ebenfalls von dem Antriebsaggregat
44 her angetrieben und zwar in dem in Fig. 1 dargestellten
Drehsinn. Die Frdswalzen 46 und 48 sind in ihrer Form,
ihrer Lage und ihrer Drehzahl so aufeinander abgestimmt,
daB sie dank ihrer gegenldufigen Drehung keine resultie-
rende Vorschubkraft auf den Rahmen 10 ausiiben. Dies be-
deutet, daB die Vorschubgeschwindigkeit durch das Laufrad
16 bestimmt und kontrollierbar ist. '

Die Frédswalzen 46 und 48 sind, wie aus Fig. 2 zu ersehen,
mit schraubenfdrmig angeordneten FrasmeiBeln 58 bestiickt.
Es ko6nnen mehrere solcher schraubenférmiger Reihen vorge-
sehen sein, so daB iliber den Umfang betrachtet, die Fréds-

walzen auf ihrer ganzen axialen Lange mit FrdsmeiBeln be-
stiickt sind.

Nachdem die beiden Frédswalzen 46 und 48 keine resultieren-
de Vorschubkraft auf den Rahmen ausiliben, entsteht auch
kein Krédftepaar durch die Frdswalzen 46 und 48 einerseits
und dem Laufrad 16 andererseits. Da aber gewisse Schwan-
kungen in der Vorschubkraft der Frdswalzen 46 und 48 nicht
auszuschlieBen sind, ist es vorteilhaft, das Laufrad 16
seitlich verstellbar zu machen. um ein etwa auftretendes

Krdftepaar moglichst klein zu halten und wenn m8glich ganz
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zu vermeiden, so daB ein Ausbrechen des Gerédts aus der
Fiihrungslinie vermieden wird oder jedenfalls durch die '

Fiihrung der Deichsel leicht unterdriickt werden.kann.

Die Deichsel ist mit 60 bezeichnet. Sie ist, wie aus den

-Figuren ersichtlich, als Nachlaufdeichsel ausgebildet,

so daB die Bedienungsperson einer Fiihrungsschnur folgen
kann. 3

An dem Rahmen 10 ist ferner eine Lenkradeinheit 62 um
eine Achse 64 schwenkbar angeordnet. Diese Lenkrad-
einheit 62 befindet sich in Fig. 1 in Ruhestellung und in
Fig. 2 in Betriebsstellung. Um die Lenkradeinheit 62

aus der Ruhestellung in die Betriebsstellung zu bringen,
wird sie um die Achse 64 geschwenkt, so daB8 sie Boden-
beriihrung erhdlt. Arretiert werden kann die Lenkradein-
heit dann durch Einrasten eines Handgriffs 66 in ein Ver-
rastungsloch 68. Die Lenkradeinheit 62 umfaBt einen Rad-
schemel 70, der um eine Lenkachse 72 frei drehbar ist.
An dem Radschemel 70 ist das Lenkrad 74 um die Laufachse
76 drehbar gelagert.

Die Lenkradeinheit 62 kann in die Arbeitsstellung gem&sB
Fig. 2 ibergefiihrt werden, wenn der Rahmen 10 gegeniiber
den Laufrddern 12, 14 und 16 angehoben ist. Wenn dann
anschlieBend der Rahmen 10 gegeniiber den Laufrddern 12,
14 und 16 ein wenig abgesenkt wird, so erhdlt das Lenk-
rad 74 Bodenberiihrung und das Laufrad 16 gerdt auBer
Bodenberthrung, so daf das ganze Gerdt nur mehr auf

den beiden vorderen nicht angetriebenen Laufrddern 12
und 14 und auf dem Lenkrad 74 ruht. Da die Laufachse 76
des Lenkrads 74 gegeniiber der Lenkachse 72 vefsetzf ist,
kann von der Nachlaufdeichsel 60 aus gelenkt werden. So
ist es mdglich, das Gerdt praktisch auf der Stelle zu
wenden. An der Deichsel ist ein Brenngasbehidlter 78 an-
geordnet. Dieser versorgt einen Brenner 80 am Vorlaufen-
de des Gerdts( nur in Fig. 1 dargestellt). Das angetrie-
bene Laufrad 16 kann profiliert .
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sein, wdhrend die Laufr&dder 12 und 14 Vollgummir&dder ohne

Profil sein k&nnen.

An dem oberen Ende des Antriebsaggregats 44 ist eine Ver-

ladedse 82 angebracht.
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Patend anspriiche

Frdsvorrichtung zum Abtragen von Fahrbahn- und Geh-
steigbelagschichten umfassend einen Rahmen, minde-
stens drei Laufrider, eine Filhrungsdeichsel und min-
destens eine motorisch angetriebene Frédswalze, welche
mit ihrem jeweiligen Belageingriffsbereich auf eine
Hthe unterhalb der unteren gemeinsamen Tangentenebene
der Laufrdder einstellbar ist, dadurch gekennzeich-
net, daB die Frdswalze (46, 48) guer zur Fahrtrich-
tung nach einer Seite iliber das in dieser Richtung
duBerste Laufrad (12) {iibersteht.

Frisvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB mindestens eines der Laufridder (12, 14, 16)
motorisch angetrieben ist.

Frdsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Frédswalze (46, 48) achsparallel

zu den Laufrddern (12, 14, 16) angeordnet ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daB sie zwei im wesentlichen
spurgleiche in Fahrtrichtung hintereinanderliegende
Friswalzen (46, 68) aufweist, von denen die in Fahrt-
richtung (F) hintere (48) auf grdBere Fridstiefe ein-

gestellt ist als die in Fahrtrichtung vordere (46).

Frdsvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich-
net, daB die beiden Frédswalzen (46, 48) gegenliufig
drehbar sind und nach Form, Anordnung und Drehzahl
derart aufeinander abgestimmt sind, daB sie wenigstens

anndhernd keinen resultierenden Vorschub erzeugen.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB wenigstens eines der Lauf-
rdder lenkbar ist.
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Frisvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB sie zwei achsgleich neben-
einanderliegende in Fahrtrichtung vordere Laufrader
(12, 14) und ein in Fahrtrichtung hinteres Laufrad
(16) aufweist, wobei die Frdswalze (46, 48) quer zur

Fahrtrichtung llber das eine vordere Laufrad (12) seit-
lich iibersteht.

Frdsvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, daB das hintere Laufrad (16) zu dem einen vorde-
ren Laufrad (12) hin bis max. zur Spurgleichheit mit
diesem versetzt ist.

Frisvorrichtung nach einem der Anspriiche 7 und 8,
dadurch gekennzeichnet, daB das hintere Laufrad (16)
angetrieben ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriche 7 bis 9, da-
durch gekennzeichnet, daB die zwei vorderen (12, 14)
und das hintere Laufrad (16) unlenkbar sind.

Fr&svorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, daB neben den Laufriddern (12,

14, 16) ein héhenverstellbares Lenkrad (74) vorgese-
hen ist.

Frdsvorrichtung nach Anspruch 10 und 11, dadurch
gekennzeichnet, daB8 das h&henverstellbare Lenkrad
(74) in Fahrtrichtung hinter dem hinteren Laufrad
(16) und anndhernd in der Spurmitte zwischen den bei-
den vorderen Laufrddern (12, 14) angebracht is% und
daB das Lenkrad relativ zu den Laufréddern (12, 14,
16) und der Frdswalze (46, 48) derart hodheneinstell-
bar ist, daB nur noch die beiden vorderen Laufrider
(12, 14) und das Lenkrad (74) Bodenberiihrung haben.

13. Frasvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich-
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net, daB das Lenkrad (74) um die Lenkachse (72) frei
drehbar ist und mit seiner Laufachse (76) gegenﬁber,
der Lenkachse (72) versetzt ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 11 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkrad (74) um eine
zu seiner Laufachse (76) parallele Schwenkachse (64)
zwischen einer Ruhestellung (Fig. 1) und einer Ar-
beitsstellung (Fig. 2) hoch und niederschwenkbar an
dem Rahmen (10) angelenkt ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet, daB die Laufrdder (12, 14, 16)
an Schwenkhebeln (18, 20, 36, 3?) gelagert sind, wel-
che um zu den Laufachsen parallele Schwenkachsen (22,
40) schwenkbar an dem Rahmen (10) gelagert sind und
durch einenvorzugsweise gemeinsamen Antrieb (26) ge-
geniiber dem Rahmen (10) wverstellbar sind.

Frasvorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schwenkhebel (18, 20) der beiden vorde-
ren Laufrdder (12, 14) durch eine gemeinsame Schwenk-
welle (22) und diese iUber ein Hebelgestdnge (30, 32,
34) mit einer Schwenkwelle (40) des dem hinteren Lauf-
rad (16) zugeordneten Schwenkhebels (36, 38) wverbunden
sind.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16,
dadurch gekennzeichnet, daB die Frdswalze (46, 48)
an dem Rahmen (10) fest angebracht ist und daB die
Laufrdder (12,14,16) mit ihren Laufachsen relativ zum
Rahmen (10) kontinuierlich oder stufenweise hdhen-
einstellbar sind.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 17,

dadurch gekennzeichnet, daB die Friswalze (46, 48) min-

destens eine schraubenfdrmig angeordnete MeiBelreihe

et e e o+
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(58) besitzt.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, daB die Frédswalze (46, 48)
und - soweit motorisch angetrieben - die Laufréder
(16) von einem gemeinsamen Antriebsaggregat (44)her,

ggf. iber verschiedene Getriebeausgdnge angetrieben
sind.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriliche 1 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, daB sie mit einem Belagvor-
widrmer (78, 80) ausgeriistet ist.

Frdsvorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Belagvorwidrmer einen in Fahrtrich-

tung vor der Frédswalze (46, 48) angeordneten Brenner
(80) aufweist.

Frédsvorrichtung nach Anspruch 20 oder 21, dadurch
gekennzeichnet, daB8 ein Brenngasvorratsbehdlter (78)
auf der Deichsel (60) angeordnet ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, daB die Deichsel (60) als
Nachlaufdeichsel ausgebildet ist.

Frdsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 23,
dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (10) mit einer

oberhalb des Schwerpunkts liegenden Verladelse (82)
versehen ist.
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