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&9 Vorrichtung zur Umlenkung einer fortiaufenden Follenbahn in einer Verpackungsmaschine.

Um eine Vorrichtung zur Umlenkung einer fortlaufen-
den, entlang ihrer Langsmittellinie zusammengefalteten Fo-
lienbahn in einer Verpackungsmaschine zur Umhiillung ei-
ner Anzahl hintereinander vorgeschobener Gegenstidnde,
bel welcher die beiden Folienbahnhélften flachig aneinan-
derliegend in einer parallel zur Vorschubrichtung der Ge-
genstidnde angeordneten Vertikalebene herangefiihrt und
langs einer parallel zur Vorschubrichtung verlaufenden
Firstkante dachartig auseinander — und um parallel zur
Vorschubrichtung verlaufende Kanten einer Fiihrung senk-
recht zur Vorschubebene gefiihrt werden, eine Anpassung
an Gegenstande verschiedener GréBe zu erméglichen, wird
vorgeschlagen, daB die Fihrung zwei parallel zur
Vorschubrichtung verlaufende Fiihrungsschienen umfaBt,
die entgegen der Vorschubrichtung in den Hohlraum zwi-
schen den beiden Dachfldchen und der Deckschicht einge-
schoben sind und an ihren freien Enden die unteren Eck-
punkte der Dreiecksflache definieren, und da8 der gegen-
seitige Abstand der Fiihrungsschienen sowie der senkrech-
te Abstand zwischen den die Firstkante bestimmenden Fiih-
rungselementen und den Fiihrungsschienen verstellbar ist.
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Beschreibung

Vorrichtung zur Umlenkung einer fortlaufen-
den Folienbahn in einer Verpackungsmaschine

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Umlenkung ei-
ner fortlaufenden, entlang ihrer Lingsmittellinie zusam-~
mengefalteten Folienbahn in einer Verpackungsmaschine zur
Umhiillung einer Anzahl hintereinander vorgeschobener Ge-
genstdnde, wie sie im Oberbegriff des Anspruchs 1 beschrie-
ben ist,

Bei Vorrichtungen dieser Art werden ldngs einer horizonta-
len Vorschubebene hintereinander vorgeschobene Gegenstdnde
mittels einer Endlosfolienbahn in der Art eines Schlauches
umgeben., Um die Zufuhr der Gegenstdnde nicht zu stdren,
wird die Folie im wesentlichen senkrecht zur Vorschubebene
von oben zugefilthrt. Zu diesem Zweck wird die Folie entlang
ihrer L&ngsmitteliinie gefaltet, so daB die beiden Folien-
bahnhdlften fldchig aneinanderliegen. Oberhalb der zu um-
hiillenden Gegenstinde werden die beiden Hilften dachfdrmig
auseinander- und an den Seiten der zu umhiillenden Gegen-
sténde senkrecht nach unten gefiihrt. AnschlieBend werden



0668141

A 44 903 u
u -~ 183
28, Oktober 1981 -

RYe

die kantennahen Bereiche der Folienbahn unter die Gegen-
stdnde gefiihrt, bis sie sich unterhalb der Gegenstdnde
beriihren.

Dabei schliefen die dachffrmig auseinandergefiihrten Fo-
lienbereiche, die im folgenden als Dachfl&chen bezeichnet
werden und sich ldngs einer "Firstlinie" beriihren, eine

--Dreiecksfl&che ein, deren oberer Eckpunkt durch die First-
linie definiert wird, wdhrend die beiden unteren Eckpunkte
durch die Linie bestimmt werden, l&ngs welcher die Dach-
fldchen in die senkrecht nach unten gerichteten Seitenfld-
chen der Folie libergehen. Diese Dreiecksfl&che ist bei
herkSmmlichen Vorrichtungen gegenliber der Horizontalen ge-
neigt, vorzugsweise unter 450, so'daB die Basis in Vor-

“schubrichtung der Gegenstdnde weiter vorne liegt als der
obere Eckpunkt.

An die Basis schlieBt sich in Vorschubrichtung ein hori-

" zontal gefiihrter Folienbereich an, der die obere Deckschicht
der schlauchfrmigen Umhiillung bildet.

Bel bekannten Vorrichtungen war es notwendig, zur Fiihrung
der Folie in den dachfdrmigen Hohlraum zwischen den Dach-
flichen einerseits und der Deckschicht andererseits entge-
gen der Vorschubrichtung einen Flihrungsschuh einzuschieben,
der an seinem vorderen Ende eine geneigte dreieckige Fiih-
rungsflidche aufwiés, die vollstdndig der Dreiecksfl&che der
Folie entsprach. Dieser Fﬁhrungsséhuh trennte die beiden
Folienhilften mit einer Spitze am oberen Eckpunkt der Drei-
‘ecksfliche und lenkte die Dachflidchen in die senkrechten
Seitenflichen der Folienumhiillung um.
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Nachteilig war bei dieser Fiihrung, daB an der Innenseite
der Folie ein die beiden Folienh&dlften trennender Keil
angeordnet war, der beim Vorschub der Folie an der Folie
entlangglitt und diese beschddigen konnte. Weiterhin konn-
te ein Fiihrungsschuh nur fiir eine Umhiillungsabmessung Ver-
wendung finden, wenn die zu verpackenden Gegenstd&nde ande-
re Abmessungen in Breite und H6he zeigten, muBte ein Fiih-
rungsschuh gegen einen anderen Fiihrungsschuh ausgetauscht
werden.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gattungsge-
mé&Be Vorrichtung derart zu verbessern, daB8 die Flihrung der
Folie schonender ist als bei bekannten Vorrichtungen und

da8 auBerdem die Folienfiihrung in'einfachster Weise an un-
terschiedliche Abmessungen der schlauchfdrmigen Umhiillung

angepaft werden kann.

Diese Aufgabe wird bei einer Vorrichtung der eingangs be-
schriebenen Art erfindungsgemdsf8 durch die im kennzeichnen-
den Teil des Anspruches 1 beschriebenen Merkmale geldst.

Aufgrund der Verwendung getrennter Fllhrungsschienen in dem
dachférmigen'Hohlraum der Folienumlenkung, aufgrund der

Verstellbarkeit des gegenseitigen Abstands dieser Flihrungs-
schienen und aufgrund der M&glichkeit, den Abstand zwischen
den Fﬁhrungsschienen einerseits und der Firstlinie anderer-
seits zu verstellen, ist es m6glich, die Fiihrung an die un-
terschiedlichen Abmessungen der schlauchftrmigen Umhiillung
in einfacher Weise anzﬁpassen. Dabei wird die Dreiecksflé&-
che der Folie v&llig frei aufgespannt, an dieser Fliche

liegen keinerlei Fiihrungselemente mehr an. Zur Fixierung
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der Eckpunkte der Dreiecksfl&@che dienen einmal die die
Firstlinie bestimmenden Fihrungselemente, die insbesonde-
re im Bereich oberhalb der Dreieckspunkte die zusammenlie-
genden H&lften der Folienbahn fixieren, und zum anderen
die beiden Fihrungsschienen, die an ihren freien Enden
Flihrungsfldchen fiir die Folien bilden und somit die Ba-

sis der Dreiecksfldche festlegen.

Bei einer bevorzugten Ausfﬁhrungsformrist ein Antrieb fiir
die Verstellung des gegenseitigen Abstands der Fiihrungs-
schienen vorgesehen, der i{iber Getriebemittel den Antrieb
fiir den senkrechten Abstand zwischen den Fiihrungsschienen
und den die Firstkante definierenden Fiihrungselementen
derart betdtigt, daB dieser Abstah& abnimmt, wenn der Ab-
stand der Flhrungsschienen kleiner wird und umgekehrt. Es
188t sich somit allein durch Verstellung des Abstandes
der Fiihrungsschienen auch der Abstand von der Firstkante
verstellen, so daB8 die zwischen den Filhrungsschienen und
der Firstlinie gebildete Dreiecksfliche bei verschiedenen
Abmessungen &hnlich bleibt.

Es ist dabei besonders vorteilhaft, wenn die Fiihrungsschie-
nen bei der-Verstellung des gegenseitigen Abstandes gleich-
zeitig zwangsldufig in der Weise parallel zur Vorschubrich-
tung verschiebbar sind, daB sie bei Vergr&ferung des Ab-
standes entgegen der Vorschubrichtung der Gegenstdnde ver-
schoben werden und umgekehrt. Diese Kombination der Bewe-
gungen fiihrt bei dem bevorzugten Ausfilhrungsbeispiel dazu,
da8 die vorderen Eckpuhkte der Fﬁhrungsschienen bei der

Abstandsverstellung lidngs einer Linie verschiebbar sind,
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die durch die Faltlinie einer Folienbahn auf der Unter-
seite der Gegenstinde bestimmt wird. Wenn durch die Ab-
standsverstellung der Fihrungsschienen entsprechend ei-
ner unterschiedlichen Breite der zu verpackenden Gegen-
stdnde diese schrdg zur Vorschubrichtung verlaufende
Faltkante beispielsweise l&nger wird, wandert der Punkt,
an dem die Folie aus der Senkrechten in die Horizontale
unterhalb der Gegenstidnde umgefaltet wird, entgegen der
Vorschubrichtung der Gegenstdnde stromabwdrts; dieser
Verschiebung entspricht die zwangsldufige Verschiebung
der Flihrungsschienen entgegen der Vorschubrichtung bei
VergrtBerung des gegenseitigen Abstandes, so daB die re-
lative Lage zwischen dem Umlenkpunkt der zusammengefal-
teten Folie aus der Senkrechten ih die Horizontale unter-
halb der Gegenst&nde einerseits und dem stromabwdrts ge-~
legenen Ende der Flihrungsschienen andererseits bei der
Abstandsverdnderung unverdndert bleibt. Die Faltkante
zwischen diesen zwei Punkten behdlt somit ihre Neigung
gegeniliber der Vorschubebene bei, wobei Voraussetzung ist,
daB dabei auch die Fihrungskanten in der Vorschubebene,
lings welcher  die Folie von der senkrechten Ebene in die
horizontale Ebene unterhalb der Gegenstdnde umgelegt wird,
in gleicher Weise verschoben werden wie die Fiihrungsschie-

nen.

Es ist vorteilhaft, wenn die Ubersetzung des Getriebes
derart gewdhlt ist, daB einer Verstellung des Abstandes
der Fliihrungselemente von der durch die Fiihrungsschienen
aufgespannten Ebene eine doppelt so groBSe Anderung des
Abstandes der Fiihrungsschienen in der horizontalen Ebene
entspricht. Diese Relation stellt sicher, daB8 die Drei-
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ecksfl&dche bei allen Abstandseinstellungen dhnlich bleibt,
Seitenverhédltnisse und Winkel also erhalten bleiben. Dabei
ist vorausgesetzt, daB bei einer Abstandsdnderung der Fiih-
rungsschienen und einer damit verbundenen Verschiebung der
Fihrungsschienen parallel zur Vorschubrichtung auch der
obere Eckpunkt der Dreiecksflidche an den Filhrungselementen
parallel zur Vorschubebene in der gleichen Weise verscho-
ben wird wie die Fiihrungsschiene; dies kann in einfacher
Weise entweder durch eine entsprechende Verschiebung der
Fihrungselemente erfolgen oder bei stabartig ausgebildeten
Fihrungselementen durch in Langsrichtung der Fiihrungsele-
mente verschobene Einfiihrung der Folienbahnen. Somit bleibt
auch die Neigung der Dreiecksfl&dche gegeniiber der horizon-
talen Vorschubebene erhalten. .

Bei einer bevorzugten Ausfihrungsform ist vorgesehen, daB
das Getriebe eine senkrechte Verstellspindel fiir die Ver-
stellung des Abstandes zwischen den Fihrungselementen und
der durch die Fihrungsschienen aufgespannten Ebene sowie
zwel horizontale, quer zur Vorschubrichtung angeordnete
Verstellspindeln fiir je eine Fihrungsschiene aufweist, und
daB die Verstellspindeln gleichzeitig drehbar sind, wobei
die Fiihrungsschienen dabei in entgegengesetzter Richtung
guer zur Vorschubrichtung verschiebbar sind. Dies kann bei-
spielsweise so erreicht werden, daB durch die Drehung der
senkrechten Verstellspindel beide horizontalen Verstell-
spindeln in gleicﬁem Drehsinne verdreht werden; dann haben
beide Verstellspindeln entgegengesetzten Schraubensinn. Bei
einer anderen Ausgestaitung werden die beiden horizontalen
Verstellspindeln bei Drehung der senkrechten Verstellspin-
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deln in entgegengesetzter Richtung angetrieben, der Schrau-
bensinn beider horizontaler Verstellspindeln kann dann
gleich sein.

Auf den beiden horizontalen Spindeln kénnen Mitnehmer fir
die Filhrungsschienen gelagert sein.

Vorteilhaft ist es, wenn die Fiihrungsschienen lings je ei-
ner in einer horizontalen Ebene angeordneten Fiihrungsbahn
verschieblich sind, die in Vorschubrichtung diagonal von
auBen zur Mitte der Vorschubbahn laufen. Diese Anordnung
ermglicht die oben erwdhnte gleichzeitige Verdnderung des
Abstands der Fiihrungsschienen und der Lage der Fiihrungs-
schienen parallel zur Vorschubrichtung. '

Dabei kann auf jeder Flihrungsbahn ein fest mit der jeweils
zugeordneten Fiihrungsschiene verbundener Gleitk&rper gela-
gert sein, der mit einem quer zur Vorschubrichtung antreib-
baren Mitnehmer in einer parallel zur Vorschubrichtung eine
Relativverschiebung erlaubenden Verbindung steht. Wird die-
ser Mitnehmer - beispielsweise iliber die oben erwihnten ho-
rizontalen Spindeln - guer zur Vorschubrichtung angetrie-
ben, verschiebt er die Flihrungsschienen l3dngs der schrig
zur Vorschubrichtung angeordneten Fiihrungsschienen.

Bei einem bevorzugten Ausfiilhrungsbeispiel ist vorgesehen,
daB die Dreiecksflidche gegeniiber der Horizontalen um 45°
geneigt ist, daB die Verbindungskante von den stromabwirts
gelegenen Enden der Fﬁhrungsschienen zu den stromabwidrts
gelegenen Enden der senkrecht unter den Fiihrungsschienen
angeordneten, parallel zur Vorschubrichtung verlaufenden
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AuBenkanten von in der Vorschubfl&dche gelegenen Fiihrungen
in einer parallel zur Vorschubrichtung liegenden Vertikal-
ebene angeordnet ist und ebenfalls gegeniiber der Horizon-
talen um 45°'geneigt ist, daB8 die Fiihrungsbahnen der Fiih-
rungsschienen gegeniiber der Vorschubrichtung einen Winkel
von 45° einschlieBen und daB die Enden der AuBenkanten der
Fiihrung parallel zur Fiihrungsbahn der Fiihrungsschienen .

- verschiebbar sind. Diese bevorzugte Ausgestaltung ermdg-

licht es, die Folienbahn faltenfrei um den Gegenstand her-
umzulegen und in einfachster Weise eine Anpassung der Ein-
fithrung an die Breite der zu umhiillenden Gegenstinde vor-
zunehmen.

Bei einem weiteren bevorzugten Ausfﬁhrungsbeispiel sind

- die Fiihrungsschienen iiber mehrere parallele Schwenkhebel

mit einem zentralen Triger verbunden, wobei an diesem Tra-
ger eine Vorrichtung zur Verstellung des Abstandes beider
Fliihrungsschienen gehalten ist. Besonders vorteilhaft ist

" es dabei, wenn die Vorrichtung zur Verstellung des Abstan-

des der beiden Fﬁhrungsschiénen eine parallel zur Liangs-
richtung der Fiihrungsschienen in den Tr&ager einschraubbare
Spindel umfasSt, und wenn an der Spindel drehbar und axial
unverschiebbar ein Lagerbock gelagert ist, der iiber je ei-
nen Schwenkhebel mit beiden Fiihrungsschienen verbunden ist.
Durch mehr oder weniger tiefes Eindrehen der Spindel in den
Trédger werden die Schwenkhebel unterschiedlich weit ver-
schwenkt, wobei zwangsl&dufig die Fiihrungsschienenabsténde
verdndert werden.
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Es kann vorgesehen sein, daB der zentrale Triger parallel
zu seiner Ldngsrichtung verschiebbar und in verschiedenen
Stellungen fixierbar am Maschinengestell gelagert ist.

In allen F&dllen ist es glinstig, wenn die Fiihrungsschienen
an einem am Maschinengestell gelagerten Halter befestigt
sind, der an diesem verschiebbar gefiihrt ist, wobei die
Verschiebebahn zumindest eine senkrechte Komponente auf-
weist. Dadurch kann die Umhiillung an die HBhe der zu ver-
packenden Gegenstdnde angepaft werden.

Zur Verstellung des Halters kann ein Spindeltrieb vorge-
sehen sein.

Es ist dabei gemdB einer ersten bevorzugten Ausfiihrungs-
form vorgesehen, daB der Halter lings einer Fiihrungsbahn
verschieblich ist, die parallel zu der Verbindungslinie
zwischen dem stromabwdrts gelegenen Ende einer Fihrungs-
schiene und dem stromabwdrts gelegenen Ende der AuBenkan-
te einer jeder Filihrungsschiene zugeordneten Fiihrung ver-
l8uft, welche senkrecht unter jeder Fiihrungsschiene in
der Vorschubebene der Gegenstdnde angeordnet ist und par-
allel zur Vorschubrichtung verlduft. Bei einer Verschie-
bung des Halters ldngs dieser Fiihrungsbahn 1&B8t sich die
HShe der umhiillenden Packung den Gegenstdnden anpassen,
wobei jedoch durch die Verschiebung des Halters ldngs die-
ser Fﬁhrungsbahn.die Firstkante, die beiden Dachfl&chen
die dazwischenliegende Dreieckfldche die Umlenkung der
Dachflichen in die senkrechten Seitenflichen und schlieB-
lich die Umlenkung der Dreieckfldche in die horizontale
Deckfldche ungedndert bleiben, widhrend die Verschiebung
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der diese Fldchen aufspannenden Fiihrungselemente und Fiih-
rungsschienen parallel zu der beschriebenen Folienkante
erfolgt, so daB diese Folienkante lediglich verldngert
wird, ihre Richtung jedoch vollstd@ndig beibehdlt.

Vorteilhaft ist es, wenn an dem Halter auch die die First-
kante definierenden Fiihrungselemente gehalten sind.

Weiterhin kann vorgesehen sein, da8 die Fiihrungselemente
an dem Halter parallel zur Lingsausdehnung der Fiihrungs-
schienen verschieblich und in Verschiedenen Positionen
fixierbar sind. Glinstig ist es, wenn die Fiihrungselemente
am Halter in senkrechter Richtung verschieblich und in
verschiedenen Positionen verstellgar sind. Dabei kann zur
senkrechten Verstellung der Filhrungselemente am Halter ein
Spindelantrieb vorgesehen sein.

Vorteilhaft ist es auch, wenn die Fiihrungselemente stan-
genférmig ausgebildet und am Halter mittels eines Klemm~
stlickes gehalten sind, in dem sie nach Ldsen des Klemm-
stiickes in La&ngsrichtung verschiebbar sind.

Vorteilhaft ist es weiterhin, wenn in der Vorschubebene
plattenfdrmige Fiihrungen mit AuBenkanten vorgesehen sind,
die in verschiedenen Positionen derart fixierbar sind, daB
der Abstand der pgrallel zur Vorschubrichtung verlaufenden
AuBenkanten an die Breite der zu verpackenden Gegenstdnde
anpaBbar ist. Entsprechend der Verstellung des Abstands
der Fihrungsschienen wird auch der Abstand der XKanten ver-
stellt, so daB dierzusammengefalteten Folienhdlften durch
die Fihrungsschienen in eine senkrecht verlaufende Seiten-
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wand umgefaltet werden, und zwar bei jedem Abstand der
Flihrungsschienen.

Vorzugsweise sind die Flihrungen ldngs der stromabwdrts
gelegenen Faltkante der Folienbahn verstellbar, die durch
die aneinanderliegenden Teile jeder H&lfte der Folienbahn
unterhalb der die Gegenstidnde tragenden Fiihrung gebildet
wird. Diese bevorzugte Verschiebem&glichkeit der Fiihrun-
gen verschiebt den stromabwdrts gelegenen Umfaltpunkt der
doppelt liegenden Folie aus der Senkrechten in die Hori-
zontale unterhalb der Gegenstdnde, bei Vergr&Berung des
Abstandes entgegen der Vorschubrichtung, so daB die Falt-~-
kante unterhalb der Gegenstédnde lediglich verl&ngert wird.
Dies ist besonders dann glinstig, wenn die Fiihrungsschienen
bei einer Abstandverstellung in dér oben erlauterten Wei~
se ldngs einer schré8g zur Vorschubbahn gerichteten Fiihrungs-
bahn verschoben werden, da dadurch die relative Lage der
stromabwidrts gelegenen Enden der Flihrungsschiene einerseits
und der in der Vorschubebene angeordneten Fiihrung anderer-
seits bei der Abstandsverstellung unverindert bleibt.

Gﬁnsfig ist es, wenn die Faltkante beider Folienh&lften un-
terhalb der Gegensté&nde unter einem Winkel von 45° gegen-
iber der Vorschubrichtung von auBen zur Mitte der Vorschub-
bahn verl&uft.

Bei einem bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel ist vorgesehen,
daB je eine Flihrungsschiene und eine Fiihrung derart gekop-
_pelt sind, daB sie bei einer Abstandsdnderung der Fiihrungs-
schienen mit diesen zuéammen in gleicher Weise verschieb-

bar sind. Dies erm8glicht eine Beibehaltung der Faltkante
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zwischen Fiihrungsschienenende und Fiihrungsende und der

Neigung dieser Faltkante und erh&lt auBerdem die senk-

rechte Fiihrung der Folien l&ngs der Seitenwand.

Die nachfolgende Beschreibung bevorzugter Ausfiihrungsfor-

men der Erfindung dient im Zusammenhang mit der Zeichnung

der néheren Erlduterung. Es zéigen:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

eine perspektivische Ansicht eines ersten
bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels einer
Umlenkvorrichtung fiir eine Folienbahn;

eine schematische Seitenansicht der Um-
lenkvorrichtung der Fig. 1;

eine Schnittansicht ldngs Linie 3 - 3 in
Fig. 2;

eine Ansicht der Vorrichtung der Fig. 2
in Vorschubrichtung der Gegensté&nde;

eine Schnittansicht l&ngs Linie 5 - 5 in
Fig. 4;

 eine schematische Seitenansicht entspre-

chend Fig. 2 eines weiteren bevorzugten
AusfﬁhrungsbeisPiels einer Umlenkvorrich-
tung;

eine Schnittansicht entsprechend Fig. 3
der Umlenkvorrichtung der Fig. 6;
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Fig. 8 eine Ansicht der Umlenkvorrichtung der
Figuren 6 und 7 in Vorschubrichtung und

Fig. 9 eine Teilansicht des Antriebsgetriebes
fiir die gleichzeitige Abstandsverstellung
der Fiihrungsschienen und der Verstellung
des Abstandes zwischen der durch die Fih-
rungsschienen aufgespannten Ebene einer-
seits und der Fiihrungselemente andererseits.

Die in den Figuren dargestellte Folienumlenkeinrichtung
wird in einer in der Zeichnung niqht dargestellten Verpak-
kungsmaschine verwendet, in welcher l&ngs einer Vorschub-
ebene eine Reihe von Gegenstédnden 1, z.B. ein BlicherstoR,
vorgeschoben werden. Zweck der Folienumlenkvorrichtung ist
es, eine senkrecht zur Vorschubrichtung der Gegensté&nde
zugefiihrte Folienbahn 2, die entlang ihrer Lingsmittelkan-
te 3 so gefaltet ist, daB die beiden Folienbahnhilften 4,5
flachig aneinanderliegen, so schlauchfdrmig um die vorge-
schobenen Gegenstdnde herumzulegen, daB die parallel 2zu
.den Kanten der Folienbahn verlaufenden Bereiche unterhalb
der Gegensté&nde fldchig aneinanderliegen. Die derart von
einer Folie schlauchfdrmig umhiillten Gegenstinde werden
ldngs einer Vorschubebene vorgeschoben, die in ihrer Mitte
einen Spalt aufweist. Durch diesen Spalt ragen die flé&chig
aneinanderliegenden, nach unten von den Gegensté&nden ab- '
stehenden Kantenendbereiche hindurch. Im weiteren Verlauf
der Vorrichtung werden diese Bereiche in an sich bekann-
ter Weise miteinander verschweiBt, so daB die die Gégen—
stédnde umhiillende Folie schlauchftrmig geschlossen wird.
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Die Umlenkung der Folienbahn muB derart erfolgen, daB8 die-
se senkrecht zur Vorschubrichtung von oben in einer par-
allel zur Vorschubrichtung angeordneten Vertikalebene her-
angefiihrten Folie den Einlauf der hintereinander vorge-
schobenen Gegenstdnde nicht behindert.

Um dies zu erreichen, wird die endlose Folienbahn 2 mit
den beiden fl&chig aneinanderliegenden Folienhilften 4 und
5 um zwei parallel nebeneinanderliegende Walzen 6 und 7
geschlungen, die oberhalb der Vorschubebene der Gegenstin-
de parallel zur Vorschubrichtung angeordnet sind. Die Fo-
lien sind dabei um die beiden Walzen in Gegenrichtung ge-
schlungen, d.h. die Folie hat im Querschnitt gesehen einen

_etwa S-fdrmigen Verlauf. Beide Walzen sind mit einem Haft-

belag versehen, der gegeniiber dem Folienmaterial eine ho-
he Reibung aufweist. Zwischen den beiden Walzen verbleibt
ein schmaler Spalt, durch den die Folie hindurchtritt.

~ Der zweiten Walze 7 ist eine parallel zu ihr verlaufende

dritte Walze 8 zugeordnet, und die beiden Folienhdlften
treten zwischen der Walze 7 und der Walze 8 nach unten hin-
durch. Die dritte Walze 8 kann auch durch einen Fihrungs-
stab ersetzt sein.

Unterhalb der Walzen befinden sich in einer horizontalen
Ebene nebeneinander zwei Flihrungsschienen 9, 10, die sich
parallel zur Vorschubrichtung der Gegenstinde erstrecken
und derart angeordnet sind, daB8 die von ihnen aufgespann-
te Flache in HShe und Breite etwa der Oberseite der zu

7 verpackenden Gegenstdnde 1 entspricht. Die beiden Folien-
'halften 4 und 5 trennen sich unterhalb der Walzen nach
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Art gegeneinander geneigter Dachfldchen 11 und 12 von-
einander, wobei die "Firstkante" dieses Daches durch den
Spalt zwischen den Walzen 7 und 8 definiert wird. Die
untere Kante dieser Dachfldchen 11 und 12 wird durch die
Fihrungsschienen 9 und 10 bestimmt, {iber die die beiden
Folienh&lften verlaufen; daran anschlieBend werden die
Folienhdlften senkrecht nach unten um parallel zu den
Flihrungsschienen 9 und 10 verlaufende, in Fig. 1 nicht
dargestellte Fiilhrungen herumgefiihrt, so daB sie schlieB-
lich an der Unterseite der Gegenstidnde 1 anliegen, wobei

die Kantenbereiche der Folienhdlften in der oben beschrie-

benen Weise von der Unterseite der Gegenstdnde abstehen
und in diesem Bereich flichig aneinanderliegen.

Die beiden Dachfl&chen 11 und 12 schlieBen zwischen sich
eine Dreiecksfldche 13 ein, deren Spitze an der Stelle
liegt, an der die La&ngsmittelkante 3 der Folienbahn 2
zwischen den Walzen 7 und 8 hindurchl&uft, wdhrend die
beiden anderen Eckpunkte der Dreiecksfl&che 13 durch die
einlaufseitigen Enden 14 bzw. 15 der Fiihrungsschienen 9
und 10 gebildet werden. Die Flhrungsschienen sind dabei
von der oberen Ecke der Dreiecksfléche 13 in Vorschub-
richtung der Gegenstidnde so weit entfernt, daBR die Drei-
ecksfldche vom oberen Eckpunkt zur Basis in Vorschub-
richtung der Gegenstdnde geneigt ist, vorzugsweise unter
einem Winkel von_45°. Von der Basis 16 der Dreiecksfld-

che 13 verlduft die Folie an der Unterseite der Flihrungs-
schiene 9 und 10 anliegend in einer horizontalen Fldche 17,

die an der Oberseite der vorgeschobenen Gegenstdnde zur

Anlage kommt und die Deckschicht der schlauchférmigen Um-

hiillung bildet.
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Von den Enden 14 und 15 der Filhrungsschienen 9 bzw. 10 an
sind die iber die Fiihrungsschienen 9 und 10 senkrecht nach
unten umgelenkten Bereiche der Folienbahn 1l&ngs einer
schrdg, vorzugsweise unter einem Winkel von 45°, gegen-
tiber der Folienldngsrichtung verlaufende Kante 18 bzw. 19
umgefaltet, so daB8 beim weiteren Vorschub der Folienbahn
die anfangs auBenliegenden Bereiche der Folienbahn nunmehr -

" an der Innenseite des die Gegenstdnde umgebenden Schlau-
ches angeordnet sind und unmittelbar an den Gegenstdnden 1
anliegen.

Wie bereits erwdhnt, erfolgt die Umlenkung der Folienbahn-
h&lften aus den geneigten Dachflidchen 11 und 12 in die
A_genkrechten Seitenflidchen und die‘Festlegung der unteren
Eckpunkte der Dreiecksfl&che 13 durch zwei parallel zur
~Vorschubrichtung der Gegenst&nde angeordnete Flhrungsschie-
nen 2 und 10. Diese sind bei einer ersten, im folgenden an-
“hand der Figuren 1 bis 5 erlduterten Ausflihrungsform iliber
Parallelogrammlenker 20, 21 an einem schienenfdrmigen, par-
allel zu den Filhrungsschienen verlaufenden, zwischen den
Fiihrungsschienen angeordneten Tr&dger 22 drehbar angelenkt
(Fig. 3). Die Fiihrungsschienen selbst haben einen V-£f&rmi-~
gen Querschnitt und sind so angeordnet, daB der eine Schen-
kel etwa horizontal liegt und die die beiden Schenkel ver-
bindenden Kanten 23 und 24 einander abgewandt sind (Fig. 4).

Wie aus Fig. 3 eréichtlich, sind zwei weitere Lenker 25 und
26 einerseits mit je einer Flihrungsschiene und andererseits
‘mit einem Lagerbock 27 gelenkig verbunden, an welchem dreh-
bar und gegeniiber dem Lagerbock 27 axial unverschieblich

eine Spindel 28 gelagert ist, die in eine Gewindebohrung im
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Trdger 22 eingeschraubt ist. Durch mehr oder weniger tie-
fes Einschrauben der Spindel 28 in die Gewindebohrung mit-
tels einer in der Zeichnung nicht dargestellten Kurbel
lassen sich die Lenker 25 und 26 gegeniiber dem Tr&iger 22
verschwenken, so daB der gegenseitige Abstand der Fiih-
rungsschienen verédnderbar ist. Dies ist in Fig. 3 durch
die Doppelpfeile A angedeutet. In dieser Zeichnung sind
die Flihrungsschienen in ausgezogenen Linien in einer an-
gendherten Stellung, in strichpunktierten Linien in einer
entfernteren Stellung dargestellt.

Der schienenf&rmige Tr&ger 22 ist an einem Halter 29 be-
festigt, der an seiner Unterseite eine parallel zur Vor-
schubrichtung der Gegenstinde verlaufende Nut 30 auf-
weist, in welche der Trdger 22 eintaucht. Der Tr&dger kann
in dieser Nut festgeklemmt werden, beispielsweise durch
eine seitlich in den Halter eingeschraubte Klemmschraube
29a. Durch L&sen dieser Klemmschraube 148t sich der Tri-
ger l&ngs der Nut 30 verschieben, so daB der Triger zu-
sammen mit den an ihm gelagerten Fihrungsschienen paral-
lel zur Vorschubrichtung in unterschiedliche Positionen
eingestellt werden kann. In den Figuren 2 und 3 ist eine
erste Stellung der Fiihrungsschienen mit ausgezogenen Li-
nien dargestellt, eine zweite mit strichpunktierten.

An dem Halter 29 ist in einer senkrechten Gleitfiihrung 31
eine Halterung 32 fiir die Walzen 6, 7 und 8 oder fiir die
Walzen ersetzende parallele Flihrungsst#be in senkrechter
Richtung verschieblich gelagert, wobei zur Verstellung
der senkrechten Position der Halterung 32 gegeniiber dem
Halter 29 eine Spindel 33 vorgesehen sein kann, die in ei-
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ne am Halter 29 festgelegte Mutter 34 eingeschraubt ist

und drehbar und axial unverschieblich mit der Halterung 32
verbunden ist. Auf diese Weise k&nnen die Walzen bzw. die
Fiihrungsstangen in ihrem Abstand von der Vorschubebebene
verstellt werden, so daB8 die HBhe der durch diese Elemente
definierten Firstkante einstellbar ist. In Fig. 4 sind die
Walzen 6, 7 und 8 in einer oberen Stellung in einer ausge- '

- zogenen Linie, in einer unteren Stellung in strichpunktier-

ten Linien gezeigt.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, daB8 es beim
Ersetzen der Walzen 6, 7 und 8 durch entsprechende Fiih-
rungsstangen vorteilhaft sein kann, an diesen im Bereich
oberhalb des oberen Eckpunktes der Dreiecksfliche 13 An-
prefelemente vorzusehen, welche die beiden Folienbahnhd&lf-
ten gegeneinander pressen. Diese AhpreBelemente verhindern
eine Verschiebung der Folienbahnen parallel zur Vorschub-
richtung der Gegensti@nde und definieren den oberen Eckpunkt
der Dreiecksfldche 13. Hinsichtlich der Ausgestaltung der
Walzen und der AnpreBelemente wird Bezug genommen auf die
am gleichen Tage eingereichte Patentanmeldung P 31 25 352.0
derselben Anmelderin, deren Inhalt ausdriicklich auch zum
Inhalt der VOrliegenden Anmeldung gemacht wird.

Der Halter 29 selbst ist in senkrechter Richtung verschieb-
lich am Maschinengestell gelagert, die dazu notwendigen
Gleitflihrungen siﬁd in der Zeichnung nicht dargestellt. Bei-
spielsweise kann dies dadurch erfolgen, daB der Halter an
einem Quertriger 35 befestigt ist (Fig. 4), der am Maschi-
nengestell in einer senkrechten Gleitfiihrung gefiihrt ist und
tiber einen Spindeltrieb &hnlich dem Spindeltrieb 33 der Hal-
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terung in senkrechter Richtung verstellbar ist. Die Ver-
schiebbarkeit des Halters 29 gegeniiber dem Maschinenge-
stell und der Halterung 32 gegeniiber dem Halter 29 ist in
Fig. 2 durch die Doppelpfeile B bzw. C angedeutet. In den
Figuren 2 und 4 ist der Halter mit ausgezogenen Linien in
einer unteren Stellung,in strichpunktierten Linien in ei-
ner hdheren Stellung dargestellt.

Durch die Verstellmdglichkeiten der Flihrungsschienen ei-
nerseits und der die Firstkante definierenden Walzen oder
der mit AnpreBelementen versehenen Fiihrungsstangen ande-
rerseits kann die gesamte Umlenkvorrichtung an die jewei-
lige GroB8e der zu umhiillenden Gegenstdnde optimal ange-
paBt werden. Eine Anpassung an die HShe der Gegensténde
erfolgt durch eine H6henverstellung des Halters 29, eine
Anpassung an die Breite der Gegenstdnde durch eine Ver-
stellung des Abstandes der Fiihrungsschienen 9 und 10 mit-
tels der Spindel 28.

Die GrBBe der Dreiecksfldche 13 und deren Neigung l&8t
sich durch Ver&nderungen des senkrechten Abstandes zwi-
schen Flhrungsschiene und Walzen bzw. Filhrungsstangen er-
reichen, also durch Bet&tigung der Spindel 33. Eine Beein-
flussung der Neigung der Dreiecksfldche ist auch durch ei-
ne Verschiebung des Tr&gers 22 parallel zur Vorschubrich-
tung mbglich, so daB8 in einer vorzugsweisen Einstellung
die Dreiecksflaéhe um 45° gegeniiber der Horizontalen ge-
neigt ist. Die von den unteren Eckpunkten der Dreiecksfld-
chen ausgehenden Kanten 18 und 19 k&nnen durch geeignete
Anordnung des Tr&gers in horizontaler Richtung ebenfalls
so ausgebildet sein, daB sie gegeniiber der Horizontalen

r)
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einen Winkel von 45° einschlieBen.

Die vorstehend beschriebene Anordnung ist auBerordentlich
variabel, sie kann an Gegenstédnde der unterschiedlichsten
GrdB8e angepaBt werden und fiihrt trotzdem zu einer wesent-
lich schonenderen Fiihrung der Folie im Umlenk- und Einlauf-
bereich. ‘

- Eine weitere Verstellmbglichkeit kann dadurch vorgesehen

werden, daB die Walzen 6, 7 oder die diese ersetzenden Fiih~
rungsstangen in der Halterung 32 in axialer Richtuhg ver-
schiebbar sein kénnen. Die Halterung 32 kann als Klemmhal-
terung ausgebildet sein, welche die Fiihrungsstangen mittels
einer Klemmschraube in axialer Richtung fixiert. Die Ver-
schiebbarkeit der Walzen 6, 7 oder 8 ist in der Zeichnung
durch den Doppelpfeil D charakterisiert.

In Fig. 5 sind die Walzen in einer ersten Stellung in aus-
gezogenen Linien, in einer zweiten Stellung in strichpunk-

tierten Linien gezeigt.

Auch diese Verstellmtglichkeit dient dazu, die Neigung der

Dreiecksfldche 13 zu beeinflussen, dann ndmlich, wenn die

Walzen 6, 7 und 8 bzw. die diese ersetzenden Fihrungsstan-
gen, die Klemmelemente fiir die Folienbahn aufweisen, in
axialer Richtung verschoben werden. Da die Klemmelemente
und auch die Walzen die'Folien in axialer Richtung fixie-
ren und insbesondere den oberen Eckpunkt der DreiecksfléE-
che 13 definieren, fliihrt eine axiale Verschiebung zu einer
Veranderung der Dreiecksfléchenneigung.
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Bei einem weiteren, im folgenden anhand der Figuren 6 bis 9
erlduterten bevorzugten Ausfliihrungsbeispiel kann die 2ab-
standsverstellung der beiden Fiihrungsschienen mit der HO-
henverstellung der Flihrungsstdbe oder Walzen, die die First-
kante definieren, kombiniert werden, so da8 bei einer ZEnde-
rung des Abstandes der Fihrungskanten der Filhrungsschie-
nen gleichzeitig auch der senkrechte Abstand zwischen der
von den Flihrungskanten aufgespannten horizontalen Ebene
und der Firstkante verdndert wird. Insgesamt ist dadurch ge-
wdhrleistet, daB8 die sich zwischen den Folienbahnh&lften
ausbildende Dreiecksfli3che eine &hnlich Form behdlt, so das
bei einer Anderung des Abstands der Fiihrungsschienen trotz-
dem gleiche Einlaufverh&dltnisse flir die Folie beibehalten
werden. ‘

Der grundlegende Aufbau ist bei diesem Ausfiihrungsbeispiel
derselbe wie beim Ausflihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 5,
insbesondere ergibt sich eine Folienflihrung, die der in
Fig. 1 dargestellten entspricht.

Unterschiede ergeben sich lediglich in den Verstellm&glich-
keiten der Fihrungsschienen und der Fiihrungselemente. Ein-
ander entsprechende Teile tragen daher im folgenden diesel-
ben Bezugszeichen.

An einem maschinenfesten Quertrédger 36 sind zwei Gleitfiih-
rungen 40 und 41'befestigt, in denen zwei Flihrungsstdbe 42
bzw. 43 verschieblich sind, die an ihrem unteren Ende ei-
nen Halter 44 tragen, der in seiner Funktion grundsdtzlich
dem Halter 29 des Ausfiihrungsbeispiels 1 entspricht. Die
Flihrungssté&be sind in der aus der Fig. 6 ersichtlichen Wei-
se gegeniliber der horizontalen Vorschubebene geneigt, in dem
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bevorzugten Ausfiihrungsbeispiel unter einem Winkel von 450,
so daB sie in Vorschubrichtung von oben nach unten verlau-
fen. Parallel zu den beiden Fiihrungsst&@ben 42 und 43 ist
eine Verstellspindel 45 vorgesehen, die drehbar am Halter
44 gelagert ist und die in ein Innengewindelager 46 am
Quertr&ger 36 eingeschraubt ist (Fig. 6). Durch Verdrehung

der Verstellspindel 45 mit Hilfe einer in der Zeichnung

nicht dargestellten Kurbel 1dBt sich der gesamte Halter 44
in Richtung der Fihrungsstdbe 42 und 43 verschieben. In
Fig. 6 ist der Halter mit ausgezogenen Linien in einer un-
teren, mit strichpunktierten Linien in einer oberen Stel-
lung dargestellt.

Der Halter 44 weist einen senkrechten Fihrungsstab 47 auf,

~an welchem eine Gleitbuchse 48 verschiebbar gelagert ist,

die eine Halterung 49 fir zwei horizontale, parallel zur
Vorschubrichtung angeordnete Fiihrungselemente 50, 51 tré&gt.
Die Fiihrungselemente 50, 51 k&nnen nach Art der Walzen 6, 7,
8 des Ausfiihrungsbeispiels der Figuren 1 bis 5 ausgebildet
sein, es ist aber auch mdglich, als Fiihrungselemente zwei
parallele Wellen zu verwenden, die an ihren Enden AnpreB-
elemente tragen, durch welche die Folienbahn hindurchge-
fiihrt wird. Insofern wird auf die entsprechenden Ausfiihrun-
gen zum Ausfiihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 5 verwiesen.

Die Gleitbuchse 48 mit Halterung 49 und Fiihrungselementen

.50, 51 kann léngs.des Fihrungsstabes 47 verschoben werden,

dazu ist am Halter 44 eine parallel zum Fihrungsstab 47
verlaufende Verstellspindel 52 drehbar angeordnet, die in

"einen mit der Gleitbuchse 48 verbundenen Mitnehmer 53 ein-

geschraubt ist (Fig. 6).
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An der Unterseite des Halters 44 tr&@gt die Verstellspindel
52 ein Kegelzahnrad 54, welches mit zwei Kegelzahnr&dern
55 bzw. 56 auf den Enden von zwei horizontal angeordneten
Verstellspindeln 57 und 58 kdmmt. Wie insbesondere aus den
Figuren 7 und 9 ersichtlich wird, befindet sich die senk-
rechte Verstellspindel 52 in der Mitte der Vorschubbahn,
wéhrend die beiden Verstellspindeln 57 und 58, deren Lé&nge
jeweils der halben Breite der Vorschubbahn entspricht,
sich in horizontaler Richtung quer zur Vorschubbahn er-
strecken. Jede dieser beiden Verstellspindeln 57 und 58
ist in einen Mitnehmer 59 bzw. 60 eingeschraubt, der bei
Verdrehung der Verstellspindeln somit l&ngs der Verstell-
spindel verschiebbar ist. Jeder dieser Mitnehmer tradgt in
der besonders aus Fig. 7 deutlichrersichtbaren Weise eine
parallel zur Vorschubrichtung angeordnete Gleitstange 61
bzw. 62, auf welche eine Fiihrungsbuchse 63 bzw. 64 in
Lidngsrichtung verschieblich aufgeschoben ist. Jede dieser
Flihrungsbuchsen ist starr mit einer zweiten Flihrungsbuchse
65 bzw. 66 verbunden, die auf jeweils einer weiteren hori-
zontalen Gleitstange 67 bzw. 68 verschiebbar gelagert ist.
Die beiden Gleitstangen 67 und 63 verlaufen dabei schrég
zur Vorschubrichtung von auBen nach innen und treffen sich
in der Mitte der Vorschubbahn (Fig. 7). Im bevorzugten Aus-
fihrungsbeispiel schlieBen sie mit der Vorschubrichtung je
einen Winkel von 45° ein.

Die auf diesen Gléitstangen 67 und 68 verschieblich gela-

gerten Flhrungsbuchsen 65 und 66 sind starr mit Flihrungs-

schienen 9 und 10 verbunden, die vollsté&ndig den Fiihrungs-
schienen 9 und 10 des Ausfiihrungsbeispieles der Figuren 1

und 2 entsprechen.

»

S
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Durch den beschriebenen Aufbau werden bei Verdrehung der
senkrechten Verstellspindel 52 gleichzeitig auch die bei-
den Verstellspindeln 57 und 58 verdreht, so daB gleich-
zeitig eine Anderung des Abstandes der Fiihrungselemente
50 und 51 von der von den Fiihrungsschienen 9, 10 aufge-
spannten Ebene sowie eine Verschiebung der Fiihrungsschie-
nen 9, 10 l3ngs der Gleitstangen 67 und 68 erfolgt. Die

— Gleitstangen &ndern also einerseits ihren gegenseitigen
Abstand, andererseits werden sie parallel zur Vorschub-
richtung verschoben, bei Vergr&ferung des gegenseitigen
Abstands entgegen der Vorschubrichtung und umgekehrt. In
Fig. 7 sind Mitnehmer, damit verbundene Gleitstangen,
Fiihrungsbuchsen und Fihrungsschienen in strichpunktierten
Linien in einer Position mit geringem gegenseitigen Ab-

— stand der Fihrungsschienen dargéstellt, in ausgezogenen
Linien mit einem relativ grofen gegenseitigen Abstand.

Die Ubersetzungsverhiltnisse sind dabei so gew#hlt, das

— einer bestimmten Anderung des Abstandes zwischen den Fiih-
rungselementen und der durch die Fiihrungsschienen aufge-
spannten Ebene eine doppelte Anderung des gegenseitigen
Abstands der Fihrungsschienen entspricht. Durch die Schrig-
stellung der Gleitstangen 67 und 68 gegeniiber der Vorschub-
richtung um 45° wird dabei gleichzeitig eine Verschiebung
der Fihrungsstangen in Vorschubrichtung (oder in entgegen-
gesetzter Richtung) erreicht, die der Bewegung jeder Fiih-
rungsschiene quer zur Vorschubrichtung entspricht.

Unterhalb der Fﬁhrungsschienen 9 und 10 befinden sich in

der Vorschubebene plattenfdrmige Fiihrungen 69 und 70 mit
AuBenkanten 71 bzw. 72, die parallel zur Vorschubrichtung

@
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verlaufen und sich genau senkrecht unterhalb der AuBenkan-
ten 23 bzw. 24 der Flihrungsschienen 9 und 10 befinden
(Fig. 8). Die Fiihrungsplatten k&énnen auf einer ebenen Un=-
terlage parallel zu einer Richtung verschoben werden, die
durch die Faltkante der Folienhdlften unterhalb der Vor-
schubfl&dche definiert wird. Diese Faltkante ist in Fig. 1
mit dem Bezugszeichen 18 bzw. 19 gekennzeichnet. In ver-
schiedenen Stellungen lassen sich die plattenférmigen Fiih-
rungen mit ihrer Unterlage verbinden; dazu weisen sowohl
die Unterlagen als auch die Platten eine Reihe von Bohrun-
gen 76 bzw. 77 auf, die ebenfalls parallel zu den Faltkan-
ten 18 bzw. 19 verlaufen.

Im Betrieb wird die Folie in der gleichen Weise um F{ih-
rungselemente, Fllhrungsschienen und in der Vorschubebene
liegende Fiihrungen gefilhrt wie beim Ausfiihrungsbeispiel
der Fig. 1. Zur Anpassung der Folienfilhrung an eine be-
stimmte GegenstandsgrdBe wird zundchst ein bestimmter Ab-
stand zwischen der durch die Fiihrungsschienen aufgespann-
ten Ebene einerseits und den Fiihrungselementen anderer-
seits vorgewdhlt; dies kann beispielsweise erfolgen, be-
vor die Kegelzahnridder 54 sowie 55 und 56 miteinander kim-
men. Durch die Eiﬁstellung dieses Abstandes wird die HBhe
des Daches oberhalb der durch die Flihrungsschienen aufge-
spannten Ebene fest vorgegeben. Danach wird die oben be-
schriebene Getriebeverbindung zwischen den Verstellspin-
deln wieder hergéstellt, so daf nunmehr eine HBhenverstel-
lung sowie eine Abstandsverstellung der Fihrungsschienen
nur noch gemeinsam erfolgen kann.

9
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Diese soeben beschriebene Einstellung erfolgt unabh&ngig
von der jeweiligen GegenstandsgrdBe und wird bel Inbetrieb-
nahme der Gesamtvorrichtung einmal vorgenommen. '

Zur'Anpassung an eine bestimmte GegenstandsgrdBe wird nun-
mehr durch Betdtigung der Verstellspindel 52 einerseits

der Abstand der Fliihrungsschienen der Breite der Gegenstdn-
de angepaBt. Dadurch wird die Basis der Dreiecksfl&dche 13
verdndert. Gleichzeitig wird aber der Abstand der Fiih-
rungselemente von der durch die Fiihrungsschienen aufge-
spannten Ebene im selben Verhdltnis verdndert, so daB ins-
gesamt eine Dreiecksfl&che 13 erhalten wird, die mit der
vorigen &Zhnlich ist, d.h. die Dreieckswinkel bleiben erhal-
ten, ebenso das Lingenverhiltnis der Dreiecksfléchenséiten.

Weiterhin werden die Fiihrungen 69 und 70 derart verstellt,
daB die AuBenkanten 71 und 72 dieser Fiihrungen genau senk-
recht unter den AuBenkanten 23 bzw. 24 der Fiihrungsschie-
nen 9 und 10 liegen. Entsprechend der jeweiligen Breite Ger
Gegenstdnde werden dadurch die Faltkanten 18 und 19 ver-
kiirzt bzw. verld@ngert, so daB die Punkte, an denen diese
Faltkanten an den AuBenkanten 71 und 72 der Fiihrungen in
die Senkrechte umgelenkt werden, in Vorschubrichtung vor-
oder zurlickverlagert werden. Es ist dabei zu berlicksichti-
gen, daB8 die Stelle, an denen die beiden Kanten 18 und 19
in der Mitte der Fliihrungsbahn zusammenlaufen, in Vorschub-
richtung unabhénéig von der jeweiligen Gegenstandsbreite
beibehalten werden soll.

Die Fiihrungen 69 und 70 liegen dabei zwischen den beiden
‘zusammengefalteten Lagen der jeweiligen Folienhdlfte und
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definieren mit einer schrdg von auBen nach innen verlau-
fenden Rante 73 bzw. 74 den Verlauf der Faltkanten 18 bzw.
19 der beiden Folienbahnhdlften.

Da die beiden Fiihrungen 69 und 70 genau parallel zu die-
sen Faltkanten verschiebbar sind, liegen sie bei allen
Stellungen, die sie einnehmen kOGnnen, also bei allen ge~
genseitigen Abstinden der AuBenkanten 71 und 72, immer mit
ihren Kanten 73 und 74 an den Umfaltkanten 18 und 19 an,
die spitzwinkelige Ecke zwischen den Kanten 73 und 74 bzw.
den AuBenkanten 71 bzw. 72 definiert immer genau den Um-
lenkpunkt der Faltkante aus der senkrechten Ebene in die
horizontale Ebene.

Wie bereits erwdhnt, wandert der Eckpunkt zwischen den Aus-
senkanten 71 und 72 bzw. den Kanten 73 und 74 der Fiihrungen
bei der Abstandsverstellung auch in Vorschubrichtung (oder
entgegengesetzt zu dieser). Gleichzeitig verschiebt sich
aber bei einer Abstandsdnderung auch der Endpunkt der Fih-
rungsschienen 9 und 10 in Vorschubrichtung (oder entgegen-
gesetzt dazu), da die Flihrungsschienen durch die Verschie-
bung ldngs der Gleitstangen 67 und 68 sowohl eine Bewegungs-
komponente quer zur Vorschubrichtung als auch eine Bewe-
gungskomponente parallel zur Vorschubrichtung erfahren. Die
Verschiebung parallel zur Vorschubrichtung ist dabei genau
gleich groB8 wie die Verschiebung des vorderen Eckpunkts der
Fiihrungen 69 und.70, da Fiihrungen einerseits und Fiihrungs-
schieﬁen andererseits parallel zueinander verschoben werden.
Dies fiihrt dazu, daf die vom vorderen Eckpunkt der Fiihrungen
zu dem Endpunkt der unmittelbar dariiber liegenden Flihrungs-
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schiene fiihrende Faltkante, die eine Fortsetzung der Falt-
kante 18 bzw. 19 ist, unabhi@ngig von der jeweiligen Brei-
teneinstellung der Fiihrungsschienen und det Fiihrungen in
der senkrechten Verbindungsebene zwischen den AuBenkanten
der Fihrungen und den AuBenkanten der Fiihrungsschienen im-
mer denselben Winkel beibehdlt, im bevorzugten Ausfiihrungs-
beispiel 45°. Dadurch wird auch bei einer Breitenverstel-
lung keine Nachjustierung ndtig.

Es ist glinstig, wenn die Dreiecksfldche 13 in allen Fé&ilen
gegeniiber der Vorschubebene um 45° geneigt ist, so daB sich
die Dreiecksflédche stetig in dem Bereich der Faltkanten 18
und 19 zwischen den Fiihrungsschienen und den Fihrungen fort-
setzt. Um dies bei einer Knderung'der Breiteneinstelluhg
der Flihrungsschienen zu erreichen, die mit einer Verschie-
bung des Endes der Fiihrungsschienen sowie einer Anderung
des Abstands zwischen " Fihrungselementen und Fihrungs-
schienenebene verbunden ist, muB8 die Position entsprechend
gewdhlt werden, an welcher die stromabwdrts gelegenen Falc-
kante 3 der senkrecht von oben eingefiihrten gefalteten Fo-
lienbahn in die Fihrungselemente einlduft. Dies léBt sich
durch entSpreChende Folienzufiihrung und gegebenenfalls eine
entsprechende, einer bestimmten Gegenstandsbreite entspre-
chenden Markierung ldngs der Flihrungselemente ohne weiteres
erreichen.

Nach der beschriebenen Breiteneinstellung kann die beschrie-
bene Einfiihrvorrichtung auch noch an die jeweilige H&he der
Gegenstédnde angepaBt werden. Dies erfolgt in einfacher Wei-
se durch Betdtigung der Verstellspindel 45. Dadurch wird der
Halter zusammen mit den Filhrungsschienen sowie den Fihrungs-



A 44 903 u | 0068141

u - 183
28. Oktober 1981 - 38 -

elementen und allen diesen zugeordneten Halterungen und
Verschiebeeinrichtungen l&ngs der Filhrungsst&be 42 und 43
verschoben. Diese verlaufen parallel zu dem Bereich der
Faltkanten 18 und 19 zwischen Fiihrung und Fiilhrungsschiene,
wie sich aus der strichpunktierten Stellung der angehobe-
nen Fiihrungsschiene in Fig. 6 ergibt. Dadurch ist gewdhr-
leistet, daB die Faltkanten 18 und 19 bei gednderter Ge-
genstandshBhe lediglich verldngert bzw. verkilirzt werden,
die sich daran anschlieBende Form der Dachfl&chen sowie
der dazwischenliegenden Dreiecksfldche bleiben jedoch bei
dieser Verschiebung vollst&dndig unverdndert. Es sind daher
keinerlei Nachjustierungen mehr m&glich.

Aus der vorstehenden Beschreibung wird deutlich, daB8 mit
dem Ausfihrungsbeispiel der Figuren 6 bis 9 in besonders
einfacher Weise die Folieneinfithrung an Gegensté&nden un-
terschiedlicher Breite bzw. HBhe angepaft werden kann, wo-
bei die Anpassung vollkommen unabhdngig flir Breite und HO-
he vorgenommen werden kann. Es ist dazu insgesamt lediglich
eine Betdtigung der Verstellspindel 45 (zur HBhenverstellung)
oder eine Betdtigung der Verstellspindel 57 und eine Ver-
schiebung der Fiihrungen 69, 70(zur Breitenidnderung) notwen-
dig. Trotz diesér einfachen Betdtigungsmdglichkeit bleiben
die Einlaufverhdltnisse der Folie, die Richtungen ihrer
Faltkanten und die Anlage der Fiihrungen an Kanten, an wel-
chen die Folien umgelenkt werden, dabei vollstdndig erhal-

ten,
Nur der Vollst&ndigkeit halber wird darauf hingewiesen, da8

Merkmale, die im Zusammenhang mit den Ausfiilhrungsbeispielen
der Ficuren 1 bis 5 einerseits bzw. der Figuren 6 bis 9 an-

=)
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dererseits beschrieben worden sind, in geeigneten Fdllen
auch bei dem jeweils anderen Ausfiihrungsbeispiel Verwen-
dung finden kdnnen. So ist es beispielsweise m&glich, den
Halter 29 des Ausfiliihrungsbeispiels der Figuren 1 bis 5
zur HOhenverstellung auch in einer zur Vorschubebene ge-
neigten Fl&dche zu verschieben, die parallel zur Dreiecks-
flidche 13 verlduft. Fihrungen 69 und 70 k&nnen auch beim
Ausfiihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 5 Verwendung finden.

Die Flihrungselemente des Ausfilhrungsbeispiels der Figuren

6 bis 9 kénnen ebenso wie die Fiihrungselemente des Ausfih-
rungsbeispiels der Figuren 1 bis 5 parallel zur Vorschub-

richtung verstellbar ausgebildet sein.

Die im Rahmen des vorliegenden Ausfiihrungsbeispiels der
Figuren 6 bis 9 erSrterten Getriebemittel zur simultanen
Verstellung des gegenseitigen Abstands der Fihrungsschie-
nen und des Abstandes der Fiihrungselemente von der Fih-
rungsschienenebene sind nicht das einzig mdgliche Ausfih-
rungsbeispiel, wesentlich ist lediglich, daB ein simulta-
ner Antrieb erfolgt.
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Patentanspriiche:

1. Vorrichtung zur Umlenkung einer fortlaufenden, entlang
ihrer Lingsmittellinie zusammengefalteten Folienbahn
in einer Verpackungsmaschine zur Umhiillung einer Anzahl
hintereinander vorgeschobener Gegenstédnde, bei welcher
die beiden Folienbahnhdlften fl&chig aneinanderliegend
in einer parallel zur Vorschubrichtung der Gegenstédnde
angeordneten Vertikalebene herangefiihrt und l&ngs einer
parallel zur Vorschubrichtung verlaufenden Firskante
dachartig auseinander - und um parallel zur Vorschub-
richtung verlaufende Kanten einer Fiihrung senkrecht zur
Vorschubebene gefiihrt werden, wobei sich von der First-
kante bis zu der von den Kanten der Fiihrung gebildeten
horizontalen Ebene im Bereich der Lingsmittelkante der
Folienbahn ein mit ihrer Basis in Vorschubrichtung der
Gegenstédnde geneigte Dreiecksfldche ausbildet, deren
Eckpunkte durch die Linie sowie die Filhrung bestimmt
werden, und wobei der mittlere Bereich der Folienbahn
von der Basis der Dreiecksflidche horizontal in Vorschub-
richtung verlduft und die Deckschicht fiir die Gegenstin-
de ausbildet, bei welcher die senkrecht verlaufenden Be-
reiche der beiden H&lften der Folienbahn unter den Ge-
gensténden horizontal umgelenkt werden, so da8 sich ih-
re freien Kanten unterhalb der Gegenstinde gegeniiberlie-
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gen, wobei die Folienbahnh#lften l1&ngs einer von den
Basispunkten der Dreiecksfl&dche schr@g gegeniiber der
Folienlangsrichtung verlaufenden Kante derart umge-
faltet sind, daB8 die AuBenseiten der beiden Folien-
bahnhdlften sich an die Gegenstinde anlegen, und bei
welcher parallel zur Firstkante die beiden H&lften
der Folienbahnfldche gegeneinander haltende Fihrungs-
elemente vorgesehen sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB die Fihrung zwei parallel zur Vorschubrichtung
verlaufende Fiihrungsschienen (9, 10) umfaBt, die ent-
gegen der Vorschubrichtung in den Hohlraum zwischen
den beiden Dachfldchen (11, 12) und der Deckschicht
(17) eingeschoben sind und an ihren freien Enden (14,
15) die unteren Eckpunkte der Dreiecksfldche (13) de-
finieren, und daf der gegenseitige Abstand der Fiih-
rungsschienen (9, 10) sowie der senkrechte Abstand
zwischen den die Firstkante bestimmenden Fihrungsele-
menten (7, 8; 50, 51) und den Fiilhrungsschienen (9, 10)
verstellbar ist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB ein Antrieb flir die Verstellung des gegenseitigen
Abstands der Fiihrungsschienen (9, 10) vorgesehen ist,
der iiber Getriebemittel den Antrieb fiir den senkrech-
ten Abstand zwischen den Fiihrungsschienen (9, 10) und
den die Firstkante definierenden Fiihrungselementen
(7, 8; 50, 51) derart betdtigt, daB dieser Abstand ab-
nimmt, wenn der Abstand der Fiihrungsschienen (9, 10)
kleiner wird und umgekehrt.
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3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
daB8 die Fiihrungsschienen (92, 10) bei der Verstellung
des gegenseitigen Abstandes gleichzeitig zwangsldu-
fig in der Weise parallel zur Vorschubrichtung ver-
schiebbar sind, daB8 sie bei VergrdBerung des Abstan-
des entgegen der Vorschubrichtung der Gegenstdnde (1)
verschoben werden und umgekehrt.

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn=-
zeichnet, daB8 einer Verstellung des Abstandes der
Fiihrungselemente (50, 51) von der durch die Fihrungs-
schienen (9, 10) aufgespannten Ebene eine doppelt so
groBe Anderung des Abstandes der Fiihrungsschienen (9,
10) in der horizontalen Ebene entspricht.

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, daB8 der Antrieb zur Verstellung des
gegenseitigen Abstands der Fiihrungsschienen (9, 10)
und des Abstandes zwischen Fiihrungselementen (50, 51)
und Fihrungsschienenebene ein Getriebe umfaBt, wel-
ches eine senkrechte Verstellspindel (45) fir die Ver-
stellung des Abstandes zwischen den Filihrungselementen
(50, 51) und der durch die Fiihrungsschienen (9, 10)
aufgespannten Ebene sowie zwei horizontale, quer zur
Vorschubrichtung angeordnete Verstellspindeln (57, 58)
fir je eine Flihrungsschiene (9 bzw. 10) aufweist, und
daB die VerstelISpihdeln (45, 57, 58) gleichzeitig
drehbar sind, wobei die Filhrungsschienen (9, 10) dabei
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in entgegengesetzter Richtung gquer zur Vorschubrich-
tung verschiebbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
daB auf den beiden horizontalen Spindeln (57, 58)
Mitnehmer (59 bzw. 61) fiir die Filhrungsschienen (9,10)
gelagert sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis €, dadurch
gekennzeichnet, daB die Fihrungsschienen (9, 10) l&ngs
je einer in einer horizontalen Ebene angeordneten Fih-
rungsbahn (Gleitstangen 67 bzw. 68) verschieblich
sind, die in Vorschubrichtung diagonal von auBen zur
Mitte der Vorschubbahn verlaufen.

Vorrichtung nach Anspruch 7, cadurch gekennzeichnet,
daB auf jeder Filhrungsbahn ein fest mit der jeweils
zugeordneten Fiihrungsschiene (9 bzw.10) verbundener
GleitkSrper (63, 65 bzw. 64, 66) gelagert ist, der
nmit einemAquér zur Vorschubrichtung antreibbaren Mit-
nehmer (Gleitstange 61 bzw. 62) in einer parallel zur
Vorschubrichtung eine Relativverschiebung erlaubenden
Verbindung steht.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, daB die Dreiecksfldche (13) gegeniliber
der Horizontalen um 45° geneigt ist, daB die Verbin-
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dungskante (18, 19) von den stromabwirts gelegenen En-~
den (14 bzw. 15) der Fiihrungsschienen (9, 10) zu den
stromabwidrts gelegenen Enden der senkrecht unter den
Flihrungsschienen (9,10) angeordneten, parallel zur
Vorschubrichtung verlaufenden AuBenkanten (71 bzw. 72)
von in der Vorschubfldche gelegenen Flihrungen (69 bzw.
70) in einer parallel zur Vorschubrichtung liegenden
Vertikalebene angeordnet ist und ebenfalls gegeniiber
der Horizontalen um 45° geneigt ist, daB die Flihrungs=-
bahnen (Gleitstangen 67, 68) der Fiihrungsschienen (9
bzw. 10) gegeniiber der Vorschubrichtung einen Winkel
von 45° einschlieBen und daB die Enden der AuBenkanten
(71 bzw. 72) der Filhrungen (69 bzw. 70) parallel zur
Flihrungsbahn (Gleitstangen 67,.68) der Flihrungsschie-
nen (9 bzw. 10) verschiebbar sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die relative Lage der Fiihrungsschienen (9, 10) ge-
geniiber den die Firstkante bestimmenden Fiihrungsele-
menten (7, 8) in horizontaler Richtung verstellbar ist.

11. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Position der Fihrungs-
schienen (9, 10) bezliglich des Abstandes von der Vor-
schubfl&che der Gegenstdnde (1) einstellbar ist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1, 10 oder 11,
dadurch gekennzeichnet, daB8 die Fiihrungsschienen (9,10)
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iber mehrere parallele Schwenkhebel (20, 21) mit ei-
nem zentralen Trdger (22) verbunden sind und daB8 an
diesem Tr&ger eine Vorrichtung (25, 26, 27, 28) zur
Verstellung des Abstandes beider Fiihrungsschienen
(9, 10) gehalten ist.

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daB die Vorrichtung zur Verstellung des Abstands der
beiden Fihrungsschienen (9, 10) eine parallel zur
Langsrichtung der Flhrungsschienen (9, 10) in den
Trdger (22) einschraubbare Spindel (28) umfaB8t und
daB an der Spindel (28) drehbar und axial unverschieb-
lich ein Lagerbock (27) gelageft ist, der iber je ei-
nen Schwenkhebel (25, 26) mit beiden Fiihrungsschienen
(9, 10) verbunden ist.

14. Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der zentrale Trdger (22) parallel zur
Lé&ngsrichtung verschiebbar und in verschiedenen Stel-
lungen fixierbar am Maschinengestell gelagert ist.

15. Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, das die Fihrungsschienen
(9,10) an einem am Maschinengestell gelagerten Halter
(29; 44) befestigt sind, der an diesem verschiebbar
gefiihrt ist, wobei die Verschiebebahn zumindest eine

- senkrechte Komponente aufweist.
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16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet,
daB zur Verstellung des Halters (29; 44) ein Spindel-
antrieb vorgesehen ist.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 15 oder 16, da-
durch gekennzeichnet, daf der Halter (44) l&ngs einer
Fihrungsbahn (Fiihrungsst&@be 42, 43) verschieblich ist,
die parallel zu der Verbindungslinie zwischen dem
stromabwidrts gelegenen Ende (14 bzw. 15) einer Fiih-
rungsschiene (9, 10) und dem stromabwidrts gelegenen
Ende der AuBenkante (71 bzw. 72) einer jeder Fihrungs-
schiene (9, 10) zugeordneten Fiihrung (69 bzw. 70) ver-
lduft, welche senkrecht unter ﬁeder Fihrungsschiene
(9, 10) in der Vorschubebene der Gegenstd@nde (1) an-
geordnet ist und parallel zur Vorschubrichtung ver-
lauft.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 15 bis 17, da-
durch gekennzeichnet, da8 an dem Halter (29; 44) auch
die die Firstkante definierenden Fiihrungselemente (7,
8; 50, 51) gehalten sind.

19. Vorrichtung nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet,
dag8 die Fiihrungselemente (7, 8; 50, 51) an dem Halter
(29; 44) parallel zur Lingsausdehnung der Fihrungs-
schienen (9, 10) vérschieblich und in verschiedenen
Positionen fixierbar sind. '
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20. Vorrichtung nach Anspruch 18 oder 19, dadurch gekenn-

zeichnet, daf die Fiihrungselemente (7, 8) am Halter
(29) in senkrechter Richtung verschieblich und in ver-

schiedenen Positionen verstellbar sind.

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet,

22.

23.

daB zur senkrechten Verstellung der Fiihrungselemente
(7, 8) am Halter (29) ein Spindelantrieb (33, 34) vor-
gesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 19, 20 oder 21,
dadurch gekennzeichnet, daB die Flihrungselemente (7,8;
50, 51) stangenf®drmig ausgebildet und am Halter (29;
44) mittels eines Klemmstiickes (32) gehalten sind, in
dem sie nach Ldsen des Klemmstiickes in L&ngsrichtung
verschiebbar sind.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB in der Vorschubebene plat-
tenfdrmige Fihrungen (69, 70) mit AuBenkanten (71, 72)
vorgesehen sind, die in verschiedenen Positionen der-
art fixierbar sind, daB der Abstand der parallel zur
Vorschubrichtung verlaufenden AuBenkanten (71, 72) an
die Breite der zu verpackenden Gegenstdnde (1) anpaB-

bar ist.
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24. Vorrichtung nach Anspruch 23, dadurch gekennzeichnet,
da8 die Fiihrungen (69, 70) lings der stromabwirts ge-
legenen Faltkante (18 bzw. 19) der Folienbahn ver-
stellbar sind, die sich unterhalb der Vorschubebene
befinden.

25. Vorrichtung nach Anspruch 24, dadurch gekennzeichnet,
daB die Fihrungen (69, 70) je eine parallel zu den
Faltkanten (18 bzw. 19) von den AuBenkanten (71 bzw.
72) nach innen laufende Kante (73 bzw. 74) aufweisen,
daB8 die Fihrungen (69 bzw. 70) sich zwischen den bei-
den lé&ngs der Faltkanten (18 bzw. 19) gefalteten Fo-
lienteilen befinden und daB die Kanten (73 bzw. 74)
von innen an den Faltkanten (18 bzw. 19) anliegen.

26. Vorrichtung nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet,
daB die Faltkanten (18 bzw. 19) beider Folienh&lften
unter einem Winkel von 45° von auBen zur Mitte der
Vorschubbahn verlaufen.

27. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 23 bis 26, da-
durch gekennzeichnet, da8 je eine Fihrungsschiene (9
bzw. 10) und eine Flihrung (69 bzw. 70) derart gekop-
pelt sind, daB8 sie bei einer Abstands&nderung der Fih-
rungsschienen (9, 10) mit diesen zusammen in gleicher
Weise verschiebbar sind.
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