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©  Wirkkörpereinheit  zum  Ausbringen  aus  einem  Behälter  über  einem  Zielgebiet. 
Bei  der  Wirkkörpereinheit  umschließt  eine  Hülle  (10) 

kreiszylindrischen  Querschnitts  eine  Ladung  (12),  der  unter- 
seitig  eine  P-Ladungseinlage  (14)  zugeordnet  ist.  Oberseitig 
ist  ein  Wellenstumpf  V  teilweise  dargestellt.  Er  zählt  bei- 
spielsweise  zu  Mitteln  zum  Verringern  der  Sinkgeschwindig- 
keit  der  Wirkkörpereinheit  nach  dem  Ausbringen  über  dem 
Zielgebiet.  Die  Hülle  (10)  begrenzt  gemeinschaftlich  mit  einer 
Wandung  (17)  eines  Kreisringkörpers  (16)  einen  Innenraum 
(19),  in  dem  (jeweils  nicht  dargestellt)  ein  Sensor  und  ein  mit 
diesem  wirkverbundener  Zünder  angeordnet  sind,  die  mit 
dem  Inhalt  der  Hülle  (10)  einen  Wirkkörper  E  bilden.  Eine 
Hülse  (18)  dient  zur  durch  eine  Druckfeder  (20)  abgefederten 
Aufnahme  eines  mit  einem  Klappbügel  (24)  verbundenen 
Torsionsfederstabes  (22).  Der  Klappbügel  (24)  weist  eine 
Rastnase  (30)  auf.  Ein  Arretierhebel  (34)  wirkt  mit  der 
Rastnase  (30)  zusammen.  Nach  dem  Ausbringen  trennt  sich 
ein  napfförmiger  Transportschutz  (40)  von  der  Wirkkörper- 
einheit,  wobei  eine  Wirkrichtung  W  1  ständig  gegen  die 
Zielfläche  weist.  Fällt  die  nicht  auf  ihrer  Flugbahn  wirksam 
gewordene  Wirkkörpereinheit  zu  Boden,  werden  der  Klapp- 
bügel  (24)  und  die  mit  ihm  in  Verbindung  stehenden  Elemente 
betätigt.  Der  den  Wirkkörper  E  einschließende  Teil  wird  in 
Richtung  des  Pfeils  (46)  verschwenkt.  Dabei  wird  die  Wirk- 
richtung  W  1  in  W  2  umgekehrt  und  die  Wirkkörpereinheit 
kann  nun  nach  Art  einer  Mine  wirksam  werden. 



Die  E r f i ndung   b e t r i f f t   e ine  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   nach  dem  O b e r b e g r i f f  

des  P a t e n t a n s p r u c h s   1 .  

Bei  bekann ten   W i r k k ö r p e r e i n h e i t e n   der  v o r g e n a n n t e n   Gat tung  i s t   n a c h -  

t e i l i g ,   daß  s ie   beim  VerfehLen  e ines   im  Z i e l g e b i e t   b e f i n d l i c h e n   E i n -  

z e t z i e t e s   w i r k u n g s l o s   zu  Boden  f a l t e n   und  dor t   l i e g e n   b l e i b e n .   H i e r -  

durch  werden  unnütze   Kosten  v e r u r s a c h t ,   zumal  e r f a h r u n g s g e m ä ß   d i e  

Menge  der  auf  die  erwähnte   Weise  w i r k u n g s l o s   werdenden  W i r k k ö r p e r -  

e i n h e i t e n   b e t r ä c h t l i c h   se in   k a n n .  

Der  E r f indung   l i e g t   die  Aufgabe  z u g r u n d e ,   den  z i e l w i r k s a m e n   N u t z e n  

von  W i r k k ö r p e r e i n h e i t e n   der  e ingangs   genann ten   Gat tung  w e s e n t l i c h   zu  

s t e i g e r n .  

GeLöst  wird  d i e se   Aufgabe  durch  die  im  Kennze ichen   des  P a t e n t a n s p r u c h s  

1  angegebene   E r f i n d u n g ,   die  n a c h s t e h e n d   anhand  e ines   in  der  Z e i c h n u n g  



u n t e r   V e r z i c h t   auf  e r f i n d u n g s u n w e s e n t l i c h e   E i n z e l h e i t e n   d a r g e s t e l l -  

ten  b e v o r z u g t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e l s   des  näheren   e r l ä u t e r t   w i r d .  

Es  z e i g t  

Fig.   1  e ine   W i r k k ö r p e r e i n h e i t   nach  der  Er f indung   im  S c h n i t t   e n t l a n g  

e i n e r   z e n t r a l e n   Achse  und  

Fig.   2  die  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   im  S c h n i t t   nach  der  L i n i e   I I  -   II  i n  

Fig.   1 .  

Eine  HüLLe  k r e i s z y l i n d r i s c h e n   Q u e r s c h n i t t s   u m s c h l i e ß t   e ine   Ladung  1 2 ,  

der  u n t e r s e i t i g   e ine   P - L a d u n g s e i n l a g e   14  z u g e o r d n e t   i s t .   Im  B e r e i c h  

der  O b e r s e i t e   11  i s t   ein  mit  V  b e z e i c h n e t e r   W e l l e n s t u m p f   t e i l w e i s e  

d a r g e s t e l l t .   Er  z ä h l t   b e i s p i e l s w e i s e   zu  M i t t e l n   zum  V e r r i n g e r n   d e r  

S i n k g e s c h w i n d i g k e i t   der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t ,  

D ie   HüLLe  10  b e g r e n z t   g e -  
m e i n s c h a f t l i c h   mit  e i n e r   Wandung  17  e ines   K r e i s r i n g k ö r p e r s   16  e i n e n  

Innenraum  19.  Nich t   d a r g e s t e l l t   s ind  wen igs t ens   ein  Sensor   und  e i n  

mit  diesem  w i r k v e r b u n d e n e r   Zünder ,   die  auf  n i ch t   näher   zu  b e s c h r e i -  

bende  Weise  im  Innenraum  19  a n g e o r d n e t   sind  und  mit  dem  InhaLt  d e r  

Hülle   10  e inen   Wi rkkö rpe r   E  b i l d e n .   Eine  Ausschäumung  des  I n n e n r a u m s  

19  i s t  a u s   Gründen  b e s s e r e r   ü b e r s i c h t l i c h k e i t   n i c h t   d a r g e s t e l l t .   E i -  

ne  HüLse  18  d i e n t   zur  durch  e ine  Druckfeder   20  a b g e f e d e r t e n   Aufnahme 

e ines   T o r s i o n s f e d e r s t a b e s   22,  der  über  Abkröpfungen  26  mit  e inem 

Klappbüge l   24  ve rbunden   i s t .   L e t z t e r e r u m g r e i f t   im  B e r e i c h   der  U n t e r -  

s e i t e   13  mit  ax ia l em  Abstand  27  und  n i ch t   näher  b e z e i c h n e t e m   R a d i a L -  

a b s t a n d   den  Wi rkkö rpe r   E.  Auf  s e i n e r   den  Abkröpfungen   26  g e g e n ü b e r -  

Liegenden  S e i t e   s e t z t   sich  der  Klappbüget   24  in  Abkröpfungen   28  f o r t ,  

die  s ich   in  einem  n i c h t   näher  b e z e i c h n e t e n   Bere ich   v e r e i n i g e n   und  e i -  

ne  s e n k r e c h t   nach  oben  a n g e o r d n e t e   Ras tnase   30  t r a g e n .   Auf  I h r e r   d e r  

HüLLe  10  zugewandten   S e i t e   i s t   die  Ras tnase   30  mit  e i n e r   HemmfLäche 

32  v e r s e h e n ,   deren   Spur  in  der  Ze ichnungsebene   s ich   nach  oben  g e g e n  

eine  z e n t r a l e   Achse  A  n e i g t .   Ein  A r r e t i e r h e b e L   34  i s t   in  36  a n g e l e n k t  

und  e r s t r e c k t   s i ch   über  die  Ras tnase   30  gegen  die  Achse  A.  Der  A r r e -  

t i e r h e b e l   34  we i s t   e ine   Hemmfläche  38  auf  zum  Zusammenwirken  mit  d e r  

HemmfLäche  32  an  der  Ras tnase   30.  In  der  d a r g e s t e l l t e n   P o s i t i o n   b e -  



s t e h t   g e g e n s e i t i g e   SeLbsthemmung  u n t e r   der  einem  noch  zu  e r l ä u t e r n -  

den  PfeiL  46  e n t g e g e n g e r i c h t e t e n   Kraf t   des  g e s p a n n t e n   T o r s i o n s f e d e r -  

s t a b e s   22.  Ein  n a p f f ö r m i g e r   T r a n s p o r t s c h u t z   40  s t ü t z t   s ich  mit  s e i -  

nem  oberen   Rand  in  einem  Umfangsbe re ich   39  u n t e r s e i t i g   gegen  die  Wan- 

dung  17  des  K r e i s r i n g k ö r p e r s   16.  Er  wird  vor  dem  E i n b r i n g e n   der  W i r k -  

k ö r p e r e i n h e i t   über  den  Klapobügel   24  geschoben   und  v e r h i n d e r t  s o  

d e s s e n   E in rücken   in  R ich tung   von  Pfe iLen   42  vor  dem  Ausbr ingen   d e r  

W i r k k ö r p e r e i n h e i t   aus  dem  B e h ä L t e r .   Nach  dem  Ausb r ingen   t r e n n t   er  s i c h  

von  der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t .   Die  M i t t e l   V  v e r r i n g e r n   die  S i n k g e s c h w i n -  

d i g k e i t   der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   und  b e e i n f l u s s e n   deren   FLugbahn,  wobei  

e ine   W i r k r i c h t u n g   W1  zum  Wirksamwerden  gegen  ein  den  Sensor   zum  B e t ä -  

t i g e n   des  Zünders  e r r e g e n d e s   ZieL,  b e i s p i e l s w e i s e   ein  g e p a n z e r t e s  

F a h r z e u g ,   s t ä n d i g   gegen  die  Z i e l f l ä c h e   w e i s t .  

Wird  die  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   n i ch t   auf  i h r e r   FLugbahn  wi rksam,   so  f ä l l t  

s ie   im  Z i e L g e b i e t   zu  Boden.  Beim  A u f t r e f f e n   dor t   kommt  z u n ä c h s t   d e r  

K lappbüge l   24  mit  der  O b e r f l ä c h e   in  B e r ü h r u n g .   Dabei  wird  er  i n  R i c h -  

tung  der  P f e i l e   42  und  gegen  die  R ü c k s t e L L k r a f t   der  D r u c k f e d e r   20  e i n -  

g e r ü c k t .   Die  Ras tnase   30  d rückt   gegen  den  A r r e t i e r h e b e l   34  und  Lenkt  i h n  

in  R ich tung   e ines   P fe iLs   44  aus.  InfoLge  d i e s e r   Auslenkung  wird  d i e  

Se lbs themmung  zwischen  den  beiden  Hemmflächen  32  und  38  a u f g e h o b e n .  

H i e r d u r c h   wird  die  im  T o r s i o n s f e d e r s t a b   22  g e s p e i c h e r t e   Ene rg ie   f r e i ,  

so  daß  der  den  w i r k k ö r p e r   E  e i n s c h l i e ß e n d e   TeiL  der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t  

in  R ich tung   des  P fe iLs   46  ve r schwenk t   wird .   Dabei  wird  die  W i r k r i c h -  

tung  W1  in  W2  umgekehrt   und  die  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   kann  nun  nach  A r t  

e i n e r   Mine  wirksam  w e r d e n .  

Die  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   nach  der  E r f indung   e i g n e t   s ich  für   u n t e r s c h i e d -  

Liche  Arten  von  B e h ä l t e r n ,   so  b e i s p i e l s w e i s e   L a s t e n g e s c h o s s e   und  S t r e u -  

e i n h e i t e n .   Auch  die  M i t t e l   zum  V e r r i n g e r n   der  S i n k g e s c h w i n d i g k e i t ,   b e i -  
s p i e l s w e i s e   F a l l s c h i r m ,  R o t o r b l ä t t e r   o d e r   a n d e r e   a e r o d y n a m i -  
s c h e   E i n r i c h t u n g e n ,   l a s s e n   s i c h   f a l l w e i s e   a n p a s s e n .  

Bei  einem  n i ch t   d a r g e s t e L L t e n   A u s f ü h r u n g s b e i s p i e L   der  E r f i n d u n g   k ö n n e n  

die  Abkröpfungen  26  und  28  we i t e r   nach  außen  g e f ü h r t   se in   und  g e w ä h r t e i -  

s t en   v o r t e i l h a f t e r w e i s e   einen  v e r g r ö ß e r t e n   A u s L ö s e b e r e i c h   für   die  Wende-  

v o r r i c h t u n g   T.  Der  T r a n s p o r t s c h u t z   40  Läßt  s ich   dabei  ohne  S c h w i e r i g k e i t  

k o n s t r u k t i v   a n p a s s e n .  



V o r t e i L h a f t   i s t   f e r n e r ,   daß  der  T o r s i o n s t e d e r s t a b   22  e r s t  

vor  dem  E i n b r i n g e n   der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   in  e inen   j e w e i l i g e n   B e h ä l t e r  

g e s p a n n t   zu  werden  b r a u c h t .   H i e r d u r c h  k ö n n e n   sehr   lange  L a g e r z e i t e n  

ohne  e ine   B e e i n t r ä c h t i g u n g   der  F u n k t i o n s t ü c h t i g k e i t   der  W e n d e v e r r i c h -  

tung  T  b e d e n k e n l o s   in  Kauf  genommen  werden.   Neben  der  w e s e n t l i c h e n  

S t e i g e r u n g   des  z i e l w i r k s a m e n   Nutzens  t r ä g t   auch  die  e rwähn te   L a g e r f ä -  

h i g k e i t   zu  e i n e r   e r h e b l i c h e n   Kos tensenkung   b e i .   Dies  t r i f f t   auch  zu  f ü r  

d ie   E i n f a c h h e i t   der  G e s t a L t u n g .  



1.  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   zum  Ausbr ingen   aus  einem  B e h ä l t e r   über  einem  Z i e l -  

g e b i e t   mit  einem  W i r k k ö r p e r ,   der  eine  P-Ladung  mit  einem  m i t t e l s   e i -  

nes  Senso r s   b e t ä t i g b a r e n   Zünder  a u f w e i s t   und  mit  M i t t e l n   zum  V e r r i n -  

gern  der  S i n k g e s c h w i n d i g k e i t   und  zum  B e e i n f l u s s e n   e i n e r   FLugbahn  d e r  

W i r k k ö r p e r e i n h e i t ,  

g  e  k  e  n  n  z  e  i  c  h  n  e  t   d  u  r  c  h   f o l g e n d e  

MerkmaLe: 

a)  während  der  Bewegung  der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   auf  i h r e r   FLugbahn 

weis t   die  W i r k r i c h t u n g   (W1)  gegen  das  Z i e l g e b i e t ,  

b)  die  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   i s t   mit  e ine r   W e n d e v o r r i c h t u n g   (T)  v e r s e h e n ,  

c)  die  W e n d e v o r r i c h t u n g   (T)  wird  beim  A u f t r e f f e n   der  W i r k k ö r p e r e i n -  

h e i t   auf  die  O b e r f l ä c h e   des  Z i e l g e b i e t s   b e t ä t i g t   und  

d)  d u r c h  d a s   B e t ä t i g e n   der  Wendevo r r i ch tung   (T)  wird  d ie   u r s p r ü n g l i c h  

gegen  das  Z i e L g e b i e t   weisende  W i r k r i c h t u n g   (W1)  in  (W2)  u m g e k e h r t .  

2.  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   nach  Anspruch  1 ,  g  e  k .  e  n  n  z  e  i  c  h  n  e   t  d  u  r  c  

f o l g e n d e   Merkmale :  

a)  die  Wendevo r r i ch tung   (T)  weis t   einen  Klappbüge l   (24)  mit  A b k r ö p f u n -  

gen  (26,28)   a u f ,  

b)  der  Abkröpfung  (26)  i s t   ein  die  W i r k r i c h t u n g e n   (W1,W2)  q u e r e n d e r  

T o r s i o n s f e d e r s t a b   (22)  z u g e o r d n e t ,  

c)  der  Abkröpfung  (28)  i s t   e i n e  P a s t n a s e   (30)  z u g e o r d n e t ,  



welche  e ine  Hemmfläche  (32)  a u f w e i s t ,  

.  d)  der  T o r s i o n s f e d e r s t a b   (22)  und  die  R a s t n a s e   (30)  s ind   e i n a n d e r  

d i a m e t r a l   im  j e w e i l i g e n   Umfangsbe re i ch   a n g e o r d n e t ,  

e)  mit  der  Hemmfläche  (32)  k o r r e s p o n d i e r t  e i n e   Hemmfläche  (38)  e i n e s  

A r r e t i e r h e b e l s   ( 3 4 ) ,  

f)  der  K lappbüge l   (24)  i s t   beim  A u f t r e f f e n   der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t  

auf  die   Ober fLäche   des  Z i e t g e b i e t s   in  R ich tung   zwe ie r   PfeiLe  ( 4 2 )  

e i n r ü c k b a r ,  

g)  der  A r r e t i e r h e b e L   (34)  i s t   in  Rich tung   e ines   P f e i l s   (44)  a u s l e n k -  

b a r ,  

h)  aus  dem  E i n r ü c k e n   des  K l a p p b ü g e l s   (24)  in  R ich tung   der  P f e i L e  

(42)  r e s u l t i e r t   die  AusLenkung  des  A r r e t i e r h e b e l s   (34)  in  R i c h -  

tung  des  P fe iLs   ( 4 4 ) ,  

i)  durch  die  AusLenkung  des  A r r e t i e r h e b e l s   (34)  wird  die  F L ä c h e n -  

hemmung  zwischen   (32)  und  (38)  au fgehoben   und 

j)  beim  Aufheben  der  Flächenhemmung  wird  der  T o r s i o n s f e d e r s t a b   ( 2 2 )  

b e t ä t i g t ,   woraus  ein  Umklappen  e ines   den  Wi rkkörpe r   (E)  u m f a s s e n -  

den  TeiLs  der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   in  R ich tung   e ine s   P fe iLs   (46)  und  

damit   die  Umkehrung  der  W i r k r i c h t u n g   (W1)  in  (W2)  r e s u l t i e r t .  

3.  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   nach  Anspruch  1  oder  2,  g  e  k  e  n  n  z  e  i  c  h  -  

n  e  t   d  u  r  c  h   einen  sich  nach  dem  Ausbr ingen   aus  dem  B e h ä L t e r  

von  der  W i r k k ö r p e r e i n h e i t   t r e n n e n d e n   T r s n s p o r t s c h u t z   ( 4 0 ) .  
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