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€9 Elnrichtung zum Herstellen von Packungen aus slegel- und/oder kiebbaren Folien.

@ Um bei Verpackungsmaschinen zum Herstelien von
Packungen aus siegel- und/oder schweiBbaren Folien, die
einen hin und her schwingenden Rahmen (2) aufweisen,
{iber welchen einerseits der Folientransport bewirkt wird
und der anderselts die einzelnen Bearbeitungsstationen (9,
10, 11, 15) fiir die Hersteilung, das Fiillen und VerschlieBen
und Trennen der Packungen tragt, hohere Taktgeschwindig-
keiten zu erreichen, wird dieser Rahmen (2) mit unter-
schiedlichen Geschwindigkeiten angetrieben, so daB er sei-
nen einen Weg mit einer hoheren, den Riickweg jedoch
seiner schwingenden Bewegung mit einer geringeren Ge-
schwindigkeit zuriicklegt. Der Rahmen (2) wird Uber eine
Schubstange (5) und einen Kurbelarm (28) hin und her
bewegt. Zur Erreichung des genannten Zweckes ist die die
Kurbel (28) tragende Welle mit einem Exzenter verbunden,
der einem dlese Welle antreibenden Vorgelege wéhrend
einer volien Umdrehung derselben periodisch eine Be-
schleunigung wie auch eine Verzogerung tiberlagert.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Her-
stellen von Packungen aus siegel- und/oder schweiB- bzw.
klebbaren Folien mit mindestens einer Folientransportein-
richtung und mit Vorrichtungen zum Formen und/oder Fiillen
und/oder VerschlieBen und/oder Tremnen der Packungen und
die Filmtransporteinrichtung einen vorzugsweise horizontal
liegenden Rahmen aufweist, welcher mittels einer motorisch
angetriebenen Kurbel und einer Schubstange hin- und herbe-
wegbar ist, und dieser Rahmen zus&atzlich die Vorrichtungen
zum Formen und/oder Fiillen und dgl. trégt.

Eine solche Einrichtung ist aus der US-Patentschrift 4 048 782

bekannt. Auf einem Maschinengestell ist in Tischhdhe der ho-
rizontal liegende Rahmen verschiebbar gelagert, der wihrend
des betriebsmiBigen Einsatzes der Einrichtung durch einen
motorisch angetriebenen Kurbeltrieb hin- und herbewegt wird.
Der Rahmen ist dabei von vertikalen Schwingarmen getragen,
an welchen eine Schubstange des Kurbeltriebes angreift. Auf
diesem Rahmen sind alle jene Stationen gelagert, die die zu
verarbeitenden Folien formen, fiillen evtl. die das Fillgut
aufnehmende Folienmulde begasen oder evakuieren, die Ver-
packung verschlieBlen und versiegelﬁ oder verkleben und
schluBendlich die in der Regel in Reihen und Zeilen li egen-
den Packungen voneinander in Einzelpackungen trennen. Der
Rahmen trégt ferner Mitnehmer und Greifer, welche beim Hin-
und Hergehen des Rahmens die Folien von Vorratsrollen ab-
ziehen und transportieren, sie also gegeniiber dem Rahmen
selbst bewegen. Diese Mitnehmer und Greifer sind bei der
bekannten Einrichtung als paarweise angeordnete Walzen

oder Walzenscheiben ausgebildet, zwischen welchen die
Folien durchlaufen. Diese Walzen sind drehbar auf dem Rah-
men gelagert und stehen iiber eine Freilaufkupplung mit dem
hin- und hergehenden Rahmen derart in Wirkverbindung, da8
bei der Bewegung des Rahmens in der einen Richtung sich

die Walzen drehen und dadurch den Transport der Folien
gegeniiber dem Rahmen bewirken, wogegen bei der Bewegung

des Rahmens in der anderen Richtung die Walzen stehen, so
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daf sich Rabmen und Folie wéhrend dieser Bewegung des Rah~
mens relativ zueinander nicht verschieben oder bewegen.
Dies ist in allen Einzelheiten in der oben erwdhnten vor-
ver6ffentlichten US-Patentschrift 4 048 782 beschrieben.

Folie und Rahmen sind wEhrend Jjenes Arbeitstaktes relativ
zueinander in Ruhe, wihrenddem die Folien jeweils geformt,
gefiillt, evtl. begast und evakuiert verschlossen, ver-
klebt und versiegelt werden. Diese Arbeitsvorgénge bendcti-
gen eine bestimmbte Zeitspanne, die nicht beliebig reduziert
werden kann. Diese Zeitspanne ist gleich lang wie die eine
Verschiebebewegung des Rahmens gegeniiber dem Maschinenge~
stell. Die Bewegung des Rahmens in der anderen Richbtung,
bei welc her allein gleichzeitig die Folie gegeniiber dem
Rahmen bewegt und trangportiert, also vorgezogen wird,
dauert bei der bekannten Einrichbtung gleich lang, wie die
erstbeschriebene Bewegung des Rahmens, obgleich hiebei nur
die Folie transportiert wird, wobei die Transportgeschwin-
digkeit der Folie gegeniiber dem Rahmen in unmittelbarer Ab-
héngigkeit von der Bewegungsgeschwindigkeit des Rahmens
steht.

Da wdhrend dieser letzterwihnten Bewegung des Rahmens keine
zeitaufwendigen Arbeitsvorginge (Formen, Fillen, Begasen,
Evakuieren, VerschlieBen, Versiegeln) ablaufen, wire es
zweckm8Big, den Rahmen wihrend des Folienvorschubes schnel-
ler zu bewegen, wobei jedoch grundséatzlich ein Kurbeltriebd
wegen seines einfachen Aufbaues beibehalten werden soll.
Das ist das dieser Erfindung zugrundeliegende Problem, zu
dessen Lésung die Erfindung nun vorschlégt, dafl zwischen
der Kurbel und dem sie treibenden Motor ein Getriebe vor-
gesehen ist, welches der Kurbel wédhrend einer vollsténdi-
gen Umdrehung unterschiedliche Winkelgeschwindigkeiten er-
teilt, so daB der Rahmen iiber die Schubstange mit unter-
schiedlichen mittleren Geschwindigkeiten vor- und zuriick-
beweghbar ist.

Zur Veranschaulichung der Erfindung wird diese anhand eines
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Ausfiihrungsbeispieles ndher erldutert, ohne dadurch die Er-
findung auf eben dieses Ausfiithrungsbeispiel einzuschrénken.
Es zeigen: Fig. 1 von der Seite und schematisch eine Ein-
richtung der gegensténdlichen Art zur Herstellung von Pak-
kungen aus Folien; Fig. 2 den Antried fiir den Rahmen in
Schrégsicht und Fig. 3 Teile des in Fig. 2 gezeigten An-~
triebes nach Art einer Explosionszeichnung.

Die Einrichtung weist ein feststehendes Maschinengestell 1
von Tischhthe auf, auf welchem der horizontal liegende Rah~
men 2 in seiner Ebene hin- und herschiebbar ist. Zu diegem
Zweck ist dieser Rahmen 2 von vier vertikalen Schwingarmen
%3 getragen, die sowobl mit dem Rahmen 2 wie auch mit dem
unteren Horizontalholm 4 des Maschinengestells 1 schar-
nierartig verbunden sind. Anstelle dieser Schwingarme 3

fiir die verschiebbare Lagerung des Rahmens 2 kdnnte der
Rahmen 2 auch nach Art eines Schlittens oder eines Wagens
auf Fiihrungen horizontal verschiebbar gelagert werden.

An einem der Schwingarme 3 ist eine Schubstange 5 ange-
lenkt, die iiber einen Kurbeltrieb, der im folgenden in
allen Einzelheiten noch erléutert werden wird, diese Schwing-
arme 3 und damit den Rahmen 2 periodisch hin- und herbewegt.
Ein Motor 6 mit einer Riemenscheibe 7 und einem Keilriemen
8 treibt diesen Kurbeltrieb an.

Auf dem erwdhnten Rahmen 2 sind nun die einzelnen Stationen
angeordnet, némlich beispielsweise eine Formstation 9, in
welcher die Folie zur Bildung einer Verpackungsmulde tief-
gezogen wird, ferner eine Fillstation 10, an welcher in

die geformte Mulde das Verpackungsgut eingebracht wird

und weiterhin eine SchlieBstation 11, in welcher auf die
gefiillte Verpackungsmulde eine Deckelfolie aufgebracht

und mit dieser verschweiBlt oder verklebt wird. Die Aus-
bildung dieser einzelnen Stationen ist fiir die gegen~
stdndliche Erfindung im einzelnen nicht von Belang, so

daB hier. darauf nicht ndher eingegangen wird. AuBer den
genannten Stationen kénnen natiirlich auf diesem Rahmen auch
noch weikere Stationen angeordnet werden, die fiir die Fer-
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tigung der Packung, flir ihr Fillen und dgl. von Bedeutung
sind und eventuell bendtigti werden. Die erwiZhnten Ver- und
Bearbeitungsstationen 9, 10 und 11 sind jeweils auf Suppor-
ten 25 und 26 befestigt, die ihrerseits mit dem Rahmen 2
verbunden sind. Am einen Ende des Rahmens 2 ist der Folien-
vorschub 12 in Form von paarweise angeordnete Walzen bzw.
Walzenscheiben 1% und 14 vorgesehen, ebenso die Schneidein~
richtung 15, welche die geformbten und fertiggestellten Pgk-
kungen voneinander trennt. Die den Folienvorschub oder Trans-
port bewirkenden Walzen oder Walzenscheiben 13 und 14 sind
in Wirkverbindung mit der hin- und hergehenden Bewegung des
Rahmens 2 und zwar in der Weise, daB bei der Bewegung des
Rahmens 2 nach links (Fig. 1) sich diese Walzen drehen und
dabei die Folie gegeniiber dem Rahmen 2 nach rechts (Fig. 1)
ziehen. Bei der Bewegung des Rahmens 2 nach rechts (Fig. 1)
hingegen stehen diese Walzen und Walzenscheiben 13 und 14
still und fassen klemmend die Folie, so daB zwar die Folie
gegeniiber dem Rahmen 2 stillsteht und keine Relativbewegung
ausfiihrt, trotzdem aber von den beiden Folienvorratswalzen
16 und17 Folien abgezogen werden. Die Mittel und Einrichtun-
gen, die diese Abldufe bewerkstelligen, sind in der einlei-
tend erwédhnten vorverdffentlichten US~Patentschrift 4 048 782
im einzelnen beschrieben. Da fiir die gegenst@ndliche Erfin-
dung diese Mittel nicht unmittelbar wesentlich sind, wird
darauf an dieser Stelle nicht weiter eingegangen. Auf der
Vorratswalze 16 ist jene Folie aufgewickelt, aus der die
Packung geformt wird. Auf der Vorratswalze 17 jene Folie,
die als Deckelfolie verwendet wird. Uber Umlenkrollen 18
und 19 bzw. 20, 21, 22, 23 und 24 werden diese Folien zum
und iiber den Rahmen 2 und die schon erlauterten Arbeits-
stationen gefiihrt. Die Ebene, in der sich diese Folien iiber
dem Rahmen 2 betriebsmiBig bewegen, ist in Fig. 1 durch die
Hinweisziffer 48 angedeutet.

Der Antrieb filir die Schubstange 5 und damit fiir den Rahmen
2 ist in Fig. 2 in Schridgsicht und in einem gegeniiber Fig. 1
erheblich vergrdBertem MaBstab dargestellt. Die beiden in
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der Zeichnung nach Fig. 1 hintereinanderliegenden und den
Rahmen 2 tragenden Schwingarme 3 sind mit einer Querstange
27 miteinander verbunden und an dieser Querstange 27 ist
die Schubstange 5 angelenkt, die mit ihrem anderen Ende
mit einer Xurbel 28 verbunden ist. Mit einem in dieser
Kurbel 28 radial verlaufenden Langsschlitz 29 kann die
wirksame Kurbelarmlénge eingestellt werden, die fiir den
Hub der Schubstange 5 maBgebend ist. Die Kurbel 28 ist mit
der ortsfesten, drehbar gelagerten Welle 30 verbunden. Die
diese Welle 30 tragenden Lager sind aus Griinden der Uber-
sichtlichkeit nicht dargestellt. Auf dieger Welle 30 ist
ferner eine Riemenscheibe 31 und ein Exzenter 32 vorgesehen.

Der Exzenter 32 ist so ausgestellt, daBl er in seiner Winkel-
lage gegeniiber der Kurbel 28 eingestellt und justiert werden
kann.

Parallel zur Welle 30 der Kurbel 28 ist eine weitere orts-
feste Achse %3 gelagert. Die diese Achse 33 tragenden Lager-
bdcke sind aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht darge-
stellt. Auf dieser Achse 33 igt drehbar die Riemenscheibe 3%4
gelagert, die iiber den Keilriemen 8 und die auf der Ab-
triebswelle des Motors 6 sitzende Riemenscheibe 7/ ange-
trieben wird. Nahe des 8uBeren Randes der Scheibe 34 ist
in dieser eine sowohl zur Achse 33 wie auch zur Welle 30
parallel liegende Welle 35 frei drehbar gelagert, wobei
diege Welle %5 die Scheibe 34 nach beiden Seiten iliberragt.
Auf beiden Enden dieser Welle 35 ist je ein Ritzel %6 und
37 fest mit dieser Welle verkeilt. Auf dem in Fig. 2 vor
der Scheibe 34 liegenden Teil der Achse 33 igt eine von
dieser Achse %3 durchsetzte Hohlwelle 38 gelagert, die an
ihrem einen Ende einen Kurbelarm 39 trégt, der iiber eine
Exzenterstange 40 mit dem Exzenter 32 der Welle 30 ver-
bunden ist. Am anderen Ende tright die Hohlwelle 38 ein
Ritzel 41, welches mit dem Ritzel 36 iiber einem Riemen
(Zahnriemen 42) drehfest verbunden ist. Die Anordnung kann
natiirlich auch so ausgestaltet sein, daB Kurbelarm %9 und
Ritzel 41 unmittelbar aneinanderliegen, ohne daB zwischen
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diesen beiden Teilen eine Hohlwelle im Sinne der gezeigten
Darstellung angeordnet wird. Unter "drehfester Verbindung"
wird hier und im folgenden eine Verbindung zwischen zwei
Ritzeln, Scheiben, Wellen oder Kurbeln verstanden, die die
Drehbewegung des einen Teiles auf den anderen ibertrégt,
wobei dies durch Riemen, Zahnriemen, Ketten, Zahnréder oder
dgl. erfolgen kann.

Auf dem in Fig. 2 hinter der Scheibe 34 liegenden Teil der
Achse 3% ist ein mit dkser Achse %3 achsgleich gelagertes
Vorgelege vorgesehen, das hier aus der Hohlwelle 4% besteht
mit den beiden Riemenscheiben 44 und 45, die unterschiedliche
Durchmesser aufweisen. Auch zu diesem Vorgelege ist zu sagen,
daBl die beiden Riemenscheiben 44 und 45 unmittelbar aneinan-
derliegen kdnnen, ohne daB es einer Hohlwelle im Sinne der
gezeigten Darstellung bedarf. Die kleine Riemenscheibe 44
ist iliber einen Zahnriemen 46 mit dem Ritzel 37 auf der Wel-
le 35 drehfest verbunden, die groBe Riemenscheibe 45 iber
einen Keilriemen 47 mit der Riemenscheibe 31 auf der Welle
30 der Kurbel 28. Die hier anhand der Fig. 2 beschriebenen
Teile sind in Fig. % nochmals dargestellt und zwar nach Art
einer Explosionszeichnung.

Die Funktionsweise des hier beschriebenen Getriebes ergibt
sich aus seinem Aufbau und sie sei der Vollsténdigkeit hal-
ber kurz erlautert: Die iliber den Keilriemen 8 bewirkte
Drehbewegung der Scheibe 34 wird iiber das Ritzel 37, den
Zahnriemen 46, das Vorgelege 44 - 43 — 45 und den Keil-
riemen 47 auf die Welle 30 der Kurbel 28 iibertragen. Unter
der Voraussebtzung, daB der Kurbelarm 39 festgehalten wiirde,
also der Exzenter 32 die Exzentrizitat Null beséBe, wirkt
die Einrichtung in der Weise, als ob das Vorgelege 44 - 43 -
45 in Verbindung mit dem Zahnriemen 46 und dem Ritzel 37
eine in sich starre Kurbel waren, die iiber den Keilriemen

8 mit konstanter Winkelgeschwindigkeit angetrieben wird und
welche bei gleicher GréBe der Riemenscheiben 31 und 45,
unveréndert auf die Welle 30 und damit auf die Kurbel 28
ibertragen wird mit der Folge, daB sich die Kurbel 28 mit
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konstanter Winkelgeschwindigkeit dreht.

Da Jjedoch nach der erfindungsgemél vorgeschlagenen MaBnahme
der Exzenter 32 eine von Null abweichende Exzentrizitét be-
sitzt, wird wéhrend einer vollen Umdrehung der Kurbel 28
iiber diesen Exzenter 32 und die periodisch schwingende Ex-
zenterstange 40 der Kurbelarm 39 von einer gedachten Mit-
telstellung aus einmal im Uhrzeigersinn und einmal geen

den Uhrzeigersinn ausgelenkt, ein Vorgang, der sich infol-
ge der stédndigen Drehung der Welle 30 periodisch wiederholt.
Das MaB dieser Verstellung des Kurbelarmes %9 ist abhingig
vom AusmaB des Exzenters 32 und von der wirksamen Lénge des
Kurbelarmes %9, also vom radialen Abstand des Anlenkpunktes
48 der Exzenterstange 40 am Kurbelarm 39. Diese hin- und her-
gehende Schwingbewegung des Kurbelarmes 39 wibhrend einer Um-
drehung der Kurbel 28 wird nun iiber das Ritzel 41 den Zahn-
riemen 42 und das Ritzel %6 und die Welle 35 auf das Ritzel
37 iibertragen, das nun wdhrend einer solchen Umdrehung der
Kurbel 28 periodisch vor- und zurilickgedrehtwird. Durch das
Vordrehen wird nun die von der Scheibe 34 erzwungene Dreh-
bewegung des Vorgeleges 44 — 4% - 45 beschleunigt, durch das
Zuriickdrehen Jjedoch verzdgert, so daB in der Folge die Kur-
bel 28 wihrend einer vollen Umdrehung unterschiedliche Win-
kelgeschwindigkeiten aufweist und damit auch in weiterer
Folge die Schubstange 5 sich in der einen Richtung schneller
als in der anderen beweghb, was zu erreichen Ziel und Zweck
dieser Erfindung ist.

DaB der Exzenbter 32 gegeniiber der Kurbel 28 radial positio~-
niert sein muBl, ergibt sich aus den vorstehenden Darlegun-
gen. Das AusmaB der zu ilberlagernden Beschleunigung bzw.
Verzdgerung ergibt sich aus dem Ubersetzungsverhiltnis

des Exzenters und der GroRe der einzelnen Trieb- und An-
triebsscheiben bzw. Rédder. DaB zur Ubertragung der Dreh-
bewegung anstelle von Riemen und Zahnriemen auch Ketten-
triebe oder Zahnréder verwendet werden konnen, wurde schon
erwdhnt., Anstelle einer Scheibe 34 kann auch eine Kurbel
vorgesehen sein, die an ihrem freien Ende die Welle 35
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trégt und die Kurbel kann dann mit einer Antriebsscheibe
oder einem Antriebsritzel verbunden sein. Auch die beiden
- Riemenscheiben 44 - 45 - bzw. das Ritzel 41 und der Kur-
belarm 39 kdnnen unmittelbar, also ohne Zwischenschaltung
einer Hohlwelle 43 bzw. 38 miteinander wverbunden werden.

Feldkirch, am 1981 -07- 28 Fiir Otto /[Himmerle:
Der Vertprgter:

PATENTANW, T
“Dipl.-Ing lefber

810724
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Patentanspriche:

Einrichbtung zum Herstellen von Packungen aus siegel-
und/oder schweiB- bzw. klebbaren Folien mit mindestens
einer Folientransporteinrichtung und mit Vorrichtungen
zum Formen und/oder Fiillen und/oder VerschlieBen und/
oder Trennen der Packungen und die Filmtransportein-
richtung einen vorzugsweise horizontal liegenden Rah-
men aufweist, welcher mittels einer motorisch angetrie-
benen Kurbel und einer Schubstange hin- und herbeweg-
bar ist, und dieser Rahmen zusétzlich die Vorrichtungen
zum Formen und/oder Fiillen und dgl. trigt, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zwischen der Kurbel (28) und dem sie
treibenden Motor (6) ein Getriebe vorgesehen ist, wel-
ches der Kurbel (28) wihrend einer vollsténdigen Um—
drehung unterschiedliche Winkelgeschwindigkeiten er-
teilt, so daB der Rahmen (2) iiber die Schubstange (5)
mit unterschiedlichen mittleren Geschwindigkeiten vor-
und zurilickbewegbar ist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB eine die Kurbel (28) tragende Welle (30) einen
Exzenter (32) mit einer Exzenterstange (40) aufweist,
welche mit einem um eine ortsfeste Achse (33) schwenk-
baren Kurbelarm (39) verbunden ist und dieser Kurbel-
arm (%9) mit dem zwischen dem Antriebsmotor (6) und
der Welle (30) der Kurbel (28) vorgesehenen Getriebe

in Wirkverbindung steht, wobel wdhrend der einen H&élfte
einer vollsténdigen Umdrehung der Kurbel (28) dem Getrie-
be eine Beschleunigung und wdhrend der anderen Hélfte
dem Getriebe eine Verzdgerung iiberlagerbar ist.

Einrichtung nach den Anspriichen 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB das Getriebe eine vom Motor (6) angetrie-
bene, konzentrisch zur Achse (33) des Kurbelarmes (39)
liegende und um diese Achse (33) drehbare Scheibe (34)
oder Kurbel aufweist, welche vorzugsweise an ihrem
duReren Randbereich eine in ihr frei drehbar gelagerte

v.m
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Welle (35) aufweist mit mindestens zwei Ritzeln (36,
37), wobei das eine Ritzel (36) mit dem Kurbelarm (39)
und das andere Ritzel (37) mit einem auf die Welle (30)
der Kurbel (28) wirkendes Vorgelege (44-43-45) verbun-
den ist.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die die Ritzel (36, 37) tragende Welle (35) paral-
lel zur Achse (33) der Scheibe (34) liegt.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB die beiden Ritzel (36, 37) auf jeweils verschiedenen
Seiten der Scheibe (34) angeordnet sind.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB auf der die Scheibe (34) tragenden Achse (33) eine
Hohlwelle (38) drehbar gelagert ist, die einerseits den
Kurbelarm (39) trigt und die andererseits mit dem von
der Scheibe (34) getragenen Ritzel (36) drehfest ver-
bunden ist.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet,
daB auf der die Scheibe (34) tragenden Achse (33) eine
Hohlwelle (43) drehbar gelagert ist, welche drehfest
einerseits mit der Welle (30) der Kurbel (28) und an-
dererseits mit dem von der Scheibe (34) getragenen
Ritzel (37) verbunden ist.

Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dal zur drehfesten Verbindung der
Scheiben, Ritzel und Wellen od. dgl. Zahnridder, Riemen
und/oder Kettentriebe vorgesehen sind.

Einrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeich-
net, daB die Welle (30) der Kurbel (28) und die Achse
(33) der Scheibe (34) parallel zueinander angeordnet
sind.
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10. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB
der Exzenter (32) beziliglich seiner Winkellage zur Kurbel

(28) einstellbar ist.

Peldkirch, am 1381 -07- 28 Fir Ofto Himmerle:
Der Vertreter:

”NTA WALT
" Dipl-Ing| Herber .%FE,Jc
J/

810724
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