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Description

La présente invention concerne les portes
étanches coulissantes et leurs dispositifs de sus-
pension, de telles portes étant utilisées, notam-
ment pour des enceintes dans lesquelles doivent
étre maintenues une température et/ou une at-
mosphére déterminées.

Le Document DE-A-2 616 495 décrit un dispo-
sitif de suspension d’une porte étanche coulis-
sante comprenant un rail de guidage ayant une
section transversale en forme générale de C,
fixé sur un mur et délimitant deux surfaces de
guidage, dont I'une comporte des encoches
avec lesquelles coopérent au moins des élé-
ments de roulement ou de glissement portés par
des moyens de support de la porte, et dont
I"'autre coopére avec d'autres eléments de roule-
ment ou glissement portés par un bras relié a la
porte, ce bras étant disposé entiérement a l'in-
térieur du rail a section en C et travaillant en
compression, les deux surfaces de roulement
étant situées sur un méme niveau dans un méme
plan.

D’autre part, un dispositif de suspension d'une
porte étanche coulissante de construction sim-
ple et peu cofiteuse permettant d’obtenir une
force de fermeture de la porte sensiblement ac-
crue par rapport a ce qui était déja obtenu dans
les systémes de {'art antérieur est décrit dans la
demande de brevet FR-A-2 208 436. Dans ce dis-
positif, le moyen de support de la porte est es-
sentiellement constitué par un bras de traction
dont une premiére extrémité coopeére avec un
premier organe de guidage solidaire du mur, par
rapport auquel il peut se déplacer angulairement
et en translation et dont I'autre extrémité sup-
porte de fagon oscillante la porte proprement
dite.

Le dispositif comprend également un deu-
xiéme rail de guidage fixé au mur, dont la surface
de guidage délimite au moins une rampe ou une
encoche avec laquelle coopére au moins un ga-
let ou élément de roulement ou de glissement
porté par des moyens de support de la porte.

Toujours dans ce dispositif, I'angle formé par
le bras de traction avec ’horizontale permet lors-
que le galet situé sur le deuxiéme rail de guidage
tombe dans une encoche, d’engendrer une force
d’application de la porte sur le dormant égale a
1,4 jusqu’a 1,7, fois le poids de la porte, ce qui
naturellement est favorable a I'obtention d'une
bonne étanchéité.

Un perfectionnement a ce dispositif est décrit
dans le certificat d’addition FR-A-2 361 518.

Ce perfectionnement consiste a remplacer les
deux rails de guidage par un profilé en forme de
C fixé contre le mur, le bord de ['aile inférieure du
C formant la surface dudit deuxieme rail de gui-
dage, et la partie supérieure du C délimitant une
surface de roulement dirigée vers l'intérieur du
profilé et constituant ledit premier rail de gui-
dage. Cette solution simplifie notablement la fa-
brication du dispositif de suspension et en dimi-
nue par conséquent le prix de revient.
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Aussi perfectionné que soit ce dernier disposi-
tif, il présente toutefois les inconvénients sui-
vants. En premier lieu, la position du galet d'ex-
trémité du bras de traction qui est toujours au
dessus de celie du galet roulant sur l'aile infé-
rieure du C, impose une distance vers {e haut non
négligeable entre le bord de Iaile inférieur du C
et sa partie supérieure. Ceci se traduit par un
mangque de compacité de I'ensemble galets, bras
de traction et profilé en C, qui a pour consé-
quence de rendre trop important I'espace qui
doit étre réservé au profilé en C au-dessus de la
porte étanche, la réservation de cet-espace se
faisant naturellement au détriment de la hauteur
disponibie pour la porte elle-méme.

En deuxiéme lieu I'angle d’inclinaison formé
par e bras de traction avec I'"horizontale, lorsque
la porte est en position ouverte augmente d’'une
guantité « lorsque la porte passe en position fer-
mée, ce qui limite {'efficacité maximum de la
force de fermeture é celle obtenue pour I'angle
résiduel.

Enfin, le point d’articulation du bras de trac-
tion sur la porte se trouvant a I'extérieur du pro-
filé en forme de C expose les galets de suspen-
sion aux poussiéres, ce qui nécessite le montage
d’un profilé extérieur ou carter de protection qui
augmente d’'autant le prix de revient de I'ensem-
ble. '

Le but de la présente invention est d'apporter
des perfectionnements aux dispositifs ci-dessus
en vue d’obtenir un dispositif plus compact, une
plus grande efficacité de fermeture, et un meil-
leur aspect extérieur, tout en réduisant son prix
de revient.

A cet effet conformément a I'invention, I'axe
d’oscillation du ou de chaque bras de compres-
sion est situé au-dessus des galets.

'avantage de cette disposition selon laquelle
I'axe d’oscillation se trouve situé au-dessus des
galets, réside en ce que I'angle que forme le bras
oscillant lors de la fermeture de la porte est infé-
rieur a celui qui correspond a la porte ouverte, ce
qui augmente |'efficacité de la force de ferme-
ture.

Suivant une autre caractéristique de I'inven-
tion, le ou chaque bras de compression com-
prend une premiére extrémité articulée sur une
tige reliée a la porte dont |'axe longitudinal est
orientée dans une direction paraliéle a !"axe du
rail de guidage, et une seconde extrémité munie
d’'une tige sur laquelle est fixée en rotation un
galet coopérant avec la surface de guidage ne
comportant pas d’encoches.

Suivant un mode de réalisation préféré de I'in-
vention, la porte est montée sur des ferrures re-
liées de fagon oscillante au bras de compression
et qui supportent le ou chaque élément de roule-
ment ou de glissement coopérant avec la pre-
miére surface de guidage.

De préférence, les bras de compression sont
inclinés sur I'horizontale d'un angle inférieur a
45° lorsque la porte est en position de fermeture.



L’invention sera mieux comprise a l'aide de la
description qui va suivre donnée a titre d’exem-
ple et faite en se référant aux dessins annexeés,
sur lesquels:

— la Fig. 1 est une vue schématique montrant
la décomposition des forces lorsque la porte est
en équilibre sur le rail de guidage;

— les Fig. 2A et 2B représentent de fagon
schématique les positions de la porte par rapport
au rail de guidage dans les positions respective-
ment fermée et ouverte;

— la Fig. 3 est une vue en coupe du dispositif
de suspension suivant la ligne 3-3 de la Fig. 2B;

— la Fig. 4 est une vue en coupe du dispositif
de suspension suivant la ligne 4-4 de la Fig. 2A;

- la Fig. 5 est une vue en coupe du dispositif
de suspension suivant la ligne -5 de la Fig. 4.

La porte P et ses dispositifs de suspension
sont représentés de fagon schématique aux
Fig. 1 et 2A, 2B. Sur ces figures, la porte P est
suspendue a un rail de guidage 1 par I'intermé-
diaire de dispositifs de suspension S compre-
nant chacun deux galets G; et G2 qui aussurent
le déplacement longitudinal de la porte, par rou-
lement sur le rail de guidage. Dans le rail de
guidage sont ménagées des encoches 2 dans
lesquelles tombent les galets G lorsque la porte
est dans la position fermée de la Fig. 2A.

Les détails de réalisation de chaque dispositif
de suspension S et sa coopération avec la porte
P et le rail de guidage sont représentés aux Fig. 3
a b. La porte est représentée en position ouverte
sur la Fig. 3. Elle est représentée en position fer-
meée reposant sur ses bourrelets d’étanchéité B
alaFig. 4.

Sur ces figures, le rail de guidage 1 est consti-
tué par un profilé en forme de C couché, ouvert
vers le bas, et maintenu appliqué au mur M par
une premiére aile 1a, par l'intermédiaire d'une
ferrure 4 et d'une aile 5a d'une équerre 5, I'en-
semble étant serré par une vis 6 qui les traverse
et est vissée dans le mur M.

Le rail de guidage 1 est également fixé par son
ame supérieure 1b a i'aile supérieure bb de
I'équerre 5 par l'intermédiaire d'un moyen de fi-
xation 7, de facon que I'dme 1b soit plane et a
peu prés horizontale. L'extrémité libre 1c de Iaile
1a du rail 1 est repliée obliguement vers l'intér-
ieur du C et forme un angle voisin de 45° avec
I'horizontale de facon a constituer une surface
de guidage plane 8 interne au profilé C.

La surface de guidage 8 et I'aile 1¢ présentent
également en deux emplacements prédéter-
minés les encoches 2 que l'on peut voir sur la
Fig. 4. L'aile du C opposée au mur M comprend
deux parties 1d et 1e formant entre elles un angle
obtus. La partie 1d est adjacente a I'dme 1b. La
partie 1e s'étend parallélement a l'aile 1a et se
termine a son extrémité libre par un rebord 1f
dirigé vers lintérieur du profilé, ce rebord déli-
mitant dans I'angle formé intérieurement avec la
partie adjacente 1e, une surface de roulement 9
a section en arc de cercle située a l'intérieur du
rail de guidage 1 et constituant ainsi une deu-
xiéme surface de guidage dont le plan moyen est
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a peu prés perpendiculaire a la surface de gui-
dage 8. Sur la surface de guidage 8 roule le galet
G1 monté fou autour d'une bague 10 qui est fixée
par un boulon 11 a une aile supérieure oblique
13a d'un profilé 13 en V. L'aile inférieure 13b du
profilé 13 est & peu prés horizontale et fixée au
bord supérieur de la porte P & I'aide d’'un moyen
de fixation 14.

L’aile oblique 13a supporte également un dis-
positif support du galet G2 composé de deux
équerres 15 et 16, (Fig.5) a ailes perpendicu-
laires. Les ailes 1ba et 16a de ces équerres sont
fixées sur l'aile 13a a I'aide de moyens de serrage
17 et 18. Les autres ailes 15b et 16b sont mainte-
nues écartées paraliélement I'une a l'autre par
une entretoise 19 et une tige 20, les axes longitu-
dinaux de I’entretoise 19 et de la tige 20 étant
disposés parallelement a 'axe longitudinal du
rail de guidage 1. Sur la tige 20 est articulée
I’ame 21a d’'un bras de compression 21 en forme
de chape entre les jambes 21b et 21c¢ duquel
tourillonne, sur une tige 22 perpendiculaire a la
tige 20, le galet Ga. Ce galet Gz repose sur la
surface de roulement 9 et posséde une surface
périphérique torique, ce qui permet un déplace-
ment angulaire de I'axe du galet G2 par rapport
a la surface 9. La tige 20 se trouve au-dessus des
galets G et G, prés de ’'ame 1b du C; les plans
moyens des deux galets se coupent au voisinage
de cette tige et sont inclinés & peu prés d'un
méme angle sur la verticale.

Le fonctionnement du dispositif est décrit ci-
apreés. Lorsque la porte est en position de trans-
lation, c’est-a-dire en position d’ouverture par-
tielle ou totale, le dispositif a la configuration
représentée a la Fig. 3. Lors de la translation de
la porte, les galets G1, G2 roulent respectivement
le long de leur chemin de guidage 8 et 9. Lorsque
la porte parvient au voisinage ou dans sa position
de fermeture, les galets Gi tombent dans les
encoches 2 de l'aile 1a, ce qui provoque un dé-
placement de la porte vers le sol et vers le mur.
Lors de ce déplacement, I'angle formé par les
plans moyens des galets G1 et G2 augmente
d’une valeur « d’environ 15° pour prendre la po-
sition représentée sur la Fig. 4 ou I'on peut voir
que les galets Gz ont basculé autour de leur point
d’appui sur la surface de roulement 9.

En se reportant & la Fig. 1, on peut examiner
comment s’effectue la décomposition des forces
lorsque la porte est en position de fermeture. Le
poids Po de la porte, transmis par le profilé 13,
s’exerce sur la tige 20. Sa ligne d'action, a partir
de cette tige passe entre les galets G1 et Ga. Si
Fon suppose que la surface de roulement 8 n’in-
tervient pratiquement pas dans la transmission
des efforts, ce qui est effectivement le cas dans
la réalité du fait de I'appui des bourrelets B sur le
mur M, le poids Po de la porte peut se décompo-
ser en une composante Pt dirigée suivant le bras
de compression 21 et une composante horizon-
tale Py. On voit sur la Fig. 1 que si # représente
I'angle que forme le bras de compression par
rapport a 'horizontale lorsque la porte se trouve
en position de fermeture, la composante hori-
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zontale Py du poids qui est égale a —%, est su-
périeure a Po si I’'on prend la précaution de choi-
sirun angle finférieur 34 45°.

Dans sa partie inférieure, la porte est guidée
par des galets 30 de forme conique et d’axe verti-
cal, dont la génératrice la plus proche du mur est
inclinée par rapport a la verticale de I'angle £
précité. De la sorte, la réaction exercée par le
mur sur la partie inférieure de la porte est absor-
bée par les galets de guidage inférieurs.

En revenant au dispositif représenté aux Fig. 3
et 4, le bras de compression 21 fait un angle #
aveg {'horizontale lorsque la porte est en position
fermée et un angle a4+ /4 lorsque celle-ci est en
position ouverte. L'angle d’inclinaison du bras de
compression avec |'horizontale est donc minimal
lorsque la porte se trouve en position fermée, et
cette situation est naturellement favorable a une
plus grande efficacité de la force de fermeture
de la porte. On notera gu'avec le dispositif de
'invention tel qu'il vient d'étre décrit, il est tou-
jours possible d'obtenir des valeurs de £ quel-
conques entre 0 et 45° en augmentant par exem-
ple la distance entre les deux ailes du C et/ou en
remontant le rebord 1f du méme profilé.

Revendications

1. Dispositif de suspension d'une porte
étanche coulissante comprenant un rail de gui-
dage (1) ayant une section transversale en forme
générale de C, fixé sur un mur (M) et délimitant
deux surfaces de guidage (8, 8) dont l'une (8)
comporte des encoches (2) avec laquelle co-
opére au moins un galet (G1) ou autre élément de
roulement ou de glissement porté par des
moyens (13) de support de la porte et dont {"autre
coopére avec au moins un galet (Gz) ou autre
élément de roulement ou de glissement porté
par un bras (21) relié a la porte (P), le ou chaque
bras étant disposé entiérement a l'intérieur du
rail {1) @ section en C et travaillant en compres-
sion, les surfaces de guidage (8) et de roulement
(9) se trouvant sur un méme niveau dans un plan
a peu prés horizontal, caractérisé en ce que le ou
chaque bras de compression (21) est monté os-
cillant autour d'un axe d’oscillation (20) qui est
situé au-dessus des galets (G1, Ga).

2. Dispositif suivant la revendication 1, carac-
térisé en ce que le ou chaque bras de compres-
sion (21) comprend une premiére extrémité (21a)
articulée sur une tige (20) reliée a la porte (P)
dont I'axe longitudinal est orienté dans une di-
rection paralléle a I'axe du rail de guidage et une
seconde extrémité (21b) munie d’une tige (22)
sur laquelle est fixé en rotation un galet (Gaz)
coopérant avec la surface de guidage (9) ne
comportant pas d’encoches.

3. Dispositif suivant la revendication 2, carac-
térisé en ce que la tige {20) est reliée a la porte
(P) au moyen de deux équerres {15, 16) et fixée a
chacune de ses extrémités.

4, Dispositif selon I'une des revendications
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6

précédentes, caractérisé en ce que le rail de gui-
dage (1) en forme de C est ouvert vers le bas et
fixé au mur (M), par I'une de ses ailes (1a).

5. Dispositif suivant la revendication 4, carac-
térisé en ce que ladite aile (1a) repose sur une
aile (ba)} d'une équerre (5), I'ensemble étant
serré par un moyen de serrage (6) fixé au mur
(M).

6. Dispositif selon la revendication b, caracté-
risé en ce que I'dme {1b} du rail de guidage est
également fixée sur I'autre aile (6b) de ladite
équerre de fagon a étre disposée dans un plan &
peu prés horizontal.

Patentanspriiche

1. Aufhangevorrichtung fir eine Schiebe-
Schottentiir, mit einer einen im wesentlichen C-
formigen Querschnitt aufweisenden Fihrungs-
schiene (1), welche an einer Wand (M) befestigt
ist und zwei Filhrungsflachen (8, 9) bestimmt,
von denen die eine (8) Rasten (2) aufweist, mit
denen wenigstens eine von Tragermitteln (13) fiir
die Tir getragene Rolle (G1) oder anderes Roll-
oder Gleitelement zusammenwirkt, und von de-
nen die andere mit wenigstens einer von einem
mit der Tiir (B) verbundenen Arm (21) getragenen
Rolie (G2) oder anderem Roll- oder Gleitelement
zusammenwirkt, wobei der oder jeder Arm génz-
lich im Inneren der im Querschnitt C-férmigen
Schiene (1) angeordnet ist und in Druckbean-
spruchung arbeitet und wobei sich die Fithrungs-
(8) und Laufflache (9) auf gleicher Héhe in einer
ungefahr horizontaien Ebene befinden, dadurch
gekennzeichnet, daR der oder jeder Druckarm
(21) um eine Schwingachse (20) schwenkbar an-
gebracht ist, welche iiber den Rollen (G1, G2)
liegt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB der oder jeder Druckarm (21)
ein erstes Ende {21a), welches an einem mit der
Tiir (P) verbundenen Schaft (20) angelenkt ist,
dessen Langsachse parallel zur Achse der Fiih-
rungsschiene orientiert ist, und ein zweites Ende
(21b) aufweist, welches mit einem Schaft (22)
versehen ist, auf dem drehbar eine Rolle {G2)
angebracht ist, welche mit der keine Rasten auf-
weisenden Fithrungsschiene (9) zusammenwirkt.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge-
kennzeichnet, da® der Schaft (20) mit der Tiir (P)
mittels zweier Winkelbédnder (15, 16) verbunden
und an jedem seiner Enden befestigt ist.

4. Vorrichtung nach einem der vorstehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daR die C-
férmige Flhrungsschiene (1) nach unten offen
und an der Wand (M) iliber einen ihrer Schenkel
(1a) befestigt ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge-
kennzeichnet, daR der Schenkel (1a) auf einem
Schenkel {5a) eines Winkelbandes (5) ruht, wo-
bei der Aufbau durch an der Wand {M) befestig-
te Einspannmittel (6) festgelegt ist.

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge-
kennzeichnet, daf der Steg (1b) der Fiihrungs-
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schiene am anderen Schenkel (5b) des Winkel-
bandes ebenfalls befestigt ist, derart, dafl er in
einer ungefahr horizontalen Ebene angeordnet
ist.

Claims

1. A device for suspending a slidable sealed
door comprising a guide rail {1) having a cross-
section in the general shape of a C fixed to a wall
(M) and defining two guide surfaces (8, 9), one
(8) of the guide surfaces having notches {2) with
which cooperates at least one roller (G1) or other
rolling or sliding element carried by door support
means (13), the other guide surface cooperating
with at least one roller (Ga2) or other rolling or
sliding element carried by an arm {21) connected
to the door (P), the or each arm being disposed
completely within the C-section rail (1) and ope-
rating under compressive stress, the guide sur-
face (8) and rolling surface {9) being located at
the same level in a roughly horizontal plane,
characterised in that the or each compression
arm {21} is mounted to pivot about a pivot pin (20)
which is located above the roller (G1, G2).

2. A device according to claim 1, characterised
in that the or each compression arm (21) com-
prises a first end portion (21a) pivotally mounted
on a rod (20) connected to the door (P), the lon-
gitudinal axis of the rod being oriented in a direc-
~ tion parallel to the axis of the guide rail, and a
second end portion (21b) provided with a rod (22)
on which is rotatively mounted a roller (Ga)
which cooperates with the guide surface (9)
which does not have notches.

3. A device according to claim 2, characterised
in that the rod (20) is connected to the door {P) by
two L-section members (15, 16) and fixed to each
of its ends.

4. A device according to any one of the pre-
ceding claims, wherein the C-section guide rail
(1) is downwardly open and fixed to the wall (M)
by one (1a) of the flanges thereof.

5. A device according to claim 4, characterised
in that said flange (1a) bears against a flange (ba)
of an L-section member (5), the assembly being
clamped by clamping means (6) fixed to the walil
(M).

6. A device according to claim b, characterised
in that the web (1b) of the guide rail is also fixed
to the other flange (6b) of said L-section member
in such manner as to be disposed in a roughly
horizontai plane.

0072 267

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65



0072 267

' I
S+ l _:"‘__&_ T
LRI m
N
~ s
Ol L
™ &%
“ NN |
s oWl
- F t
20w e
/ ©
- | A BENTE |
o A e AL Q/\ )
/',/, > ‘ .
- N tae \ '
T RN

e

)
[&x¢

)
=




0072 267

4 \\\\\\\\\\\ RN
S

J/

7914

Rt\ : 2\

L/

/////////////// / @ cm
g WAL nm/w

c (3 = 4 9 \

g

\\\\\\

\0‘.;2'
i

i

1N

L]
NN

Z

9 o

/ l/’ﬁ : fﬂf/d@ )
S\\\g\\\

95 —t
m.o_n_

)



0072 267

FI1G.5

NN\ 4///////2% //A AELLALLA AR A AR RRASNS

1"



	bibliographie
	description
	revendications
	dessins

