Européisches Patentamt

® o European Patent Office @ Verdffentlichungsnummer: 0072571
Office européen des brevets B1 '
® EUROFAISCHE PATENTSCHRIFT
@ Veréffentlichungstag der Patentschrift: @ int.ci+: B65 G 47/1 0, B 65 G 1/ 04,
26.02.36 GO8F 15/24
@ Anmeidenummer: 82107530.6 '
@ Anmeldetag: 18.08.82

69 Verfahren zum Steuern einer Paletten-Verteileraniage.

@D Prioritat: 18.08.81 DE 3132559 @3 Patentinhaber: Gebhardt Férdertechnlk GmbH,
Postfach 304, D-6920 Sinsheim (DE)

@ Verdffentlichungstag der Anmeldung: )
23.02.83 Patentblatt 83/8 @ Erfinder: Felder, Hans-Christian, Dipi.-Ing.,
Forsthausstrasse 12, D-6022 Dreieichenhain (DE)

@ Bekanntmachung des Hinweises auf die Patenterteilung: .
26.02.86 Patentblatt 86/9 @ Vertreter: Neugebauer, Bernhard, Toizer Strasse 7,
D-7100 Heilbronn (DE)

€9 Benannte Vertragsstaaten:
ATBECHDEFRGBITLINLSE

6 Entgegenhaltungen:
DE-A-1431582
DE-A-1902805
US-A-3734229
US-A-3908113

072 571 B1

° Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hinweises auf die Erteilung des européischen

Patents im Europédischen Patentblatt kann jedermann beim Europdischen Patentamt gegen das erteilte européische Patent
n. Einspruch einlegen. Der Einspruch ist schriftlich einzureichen und zu begrinden. Er gilt erst ais eingelegt, wenn die
m Einspruchsgebiibr entrichtet worden ist (Art. 99(1) Européisches Patentiibereinkommen).

LIBER, STOCKHOLM 1986



1 0 072 571 2

Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Steu-
ern einer Paletten-Verteileranlage fiir ein Vielzahl
von unterschiedlichen Warenarten, die nach
Warenart an einem Palettierort postenweise auf
Paletten gelagert, in einem mehrbahnigen Lager
nach Warenart gespeichert und aus diesem an
einem Verteilerort zu mehreren Warenarten ent-
haltenden Sendungen zusammengestellt werden,
wobei der Zwischentransport zwischen Palettier-
ort und Lager sowie Lager und Verteilerort mittels
gleisloser Fahrzeuge erfolgt und ein Rechner mit
durch drahtlose Fernsteuerung verbundenen Ne-
benstellen am Palettierort, dem Lager, dem Ver-
teilerort und den Fahrzeugen zum Erfassen, Spei-
chern und Abgeben von Signalen vorgesehen ist.

Verteileranlagen von Paletten dienen zum Ein-
lagern, Speichern und bedarfsweisen Auslagern
von palettierten Warenarten, um zu verschiedene
Warenarten enthaltenden Sendungen zusam-
mengestellt zu werden.

Aus der US-PS 3,734,311 ist bereits eine Lager-
einrichtung der eingangs genannten Art bekannt,
bei der das Ein- und Aus-lagern durch ein gleislo-
ses Fahrzeug erfolgt. Die ein- und ausgelagerten
Waren werden durch Eintasten der Kodierung im
Fahrzeug einem Rechner mitgeteilt. Der Rechner
besitzt somit nur eine Uberwachungsfunktlon Mit
diesem Verfahren kann aber nicht sichergestelit
werden, daB tatsdchlich nur die bestimmte
Warenart und dariiberhinaus in der vorgegebe-
nen bzw. mitgeteilten Menge in das Lager einge-
geben oder aus diesem entnommen wird. Fehlla-
gerungen und Entnahmen sowie fehlerhafte Zi-
sammenstellungen von Warensendungen sind
hierbei unvermeidlich. Aus der DE-OS 14 31 582
ist ferner ein Verfahren zum Lagern und Kommis-
sionieren von Waren bekannt, nach dem die
Stiickglter je nach Art in lager- und verladbare
Mengeneinheiten, und 2zwar Volleinheiten,
Teileinheiten und Kleinstmengeneinheiten glei-
cher Warenart aufgeteilt und getrennt gelagert
werden. Zum Zusammenstellen einer Sendung
miussen gegebenenfalls aus allien drei Teillagern
Mengeneinheiten geholt und miteinander auf
einem eigenen Bereitstellungsgleis miteinander
kombiniert werden. Das Ein- und Auslagern der
Stiickglter kann automatisch durch Lochkarten
gesteuert werden. Fir jeden Lagerungsvorgang
missen daher mehrere Gruppen von Lochkarten
gedruckt werden, was einen hohen Aufwand be-
deutet. Insbesondere die Entnahme von Teilund
Kleinstmengeneinheiten erfordert darliberhinaus
einen weiteren Aufwand fiir die automatische
Durchfiihrung. Die Entnahme dieser Teilmengen
wird daher zweckmiBigerweise manuell durchge-
fuhrt, was zwar den technischen Aufwand redu-
ziert, aber dafiir die Gefahr einer Fehizusam-
mensellung erhoht. SchiieBlich erfoigt das Be-
und Entladen des Lagers mit Hilfe von schienen-
gebundenen Fahrzeugen, die senkrecht zur Trans-
portrichtung im Lager an den Stirnseiten der
Regale vorbeigefihrt sind. Da wegen der
Schienenfihrung jeweils nur ein Fahrzeug Stick-
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glter entnehmen kann, ist das jeweilige Entnah-
mevolumen begrenzt und so die Zeit zum Zusam-
menstellen einer Sendung relativ hoch. Aus der
DE-OS 19 02 805 ist ferner eine Anlage zum draht-
losen Beeinflussen einer gréReren Anzahi von auf.
bestimmten mdéglichen Wegen befindlichen Fahr-
zeugen bekannt, die in einem wahlbaren Zeit- und
Wegeprogramm bewegbar sind. Diese Signale
dienen somit nicht der Steuerung zum Be- und
Entladen eines Lagers mit Stlickgut. Bei dem
bekannten Fahrzeugkontrollsystem nach der
US-PS 3,734,229 werden dem jeweiligen Fahr-
zeug durch ein Unterflurkabel Befehle Gber den
Fahrweg mitgeteilt. Eine Kontrolle einer Lagerbe-
und -entladung ist dabei nicht vorgesehen.
SchlieBlich ist aus der US-PS 3,908,113 noch ein
komputerge-steuertes optisches Sortiersystem
bekannt, bei dem beladene Fahrzeuge zu einer
vorbestimmten Entladestation gefiihrt werden.
Dabei werden mehrmals die vom Hauptkomputer
eingegebenen Signale kontrolliert. Auf das Be-
und Entladen eines Lagers hat diese Steuerung
jedoch keinen Einfluf3.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, das fehier-
lose Ein- und Auslagern sowie Zusammensteilen
von unterschiedlichen Warenarten zu Sendungen
mittels gleisloser Fahrzeuge sicherzustellen.

Diese Aufgabe wird durch die Erfindung da-
durch geldst, daB im Rechner zu einem gespei-
cherten warenbezogenen Signal ein fahrzeug-
und/oder ein ortsbezogenes Signal kombiniert
wird, im Fahrzeug zum eigenen fahrzeugbezoge-
nen Signal das jeweilige ortsbezogene Signal
gespeichert und angezeigt wird und nur bei Uber-
reinstimmung des vom Fahrzeug abgegebenen
fahrzeugund ortsbezogenen Signals mit dem
rechnergespeicherten fahrzeug- und ortsbezoge-
nen Signals der zugeordnete Teilladevorgang
ausfihrbar ist.

Die mit der Erfindung erzielbaren Vorteile be-
stehen insbesondere darin, daf} jeder Warenpo-
sten erfafdt ist und auf seinem Weg vom Palettier-
ort durch das Lager zum Verteilerort gesteuert
wird. Durch die Abgabe und Speicherung von
zugeordneten Signalen ist sichergestellt, daf der
jeweilige Warenposten nur an der vorbestimmten
Stelle entnommen oder abgegeben werden, also
nur einen bestimmten Weg nehmen kann. Durch
die zentrale Uberwachung durch den Rechner
werden die angelieferten und ausgelieferten Wa-
renposten erfalt, desgleichen die zu einer Sen-
dung gehdérenden Warenposten der verschiede-
nen Warenarten. Der Fahrer eines gleislosen
Fahrzeuges kann somit nur an der jeweils vorbe-
stimmten Stelle einen Warenposten aufnehmen
oder abgeben. Eine Falschlieferung ist daher aus-
geschlossen, Da ferner der Fahrer jedes Fahrzeu-
ges zur Auftragserflllung nur einfache Einzel-
signale abzugeben bzw. abzulesen hat, ist die
Signalgebung und -verfolgung ebenso einfach, so
daB sie ohne Beeintrachtigung der Fahrtéatigkeit
wahrgenommen werden kann. Der Zwischen-
transport durch die Fahrzeuge kann so ziigig und
flexibel erfolgen. Mit dem Verfahren nach der
Erfindung wird so eine Vielzahl von unterschiedli-
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chen Warenarten fehlerlos eingelagert und
ebenso zu mehrere Warenarten enthaltenden
Sendungen zusammengestelit.

Weitere Merkmale der Erfindung sind in den
Unteranspriichen beschrieben.

Die Erfindung wird anhand eines in der Zeich-
nung dargesteilten Ausfiihrungsbeispiels erldu-
tert.

Die Verteileranlage fiir eine Vielzahl von Waren-
arten, die nach Warenart auf Paletten postenwei-
se gelagert sind, besteht aus einem Palettierort 1,
einem Lager 2 und einer Verteilerort 3. Zum
Transport zwischen Palettierort 1 und Lager 2
sowie Lager 2 und Verteilerort 3 dienen gleislose
Fahrzeuge, insbesondere Gabelstapler. Uber-
wacht wird die ganze Anlage durch einen zentra-
len, elektronischen Rechner 5, der in der Zeich-
nung der Ubersicht halber doppelt dargestellt ist.
Verbunden ist der Rechner 5 mit dem Palettierort
1, dem Lager 2, dem Verteilerort 3 und den
Fahrzeugen 4 durch eine drahtlose Fernsteue-
rung, insbesondere durch eine Infrarot-Fernsteue-
rung. Zu diesem Zweck sind die genannten Stel-
len mit Sende — Empfanger — Geréten 1', 2', 2",
3’, 4’ und 5' ausgestattet.

Der Palettierort 1 weist mehrere Palettierstelien
6 auf, bei denen auf einem Transportband 7 o.
dgl. die einzelnen Warenstiicke angeliefert und
dort auf Paletten 8 gestapelt werden. Diese ruhen
auf Stltzen 9, die zum Abheben der Palette 8
durch ein Fahrzeug 4 geeignet sind. Am dem
Transportband 7 gegenlberliegenden Ausgang
der Palettierstelie 6 ist eine Sperre 10 in Form
einer motorisch antreibbaren Tir, Klappe, eines
Schiebers o. dgl. angeordnet, die in ihrer SchlieR-
stellung den Ausgang versperrt und in ihrer
strichpunktiert angedeuteten Offensteliung frei-
gibt. In der Nahe der Sperre 10 ist innerhalb der
Palettierstelle 6 noch eine Lichtschranke 11 ange-
ordnet, deren Lichtstrahl normalerweise von der
auf den Stitzen 9 ruhenden Palette 8 unter-
brochen ist.

Das Lager 2 ist vorzugsweise als mehrbahniges
Durchgangslager ausgebildet, bei dem nebenein-
ander mehrere Transportbahnen 12 zum Férdern
und Stauen der eingelagerten Paletten 8’ ange-
ordnet sind. Eingangseitig ist zum Absetzen der
Paletten 8 vom Fahrzeug 4 eine auf Schwerkiraft
wirkende oder motorisch angetriebene Rollen-
bahn 13 vorgesehen, an deren Eingang eine ent-
sprechend der Sperre 10 ausgebildete Sperre 10’
angeordnet ist. Am der Sperre 10’ entgegenge-
setzten Ende der Rollenbahn 13 ist eine Licht-
schranke 11’ vorgesehen, deren Lichtstrahl durch
die Palette 8’ unterbrochen wird. Entsprechend ist
der Ausgang jeder Transportbahn 12 ebenfalls
mit einer Sperre 10’' und einer Lichtschranke 11"’
sowie einer Rollenbahn 13’ ausgestattet. Gesi-
chert gegen ungewolltes Herausrotlen ist die letz-
te Palette 8'' durch einen mechanisch betitigha-
ren Riegel 14.

In weiterhin dhnlicher Weise kann der Verteiler-
ort 3 mit mehreren Ladestellen 15 ausgestattet
sein, die eingangsseitig wiederum durch eine
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Sperre 10'"" verschiossen sind, hinter der sich
eine Rollenbahn 13" befindet. Das Ende dieser
Rollenbahn 13'' ist auch hier durch eine Licht-
schranke 11’’’ abgesichert. Daran schliebt sich
eine Transportbahn 16 oder eine Ladevorrichtung
zum Beladen von Lastkraftwagen, Eisenbahnwa-
gons o. sgl. an.

Die Funktionsweise dieser Verteileranlage ist
folgende:

Die auf dem Transportband 7 angekommenen
Warenteile werden auf der Palette 8 zu warenein-
heitlichen Warenposten gestapelt. Sobald eine
Palette 8 beladen ist, wird iiber das Gerét 1’ ein
die Warenart bezeichnendes warenbezogenes
Signal W und ein die Palettiersteile 6 angebendes
ortsbezogenes Signal P abgegeben, das im Gerat
5’ des Rechners 5 aufgenommen und dem Rech-
ner 5 eingegeben wird, der es als kombiniertes
Signal WP speichert. Gleici:7zitig wird auf einer
Sichtanzeige am Gerdt 1’ oder einer anderen
Stelle an der Palettierstelle 6 ein Freizeichen
gegeben. Wiinscht nun der Fahrer eines Fahrzeu-
ges 4 diese Palette 8 aufzunehmen, dann steilt er
das Fahrzeug 4 in Signalposition vor die Palettier-
stelle 6 und gibt mit seinem Gerdt 4’ ein aus
seiner Fahrzeugkennung bestehendes fahr-
zeugbezogenes Signal F und dem ortsbezogenen
Signal P der Palettierstelle 6 zusammengesetztes
Signal ab. Im Rechner 5 wird dieses Signai FP mit
dem warenbezogenen Signal WP zum Signal WFP
kombiniert und Uber das Gerat 1’ der Offnungs-
mechanismus der Sperre 10 in Gang gesetzt, so
daR diese in die strichpunktierte Offensteliung
gelangt. Nunmehr kann das Fahrzeug 4 einfahren,
die Palette 8 abheben und wieder herausfahren.
Sobald die durch die Palette 8 unterbrochene
Lichtschranke 11 geschlossen ist, wird ein Signal
ausgeldst und an den Rechner 5 gegeben, des das
ortsbezogene Signal P l6scht. Es bleibt so nur
noch das Signal WF, durch welches das Fahrzeug
4 mit der Palette 8 belastet ist. Mit der Freigabe
durch die Lichtschranke 11 ermitteit der Rechner 5
weiterhin eine der Warenart zugeordnete, noch
aufnahmefahige Transportbahn 12 im Lager 2
und gibt diese Anweisung in Form eines neuen
ortsbezogenen Signals L an das Fahrzeug 4, so
dafl auf der Anzeigetafel des fahrzeugeigenen
Geréates 4’ dad Signal L aufleuchtet, wie am rechts
gezeichneten Fahrzeug 4 angedeutet ist. Im Rech-
ner 5 ist jetzt das Signal WFL gespeichert

Das Fahrzeug 4 féhrt nun in Signalposition vor
die angezeigte Transportbahn 12 und gibt sein
fahrzeugbezogenes Signal F und das angezeigte
ortsbezogene Signal L ab. Der Rechnung 5 ver-
gleicht dieses abgegebene Signal FL mit dem
gespeicherten Signal WFL, wobei der warenbezo-
gene Signalteil W unbericksichtigt bleibt. Bei
Ubereinstimmung des Signals FL wird der Befehl
zum Offnen der Sperre 10’ gegeben. Die Sperre
10’ 6ffnet sich und das Fahrzeug 4 kann mit der
Palette 8 einfahren und diese auf der Rollenbahn
13 absetzen. Diese bewegt die Palette 8’ in das
Lager 2 auf die Transportbahn 12. Sobald die
Lichtschranke 11’ des Passieren der abgesetzten
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Palette 8’ gemeldet hat, wird im Rechner § das
fahrzeugbezogene Signal F geldscht, d.h. das
Fahrzeug 4 ist vom Besitz der Palette 8 emtiastet.
Nach dem Herausfahren des Fahrzeugs 4 aus
der Offnung schlieBt sich die Sperre 10’. Das
Fahrzeug 4 kann nun eine weitere oder die gleiche
Palettiersteile 6 anfahren, um eine neue Palette 8
zu holen, wobei sich das geschilderte Steuerungs-
verfahren wiederholt. Soll immer die gleiche Pa-
lettierstelle 6 angefahren werden, dann kann
durch ein Haltesignal auch das ortsbezogene
Signal P dieser Palettierstelle 6 gespeichert gehal-
ten werden und erscheint sofort nach Beendigung
des Teilladevorgangs im Lager 2 wieder auf der
fahrzeugeigenen Anzeigetafel. Im Rechner 5 ver-
bleibt das Signal WL, das als Lager-bestand die
Zahl der Paletten 8 einer bestimmten Warenart
auf der Transportbahn 12 im Lager 2 arnzeigt.
Entsprechend volizieht sich der Ladevorgang
am Verteilerort 3. Vom Fahrzeug 4 wird mit

seinem fahrzeugbezogenen Signal F das ortsbe--

zogene Signal V einer Ladestelle 15, an der durch
Freizeichen angezeigt ist, dal beladen werden
kann, an den Rechner 5 gegeben, der es als Signal
FV speichert. Im Rechner 5§ ist ferner vorher die
Zusammenstellung der zu verladenden Sendung
in Kombination mit dieser Ladestelle V das Signal
WYV eingegeben worden. Auf Grund des gemein-
samen Signals V ermitteit der Rechner 5 die zu
verladende Sendung, und das Fahrzeug 4 erhélt
das ortsbezogene Signal L einer Transportbahn
12 im Lager 2, in der eine der verladenden
Warenarten dieser Sendung lagert. Gibt das Fahr-
zeug 4 in Signaiposition vor dieser Transportbahn
12 sein fahrzeugbezogenes Signal F und das
ortsbezogene Signal L an das Gerat 2"/, dann wird
bei Ubereinstimmung des gespeicherten und des
eingegebenen Signals FL die Sperre 10'’ gedffnet.
Das wartende Fahrzeug 4 kann einfahren. Ist die
Palette 8"’ aufgenommen, wird der Riegel 14 auf
ein automatisch oder handgegebenes Zeichen in
die Freigabestellung gestelit und das Fahrzeug 4
kann mit der Palette 8’ ausfahren. Sobald die
Lichtschranke 11'' geschlossen ist, wird das orts-
bezogene Signal L im Rechner 5 und im Fahrzeug
4 geléscht und das ortsbezogene Signal V der
Ladestelle 15 eingegeben, so daB im Rechner 5
das Signal WFV und auf dem Fahrzeug 4 das
Signal FV erscheint.

in Signalposition vor der bezeichneten Lade-
stelle 15 wird das fahrzeugbezogene Signal F und
das auf die Ladestelle 15 ortsbezogene Signal V
gegeben. Bei Ubereinstimmung mit dem im
Rechner 5 gespeicherten Signal WFV &ffnet sich
die Sperre 10'"' und das Fahrzeug 4 kann einfah-
ren und die Palette 8'* auf der Rollenbahn 13"
absstzen. Hat die Palette 8'' bei der anschlies
senden Transportbewegung die Lichtschranke
11’ ' passiert, wird im Rechner 5 das fahrzeugbe-
zogene Signal F gelscht. Es bleibt nur noch das
sendungsbezogene Signal WV gespeichert, und
zwar solange, wie noch Paletten dieser Sendung
2u verladen sind. Nach Verlassen der Ladestelle
15 durch das Fahrzeug 4 schlie3t die Sperre 10"’
wieder automatisch. Ist die Sendung komplett,
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dann wird auch das ortsbezogene Signal V ge-
loscht. Es kénnen keine Paletten mehr in die
Ladestelle 15 transportiert werden, da die Sperre
10’’’ nicht mehr &ffnet. Nattirlich kann auch hier
das ortsbezogene Signal V durch ein Haltesignal
auf dem Fahrzeug 4 und im Rechner 5 gespeichert
bleiben, und zwar solange, bis die Sendung voll-
stdndig verladen ist. Das Hailtesiginal kann bewir-
ken, daB® nur dieses Fahrzeug 4 den bestimmten
Ladevorgang ausfiihrt, es kann aber auch sein,
daf3 sich andere Fahrzeuge 4 wahlweise zuschal-
ten kénnen.

Es ist ersichtlich, dal’ ein Ladevorgang mit
seinen Teilladevorgdngen nur an den vorbe-
stimmten Ladestellen ausgefiihrt werden kann
und auch nur dann, wenn die eingegebenen und
gespeicherten Signale Gbereinstimmen. Es kon-
nen also nur die vom Rechner kontrollierten
Ladevorgange ausgeflihrt werden, so dafl auch
nachtriglich noch der inhalt der bereits abge-
sandten ‘Sendung (iberpriift werden kann.

Patentansprﬁché

1. Verfahren zum Steuern einer Paletten-Vertei-
leranlage flr eine Vielzah! von unterschiedlichen
Warenarten, die nach Warenart an einem Palet-
tierort (7) postenweise auf Paletten (8) gelagert, in
einem mehrbahnigen Lager nach Warenart ge-
speichert und aus diesem an einem Verteilerort
(3) zu mehrere Warenaten enthaltenden Sendun-
gen zusammengestellt werden, wobei der

. Zwischentransport zwischen Palettierort und La-

ger sowie Lager und Verteilerort mittels gieisloser
Fahrzeuge erfolgt und ein Rechner (5) mit durch
drahtlose Fernsteuerung verbundenen Neben-
stellen am Palettierort, dem Lager, dem Verteiler-
ort und den Fahrzeugen zum Erfassen, Speichern
und Abgeben von Signalen vorgesehen ist, da-
durch gekennzeichnet, da8 im Rechner (5) zu
einem gespeicherten warenbezogenen Signal (W)
ein fahrzeug- und/oder ein ortsbezogenes Signal
(F/P} kombiniert wird, im Fahrzeug zum eingenen
fahrzeugbezogenen Signal (F) das jeweilige orts-
bezogene Signal (P) gespeichert und angezeigt
wird und nur bei Ubereinstimmung des vom
Fahrzeug abgegebenen fahrzeug- und ortsbezo-
genen Signals mit dem rechnergespeicherten
fahrzeug- und ortsbezogenen Signal der zugeord-
nete Teilladevorgang ausfiihrbar ist.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR im Fahrzeug wahrend eines Lade-
vorganges nach AbschiuB eines Teilladevorgan-
ges das diesem zugeordnete ortshezogene
Signal (P) gel6scht und das dem folgenden Teilla-
deort zugeordnete ortsbezogene Signal vom
Rechner eingegeben wird.

3. Verfahren nach den Anspriichen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, dafl das zweite ortsbe-
zogene Signal nur gespeichert wird, wenn der
vorhergegangene Teilladevorgang als abge-
schliossen gemeldet ist.

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daR® das fahrzeugbezogene Signal im
Rechner nach Beerdigung des Ladevorganges
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geldscht oder durch ein vom Fahrzeug gegebenes
Haltesignal gespeichert gehaiten wird.

5. Verfahren nach den Anspriichéen 1 und 2,
dadurch gekennzeichnet, daR das erste ortsbezo-
gene Signal eines Ladevorganges vom Fahrzeug
aus manuell eingespeichert wird.

Claims

1. Technology for the control of a pallet dis-
tribution instailation for a variety of different
goods provided to be loaded by lots on paliets (8}
at a palletting station and to be stored by groups
of goods inside a mutli-track store from where
they will be called and carried to a distributing
station (3) to be assembled to dispatch units each
containing various kinds of goods. The intermedi-
ate transportation either from the palletting
station to the store or from the store to the
distributing station is carried through by trackiess
cars. A computer (5) being radio-connected with
extension stations at the palletting station, inside
the store, at the distributing station as well as
inside the trucks has been installed to take up, to
store, and to emit signals. Its features are that the
computer is combining a signal relating to a
determined truck and/or location (station) (F/P) in
addition to storing a signal (W) relating to deter-
mined goods. Inside the truck the signal relating
to the relevant station is stored and indicated in
addition to the signal (F) relating to this truck.
Only on the condition that the signal emitted from
the truck and referring to both the truck and
station conform to the signal stored by the com-
puter with regard to the respective truck and
station the provided partial loading process can
be carried out.

2. The feature of the opeation as per Claim 1 is
that while loading is in process after termination
of a partial loading process the given signal (P)
relating to the station is cancelled inside the truck,
and the signal relating to the next station where
partial loading is to take place is inscribed by the
computer.

3. The feature of the operation as per the Claims
1 and 2 is that the second signal relating to the
station is only stored by the computer on the
condition that the previous partial loading pro-
cess has been reported as terminated.

4. The feature of the operation as per the Claim
1 is that the signal relating to a determined truck
is cancelled inside the computer after termination
of the loading process, or it may be kept stored by
a stop signal given from the truck.

5. The feature of the operation as per the Claims
1 and 2 is that the first signal relating to loading
process at a determined station is manually in-
scribed from the truck. s
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Revendications

1. Technologie prévue pour commander une
installation de distribution de palettes destinée &
transporter un grand nombre de différentes
sortes de marchandises qui, & un endroit de
palettisation (1) et par sorte de marchandise, sont
stockées par lot sur palettes (8) qui, ensuite, sont
entreposées dans un magasin sur plusieurs voies
selon la nature de la marchandise et qui, de la
sont retirées pour étre groupées a un endroit de
distribution (3) pour en former des unités d'expé-
dition, chacune contenant plusieurs sortes de
marchandises. Le transport intermédiaire entre
'endroit de palettisation et le magasin, ainsi
qu'entre le magasin et I'endroit de distribution, se
fait au moyen de vehicules sans rails. Un ordina-
teur (5) relié par telécommande sans fil aux
postes secondaires a I’endroit de palettisation, au
magasin, a I'endroit de distribution et aux ca-
mions est prévu pour détecter, mémoriser et
donner des signaux. Il est caractérisé par le fait
qu’un signal (W) mémorisé a V'ordinateur (5) est
combiné avec un signal {F/P) destiné a la fois au,
camion et a I'endroit. Dans ie camion le signal
donné relatif & l'endroit (P) est mémorisé et
indiqué en combinaison avec le propre signal (F).
Seulement dans le cas ou le signal donné par le
camion et se rapportant 3 la fois audit camion et
endroit est en correspondance avec le signal
mémorisé par l‘ordinateur concernant ledit ca-
mion et endroit le procédé de chargement partiel
peut étre exécuté.

2. Le procédé selon la revendicaiton 1 est
caractérisé par le fait que lorsqu’un chargement
est en cours, aprés cléture d'un chargement
partiel, le signal {P) relatif & cet endroit est effacé
au camion et l'ordinateur introduit le signal
concernant l‘'endroit ou le chargement partiel
suivant aura lieu.

3. Le procéde selon les revendications 1 et 2 est
caractérisé par le fait que ie deuxiéme signal se
rapportant & I'endroit en gquestion est seulement
mémorisé lorsque le procédé précédent de char-
gement partiel a été signalé comme terminé.

4, Le procédé selon la revendication 1 est
caractérisé par le fait que le signal qui était
destiné au camion est effacé a I'ordinateur aprés
la terminaison du chargement, sinon il est tenu
memorisé par une signal de maintien donné par
le camion.

5. Le procédé selon les revendications 1 et 2 est
caractérisé par ie fait que le premier signal des-
tiné & I'endroit de chargement est introduit ma-
nuellement par le camion dans le mémoire de
I'ordinateur.
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