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Ablenkvorrichtung fiir das mit Klemmen von Fahrbetriebsmitteln versehene Forderseil einer Seilférderanlage,
insbesondere einer Einseilumlaufbahn, einer Sesselbahn oder eines Schleppliftes.

@ Beschrieben wird eine Ablenkvorrichtung fir das Férder-
seil (1) eine Seilférderanlage. Die Ablenkvorrichtung befindet
sich auf der dem Krimmungsmittelpunkt (2) des Ablenkbe-
reichs (3) gegeniiberliegenden Seite des Farderseiles (1) und
hat die Form einer in Schienen gelagerten Rollenkette von
welcher das Seil Gibergreifende Schwenkhebel 6} abstehen,
welche beim Einfahren auf dem Forderseil {1} angeordneter
Klemmen (13) in den Bereich der Ablenkvorrichtung hochge-
schwenkt werden.
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Ablenkvorricﬁtﬁng flir das mit Klemmen

von Fahrbetriebsmitteln versehene Fdrder-
seil einer Seilfdrderanlage, insbesondere
einer Einseilumlaufbahn, einer Sesselbahn

oder eines Schleppliftes

Die Erfindung betrifft eine Ablenkvorrichtung £fiir das
mit Klemmen von Fahrbetriebsmitteln versehene Fdrder-
seil einer Seilfdrderanlage, insbesondere einer Ein-
seilumlaufbahn, einer Sesselbahn oder eines Schlepp-
liftes, wobei die vom FOGrderseil abstehenden Klemmen-
teile etwa in Richtung des Kriimmungsmittelpunktes der
Ablenkung weisén, bestehend aus auf einem umlaufenden
Tr&ger gereihten Abstiitzkdrpern filir das FOrderseil, wobei
die abstiitzkSrper an Schwenkhebeln angeordnet sind, die
durch die in die Ablenkvorrichtung einfahrenden Klemm-

teile aus ihrer Normallage ausschwenkbar sind.

Es sind derartige Ablenkvorrichtungen bekannt (vgl.

DE-0S 2 223 729), bei welchen eine die Ablenkstelle fiir
das Seil bildende Scheibe eine Vielzahl von Abstiitz-
kbrpern fir das Seil trdgt, die in ihrer Normallage in
der Umlaufrichtung eine Reihe bilden und die jeder fiir
sich aus ihrer Normallage in eine Lage bewegbar sind, in
welcher in der Reihe der Abstiitzkdrper bei Klemmen-
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durchgang eine zur Aufnahme der vom Seil abstehenden
Klemmenteile bestimmte Liicke gebildet wird. Die ge-
nannten Ablenkvorrichtungen weisen vor allem fahr-
dynamische Nachteile auf, die sich im wesentlichen
daraus ergeben, daB der Durchmesser der Trdgerscheibe
fir die Abstﬁtzkérper in der Praxis nicht sehr gro8
gewdhlt werden kann. Je nach Fahrgeschwindigkeit entsteht
beim Einfahren in und beim Ausfahren aus der Ablenkvor-
richtung ein merklicher Ruck auf das Fahrbetriebsmittel
und verlassen die Fahrbetriebsmittel die Ablenkvorrich-
tung mit einer Querpén@e}ung} die in der Regel durch ge-

sonderte Einrichtungen geddmpft werden muB.

Aufgabe dervErfindung ist, eine Ablenkvorrichtung zu
schaffen, die die Nachteile der bekannten Vorrichtungen
vermeidet und auch bei Klemmapparaten von betrieblich

vom FOrderseil 18sbaren Fahrbetriebsmitteln angewendet
werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemd8 dadurch geldst, da8
die am Trdger angeordneten Schwenkachsen der Schwenk-
hebel entiang der Ablenkstrecke im wesentlichan parallel
zum FOrderseil auf der dem Krimmungsmittelpunkt der Ab-
lenkstrecke abgekehrten Seite des Forderseiles liegen,
wcbei die Schwenkhebel nach oben schwenkbar sind, und da8
die AbstiitzkSrper an der Unterseite der Schwenkhebel an-—

gecrdnet sind, sowle gegen die Schwenkachse hin gerichtete
Ahstitzfl&chen fiir das Férderseil aufweisen.

Dadurch, daB es die erfindungsgemdfe Konstruktion ermbg-
licht, den Tr&8ger filir die Schwenkhebel auf der dem
Kriimmungsmittelpunkt der Ablenkstrecke abgekehrten Seite
des F6rderseils anzuordnen, ergeben sich wesentliche Vor-
teile gegeniliber der beschriebenen Anordnung nach dem
Stande der Technik. Die Form der Ablenkkurve fiir das

Forderseil kann beliebig vorgegeben werden. Es besteht
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somit einerseits keine Einschrédnkung auf kleine
Krimmungsradien, andererseits iiberhaupt keine Notwendig-
keit, konstanten Kriimmungsradius zu wdhlen. Man wird
daher vielfach im eigentlichen Ablenkbereich das Seil
weniger krimmen als es bei Verwendung einer Umlenk-
scheibe notwendig war und liberdies im Ein- und Ausfahr-
bereich durch Ubergangskurven pldtzliche Richtungé—

dnderungen vermeiden. Damit 148t sich die Fahrgeschwin-—

digkeit deutlich erh&hen.

Durch Anordnung des’ umlaufenden Trigers auf der dem
Kriimmungsmittelpunkt der Ablenkstfecke abgewandten
Seite des FOrderseiles ist auf der dem Kriimmungsmittel-
punkt der Ablenkstrecke zugewandten Seite des Fdrder-
seiles unbeschridnkt Platz vorhanden, sodaB die er-
findungsgemdBe Ablenkvorrichtung auch fiir Klemmapparate

von Wagen von Einseilumlaufbahnen Verwendung finden kann.

Das Problem der Durchfiihrung der Klemmen; an denen die
Fahrbetriebsmittel befestigt sind, durch die Ablenk-
vorrichtung, 1&d8t sich bei der erfindungsgemdBen An-
orédnung ganz einfach dadurch l&sen, daB8 die Schwenkhebel
eine Steuerfldche aufweisen, die in den Weg der in die
Ablenkvorrichtung einfahrenden Klemmen bzw. XKlemmen-

teile ragt, so daB die Schwenkhebel durch diese hoch-
geschwenkt werden.

Ein in betrieblich zuldssigem Ausmal8 erfolgendes seit-
liches Auspendeln der Fahrbetriebsmittel wird dabei
durch die Schwenkhebel nicht behindert.

Trdger der Schwenkhebel ist vorteilhafterweise eine

Rollenkette, deren Rollen in einer gleisartigen Fahr-
bahn gefiihrt sind. MOglich wére jedoch auch die Ver-
wendung von Ketten, die in Filhrungen gleiten.oder auf

feststehenden Rollen laufen, sowie von aneinanderge-
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gekuppelten Einzelfahrzeugen flir jeden Schwenkhebel.

Der Trdger der Schwenkhebel kann mit einem eigenen
Antrieb versehen werden, doch ist es einfacher, diesen
Trdger vom Forderseil mitnehmen zu lassen. Zu diesem
Zweck werden die Abstiitzkdrper als Seilschuhe ausge-
bildet, deren Rillen die Abstiitzfldchen fiir das Fbrder-
seil bilden. Die Abstiitzung des F&rderseiles mitteis .
Seilschuhen stellt gegeniiber der Abstlitzung mittels
Rollen {mit technisch bedingt kleinem Durchmesser) oder
Bolzen einen Vorteil beziiglich Lagesicherheit des Férder-

seiles und Beansprudhung des Forderseiles dar.

»Die Erfindung wird unter Bezugnahme auf die Zeichnungen'

beispielsweise erldutert.

In Fig. 1 ist die Ablenkvorrichtung in Form einer Drauf-
sicht auf die Ebene, in der das FOrderseil abgelenkt wird,
dargestellt,

Fig. 2 zeigt einen Schnitt nach der Linie I-I in Fig. 1,
Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie II-ITI in Fig. 1 und
Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie III-ITII in Fig. 1.

. Aus diesen Schnittzeichnungen ist die Funktion der

Schwenkhebel ersichtlich.
In Fig. 5 bis 9 sind verschiedene Ausfihrungsformen der
Erfindung im Hinblick auf die Steuerfldchen an den

Schwenkhebeln und an den Klemmen bzw. Klemmapparaten
schematisch dargestellt.

Das FOrderseil 1 einer Seilfdrderanlage, insbesondere
einer Einseilumlaufbahn, einer Sesselbahn oder eines
Schleppliftes, wird entlang einer dem Kriimmungsmittel-
punkt 2 der Ablenkstrecke 3 abgekehrten Seite des
Forderseiles angeordneten Fahrbahn 4 abgelenkt. Die Seil-
unterstiitzungspunkte 5 werden durch Zugelemente zur Auf-
nahme der Ablenkkraft gebildet, die als an Gliedern 7

einer umlaufenden Rollenkette od. dgl. 8 um eine parallel
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zum FOrderseil liegende Drehachse 9 nach oben schwenkbar
gelagerte Schwenkhebel 6 ausgebildet sind. Die Schwenk-
hebel 6 weisen einen AbstilitzkOrper 10 in Form eines Seil-
schuhes zur Aufnahme des FOrderseiles 1 und eine Steuer-
fliche 11 zum Abstiitzen an vom Fdrderseil abstehenden
Klemmenteilen auf. Die Schwenkhebel 6 werden durch die
Lage der Fahrbahn 4 zum Forderseil 1 im Einfahrtsbereich
12 so an das Fdrderseil 1 herangefiihrt (Fig. 2), daB das
Férderseil 1 in den Seilschuh 10 der Schwenkhebel 6 ein-
gelegt wird (Fig. 3) oder daB bei Einfahrt einer Klemme
13 durch eine Steuerflidche bildende Klemmenteile ein
Schwenkhebel nach oben'aﬁsgeschwenkt wird und dessen

‘Seilschuh auBer Eingriff bleibt (Fig. 4). Im Ausfahrts-

bereich 14 werden die Schwenkhebel 6 so vom Fdrderseil

1 weggefiihrt, daB der Seilschuh 10 der Schwenkhebel 6

vom FOrderseil 1 abgehoben wird oder daB ein ausgeschwenk-
ter Schwenkhebel wieder in die Normallage zuriickkehrt.

Vom durch eine Fdrderseilrolle 15 gebildeten Ende des
Ausfahrtsbereiches 14 werden die Schwenkhebel 6 entlang
einer duBeren Fahrbahn 16 fiir die umlaufende Rollenkette
od. dgl. 8 zum durch eine FOrderseilrolle 17 gebildeten
Anfang des Einfahrtsbereiches 12 zurilickgefiihrt.

In Fig. 5 ist qnter Weglassung der Fahrbahn und der
Rollenkette od. dgl. eine Ausfiihrungsform der Schwenk-

hebel bei Klemmen mit einem Federspeicher dargestellt.

Die Steuerflidche 18 an den Schwenkhebeln 6 ist so an-
geordnet.und geformt, daB bei Klemmen von betrieblich
nicht vom Fd&rderseil l&sbaren Fahrbetriebsmitteln das
Gehduse 19 des Federspeichers die Steuerfliche flir
das Hochschwenken des Schwenkhebels bildet.

In Fig. 6 ist unter Weglassung der Fahrbahn und der
Rollenkette od. dgl. eine Ausfihrungsform der Schwenk-
hebel bei Klemmapparaten mit Laufblechen dargestellt.
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Die Steuerfldche 20 an den Schwenkhebeln 6 ist so ange-
ordnet und geformt, daB bei Klemmapparaten von betrieb-
lich nicht vom F6rderseil l&sbaren Fahrbetriebsmitteln
das Laufblech 21 der Klemmapparate 22 die Steuer-
fldche fiir das Hochschwenken des Schwenkhebels bildet.

In Fig. 7 ist unter Weglassung der Fahrbahn und der
Rollenkette od. dgl. schematisch eine Ausfiihrungsform
der Zugelemente dargestellt, die auch bei einem im
betrieblich zul&dssigen AusmaB querpendelnden Fahrbetriebs- -
mittel ein einwandfrgies Hochschwenken des Schwenkhebels

.

ermbglicht.

Die Steuerfldche 23 an den Schwenkhebeln 6 ist so ange-
ordnet und geformt, daB durch die eine Steuerfliche
bildenden, vom Forderseil abstehenden Klemmenteile von
Klemmen 13 eines im betrieblich zul&dssigen AusmaB 24
querpendelnden Fahrbetriebsmittels ein einwandfreies

Hochschwenken des Schwenkhebels sichergestellt ist.

In Fig. 8 wird unter Weglassung der Fahrbahn und der
Rollenkette od. dgl.eine'kusfﬁhrungsform der Steuer-
fl2che an Klemmen bzw. Klemmapparaten dargestellt, die
auch bei einem im betrieblich zuldssigen AusmaB quer-
pencelnden Fahrbetriebsmittel ein einwandfreies Hoch-
schwenken des Schwenkhebels ermtglicht. Es ist nur die
nach unten ausgeschwenkte Lage der Klemme bzw. des
Klemmapparates dargestellt. Fig. 9 zeigt unter Weg-
lassung des Schwenkhebels eine Draufsicht auf die in

Fig. 8 dargestellte Klemme bzw. auf den Klemmapparat .

Die Steuerfldche 25 an den Klemmen 13 von betrieblich
nicht vom F8rderseil 18sbaren Fahrbetriebsmitteln oder
an den Klemmapparaten von betrieblich vom F&rderseil

16sbaren Fahrbetriebsmitteln ist so angeordnet und ge-

formt, daB auch bei im betrieblich zuldssigen AusmaB8
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24 querpendelnden Fahrbetriebsmitteln ein einwandfreies
Hochschwenken des Schwenkhebels sichergestellt ist.
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Patentanspriche:
Ablenkvorrichtung fiir das mit Klemmen von Fahrbe-
triebsmitteln versehene Fdrderseil einer Seilfdrder-
anlage, insbesondere einer Einseilumlaufbahn, einer
Sesselbahn oder eines Schleppliftes, wobei die vom
FOrderseil abstehenden Klemmenteile etwa in Richtung

des Kriimmungsmittelpunktes der Ablenkung weisen,

_ bestehend aus auf-einem umlaufenden Tridger gereihten

AbstilitzkOrpern filir das FOrderseil, wobei die Abstiitz-
k6rper.  an Schwenkhebeln angeordnet sind, die durch
die in die Ablenkvorrichtung einfahrenden Klemmteile
aus ihrer Normallage ausschwenkbar sind, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die am Trdger angeordneten Schwenk-
achsen (9) der Schwenkhebel (6) entlang der Ablenk-
strecke (3) im wesentlichen parallel zum Fdrderseil
(1) auf der dem Krimmungsmittelpunkt (2) der Ablenk-
strecke (3) abgekehrten Seite des FGrderseiles (1)
liegen, wobei die Schwenkhebel (6) nach oben schwenk-
bar sind, und daB die Abstiitzkdrper (10) an der Unter-
seite der Schwenkhebel (6) angeordnet sind, sowie
gegen die!Schwenkachse (9) hin gerichtete Abstiitz-

flichen fiir das Fdrderseil (1) aufweisen.

Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Schwenkhebel (6) eine Steuerfldche
(11,18,20,23) aufweisen, die in den Weg der in die
Ablenkvorrichtung einfahrenden Klemmen (13) bzw.

Klemmenteile (19,21,25) ragt, so daB die Schwenkhebel
(6) durch diese hochgeschwenkt werden.

Ablenkvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn-

zeichnet, daB die Steuerfldche (11) am Schwenkhebel
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(6) auf der von der Schwenkachse (9) abgewandten

Seite des Abstiitzkdrpers (10) ausgebildet ist.

Ablenkvorrichtung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch
gekennzeichnet, daB die Steuerfldche (11) an einem
vom Schwenkhebel nach unten ragenden Vorsprung aus-
gebildet ist.

Ablénkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Tr&ger der Schwenkhebel (6) eine
Rollenkette ist, die auf der dem Kriimmungsmittelpunkt
der Ablenkstrecke (j)'abgewandten Seite des Fdrder-
seiles (1) angeordnet ist, wobei die Rollen (8) der
Rollenkette zumindest im Bereich der Ablenkstrecke
(3) des FOrderseiles (1) in einer der Seilablenkung

entsprechend gekriimmten gleisartigen Fahrbahn (4)
gefithrt sind.

Ablenkvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB im Einfahrtsbereich (12) und/oder
Ausfahrtsbereich (14) das Forderseil (1) in einem
Abs rand von der leleﬁkette verlduft, der kleiner
oder gleich dem Abstand des Abstiitzk&rpers (10) von
der Rollenk?tte ist.

&blenkvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn-
zeichnet, daB am Beginn des Einlaufbereiches (12)
und/oder am Ende des Auslaufbereiches (14) mindestens
eine Seilrolle (15,17) angeordnet ist, die n&her an

der Rollenkette liegt als dort die Abstilitzkdrper (10)
der Schwenkhebel (6).

Ablenkvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7,

gekennzeichnet durch einen vom F6rderseil gezogenen
umlaufenden Trdger der Schwenkhebel (6).
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9. Ablenkvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die AbstilitzkSrper (10) als Seilschuhe

ausgebildet sind, welche mit die Abstilitzfldchen (11)
bildenden Rillen versehen sind. '
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