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€9 Ziindschloss flir Kraftfahrzeuge mit elektromagnetischer Verriegelung.

€) Das ZiindschloB hat einen SchioBzylinder (1), der durch
einen Schilissel (2) betétigbar ist und eine Aussparung (3)
aufweist, die sich in Ruhestellung des Schlosses in Flucht
mit einem Tauchkern (4) eines Elektromagneten (5) befin-
det. Der Elektromagnet (5) liegt in einem die Anwesenheit
des Schlissels (2) im SchloBzylinder (1) abfiihlenden Strom-
kreis (7, 8), der mit Hilfe einer Steuerschaltung (11) mit
codierter Schaltung (9, 10) schaltbar ist.
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ZUNDSCHLOSS FUR KRAFTFAHRZEUGE
MIT ELEKTROMAGNETISCHER VERRIEGELUNG

Die Erfindung betrifft ein ZiindschloB filir Kraftfahrzeuge.
Sie strebt insbesondere die ErhShung der Sicherheit von
Ziindschldssern dadurch an, daB infolge einer elektrischen
Blockierung des Ziindschlosses nur der Besitzer des ori-
ginalen Zindschliissels das Fahrzeug in Betrieb setzen

kann.

Eine der hdufigsten Ursachen des Diebstahls von Kraftfahr-
zeugen ist die verhdltnismdBige Leichtigkeit, mit der ein
Ziindschlissel in Besitz gebracht oder nachgefertigt wer-
den kann. Es kommt nur allzu oft vor, daB der Fahrer eines
Fahrzeugs den Ziindschliissel im ZiindschloB stecken 1&8t.
Andererseits ist es fiir einen Dieb verh&ltnismd&B8ig leicht,
mit Hilfe eines Abdrucks oder durch einfaches Ablesen der
auf dem Schliissel eingeprédgten Codenummer eine Nachferti-

gung eines Schliissels zu erhalten.

Bs sind bereits verschiedene MafBnahmen zur Verringerung
dieses Risikos vorgeschlagen worden, beispielsweise ein
akustisches Warnsignal, das ertdnt, wenn das Abziehen des
Schliissels vergessen wird; das Unterlassen des Einprédgens

der Codenummer auf dem Schliissels usw. Durch diese MaB-
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nahmen konnte das Diebstahlsrisiko jedoch nicht vdllig

beseitigt werden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die Si-
cherheit eines Ziindschlosses zu erhhen, das durch eine
mechanische Sperre mit Hilfe eines Schlofzylinders wirk-

sam ist.

Gegenstand der Erfindung ist daher ein Zindschlof filir ein
RKraftfahrzeug, mit einem SchiloBzylinder, der durch einen
Schliissel bet&dtigbar ist und der eine Aussparung aufweist,
die sich in Ruhestellung des Schlosses in Flucht mit dem
Tauchkern eines Elektromagneten befindet, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Elektromagnet 1in einem die Anwesenheit
des Schliissels im SchloBzylinder abfiihlenden Stromkreis
liegt und dieser Stromkreis mit Hilfe eines Kontrollstrom-

kreises mit codierter Schaltung schaltbar ist.

Der Kontrollstromkreis mit codierter Steuerung besteht
vorzugsweise aus einem Nebenstromkreis einer elektroni-
schen Fernsteuerung fiir die Ver- und Entriegelung der
Fahrzeugtiiren.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungform ist in dem den Elek-
tromagneten speisenden Stromkreis ein Schalter angeord-
net, der sich 6ffnét, wenn der Motor in Betrieb gesetzt
wird. Dadurch wird eine fortgesetzte Speisung des Elek-

tromagneten bei laufendem Motor vermieden.

An Hand der Zeichnung, deren einzige Figur eine schemati-
sche Darstellung des Ziindschlosses gemdB8 der Erfindung

wiedergibt, wird die Erfindung ndher erl&dutert.

Das ZiindschloB besteht aus einem Schlofizylinder 1, das

mit Hilfe eines Schliissels 2 betdtigt werden kann. Bei

einer Drehung des SchloBzylinders 1 aus seiner Ruhestel-
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lung wird das Fahrzeug mechanisch entriegelt, und es wer-
den verschiedene (nicht dargéstellte) Stromkreise, wie
der allgemeine Stromkreis des Fahrzeugs, der Anlasser-

stromkreis usw., geschlossen.

Der SchloBzylinder 1 weist am Umfang eine Aussparung 3

auf, die sich in der in der Zeichnung dargestellten Ruhe-

stellung in Flucht mit einem Tauchkern 4 eines Elektro-
magneten 5 befindet. Wenn der Elektromagnet 5 nicht wvon
Strom durchflossen wird, wird der Tauchkern 4 von einer
Feder gegen den Schlof8zylinder 1 gedrilickt. Der Elektro-
magnet 5 ist durch einen Oldruckschalter 6 derart mit Mas-
se verbunden, daB der Elektromagnet 5 nicht von Strom
durchflossen wird, wenn der Motor des Fahrzeugs in Betrieb
ist; der Druckschalter 6 ist dann offen.

Zu dem SchloB gehdrt ferner ein die Anwesenheit des
Schliissels 2 in dem Schlofzylinder 1 abfiihlender Strom-
kreis, der eine Leuchtdiode 7 und einen Fototransistor 8
umfaBt. Ein Signalgeber 9 einer Fernsteuerungseinrichtung
flir die Ver- und Entriegelung der Fahrzeugtiiren wirkt auf
einen Empfdnger 10 ein, der mit dem Fahrzeug verbunden
ist. Die von dem Empfd@nger 10 ausgehenden Signale werden
einer elektronischen Steuerschaltung 11 zugeleitet. Diese
Steuerschaltung 11 ist mit der Leuchtdiode 7 derart ver-
bunden, da8 diese mit Strom gespeist wird, wenn der Emp-
fédnger 10 ein Signal zum Entriegeln der Tiren (Leitung D)
aufnimmt, und daB die Stromzufuhr unterbrochen wird, wenn
der Empfé&nger 10 ein Signal zum Verriegeln der Tiiren
{Leitung V) erhidlt. Der Fototransistor 8 ist mit der
Steuerschaltung 11 verbunden, die den Elektromagneten 5
speist, wenn das von dem Fototransistor 8 zugeflihrte Sig-
nal durch Einfiihren des Schllissels 2 in das SchloB unter-

brochen wird.
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Die Vorrichtung arbeitet wie folgt. Das Fahrzeug stehe
still, der Motor sei abgestellt, das ZiindschloB befinde
sich in Ruhestellung, und die Tilren seien verriegelt. Der
Druckschalter 6 ist dann (bei angestelltem Motor) ge-
schlossen, aber die Leuchtdiode 7 erhdlt (bei geschlosse-
nen Tiliren) keinen Strom. Die elektronische Steuerschal-
tung fiihrt dem Elektromagneten 5 keinen Strom zu, so daB
der Tauchkern 4 in der Aussparung 3 des SchloBzylinders 1
eingeriickt ist. Das ZlindschloB8 ist blockiert und bleibt
dies auch, selbst wenn die Tiiren aufgebrochen werden und

ein Schliissel 2 in den SchloBzylinder 1 eingefiihrt wird.

Die Bet&dtigung des Signalgebers 9 erzeugt eine Folge von
Impulsen, die von dem Empf&nger 10 aufgenommen wird. Nach
dem Lesen und Vergleicher sendet dieser ein kontinuier-
liches Signal durch die Entriegelungsleitung D. Das auch
der elektronischen Steuerschaltung 11 zugefihrte konti-
nuierliche Signal bewirkt, daB der ILeuchtdiode 7 Strom
zugefiihrt wird, die nun Licht auf den Fototransistor 8
wirft. Die Steuerschaltung 11, die von dem Fototransistor
8 ein Signal erhdlt, fiihrt dem Elektromagneten 5 keinen

Strom zu.

Wenn der Schllssel 2 in das ZiindschloB eingefiihrt wird,

so wird der auf den Fototransistor 8 fallende Lichtstrahl
unterbrochen. Die Steuerschaltung 11, die das Entriege-
lungssignal erhalten hat und nun kein Signal von dem Foto-
transistor 8 mehr erhdlt, schlieBt den Stromkreis des
Elektromagneten 5. Da der Druckschalter 6 geschlossen ist,
wird der Elektromagnet 5 erregt und zieht den Tauchkern 4
an, wodurch der Schlofzylinder 1 freigegeben wird und
durch Drehen des Schliissels 2 der Anlasser betdtigt werden

kann.

Sobald der Fahrzeugmotor lduft, &ffnet sich der Druck-

schalter 6, wodurch die Stromzufuhr zu dem Elektromagne-
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ten 5 unterbrochen wird, so daB der Tauchkern 4 nicht
mehr gehalten und gegen den Umfang des SchloBzylinders 1
auBerhalb der Aussparung 3 gedrilickt wird, die sich nach
dem Drehen des Schlofizylinders 1 nicht mehr in Flucht mit
dem Tauchkern 4 befindet. Wahrend des Fahrzeugbetriebes
bleibt der Druckschalter 6 offen, und der Fototransistor
8 wird wegen der Anwesenheit des Schliissels nicht be-
leuchtet.

Beim Stillsetzen des Fahrzeuges und Drehen des Schliissels
2 in umgekehrter Richtung wird der Motor abgestellt, so
daB der Druckschalter 6 sich schlieft, wodurch der Elek-
tromagnet 5 erneut mit Strom gespeist, wdhrend die Steuer-
schaltung 11 weiterhin ihre Funktion ausiibt. Der Tauch-
kern 4 wird angezogen und dringt nicht in die Aussparung 3
ein, wdhrend der SchloBzylinder 1 in die Ruhestellung ge-
bracht wird. Beim Herausziehen des Schlissels 2 wird die
Stromzufuhr zu dem Elektromagneten 5 unterbrochen, und

der Tauchkern 4 dringt nun in die Aussparung 3 des SchloB-
zylinders 1 ein, der dadurch verriegelt wird. Beim Beté&d-
tigen des Signalgebers 9 werden die Tliren verriegelt; das
durch die Leitung V gesendete kontinuierliche Signal wird
auch der Steuerschaltung 11 zugefihrt, die daraufhin die
Stromzufuhr zur Leuchtdiode 7 unterbricht. Die Vorrich-
tung befindet sich nun wieder in dem gleichen Zustand wie
vor der Abfahrt.
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Patentanspriche

ZiindschloBf filir ein Kraftfahrzeug, mit einem SchloB-
zylinder, der durch einen Schliissel bet&dtigbar ist und
eine Aussparung aufweist, die sich in Ruhestellung des
Schlosses in Flucht mit einem Tauchkern eines Elektro-
magneten befindet, dadurch gekenn -
Zeichnet, daB der Elektromagnet (5) in einem
die Anwesenheit des Schliissels (2) im SchloBzylinder
(1) abfiihlenden Stromkreis (7, 8) liegt und dieser
Stromkreis (7, 8) mit Hilfe eines Steuerstromkreises
(11) mit codierter Schaltung (9, 10) schaltbar ist.

ZindschloB nach Anspruch 1, d adurch g e -
kennzeilichnet , daB der Steuerstromkreis
(11) mit codierter Schaltung in einem Nebenstromkreis
einer elektronischen Fernsteuerung (9, 10) zum Ver-

und Entriegeln der Fahrzeugtiiren liegt.

Ziindschlo8 nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet , daB der die Anwesenheit
des Schliissels (2) im SchloBzylinder (1) abfiihlende
Stromkreis eine Leuchtdiode (7) und einen Fototransi-
stor (8) umfaBt.

ZiindschloB nach einem der Anspriche 1 bis 3, 4 a -
durch gekennzeichnet, daB in dem
Stromkreis des Elektromagneten (5) éin Schalter (6)
angeordnet ist, der sich bei laufendem Fahrzeugmotor
Sffnet.

ZiindschloB nach Anspruch 4, d adurch ge -
kennzedichnet , daB der Schalter (6) ein

Oldruckschalter ist.
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