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€9 Profil-Laufschiene mit Schiittenteil fiir ein Torantriebsgerat.

&) Profil-Laufschiene (1) mit an ihr {iber eine Fihrungs-
ausbildung (18} in Schienenldngsrichtung verschiebbar
gefiihrtem Schlittenteil (19) als getriebliches Verbin-
dungsteil zwischen einem motorischen Torantrieb und
einem ein- oder mehrteiligen Torblatt, die zum Zwecke
einer — unter Berticksichtigung der Forderung nach gu-
ter Handhabbarkeit, kleinem Gewicht und geringem Ein-
bauplatzbedarf — mdglichst grossen Steifigkeit und vor
allem einer entsprechend leichtgéngigen Léngsverschiebe-
w= fiihrung fiir das Schlittenteil hinsichtlich des Teils der
< Laufschiene (1}, an dem die Fiihrungsausbildung (18)
des Schlittenteils (19) angreift, als Hohlprofilabschnitt
(5) ausgebildet ist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Profillaufschiene mit
den Merkmalen des Oberbegrifies des Anspruches 1.

Eine derartige Profillaufschiene findet fiir Antriebsgerdte
Verwendung, bei denen ein von einem Antriebsmotoraggregat
hin- und hergehend angetriebenes Schieppglied entlang der
Laufschiene gefiihrt ist, insbesondere in Form einer Endlos-
Kette, an deren eines Trum ein 1Hng§ der Laufschiene gefiihrtes
Schlittenteil angekoppelt ist. Das Schlittenteil steht mit
dem Torblatt in Verbindung, beispielweise dem Blatt eines
Uberkopftores, und muB entsprechend der Héhe des Torblattes
iber eine entsprechend grofe Strecke hinweg bewegt werden
konnen. Bei hohen Toren werden entsprechende Verschiebe-
wege und damit lange Laufschienen erforderlich.

Da man im Sinne einer einfachen Ausbildung und Montage in
der Regel davon absieht, die Laufschiene zwischen ihren
beiden Endbereichen zusdtzlich ortsfest zu arretieren, wird
die Laufschiene angesichts der an ihr auftretenden Krdfte
erheblichen Biegebeanspruchungen unterworfen. Andererseits
soll eine solche Schiene natiirltich moglichst wenig auf-
wendig, leicht und in der Einbaulage hinsichtlich des einge-
nommenen Raumes sparsam ausgebildet sein.

Aufgrund der insbesondere liber das Schlittenteil in die
Schiene eingeleiteten Krdfte wird diese nicht nur auf Durch-
biegung in einer Richtung beansprucht, sondern auch in
Richtungen quer dazu, so daB sich auch Kraftkomponenten
ergeben, die in Richtung einer Verdrehung auf die Schiene
einwirken. Die an der Schiene auftretenden Verformungen
beeintrdchtigen wieder die Giite der Filihrung des Schlitten-
teiles an der Schiene, wodurch die in die Schiene einge-
lTeiteten Verfcrmungskrdfte nocl groter werden. Dies kann
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jedenfalls dazu fiuhren, daB der Torantrieb unnotig schwer-
gidngig und verschleiBbehaftet arbeitet.

Der Erfindung Tiegt die Aufgabe zugrunde, eine Profillauf-
schiene mit an dieser ldngsverschiebbar gefihrtem Schlitten-
teil der eingangs genannten Art zur Verfiigung zu stellen,
die unter Beriicksichtigung der Forderung nach guter Hand-
habbarkeit, kleinem Gewicht und geringem Einbauplatzbedarf
moglichst steif ist und vof allem eine entsprechend leicht-
gangige Lidngsverschiebefiihrung filir das Schlittenteil sicher-
stellt.

Die Aufgabe wird erfindungsgemdB durch den Gegenstand des
Anspruches 1 gelost.

Ein Hohlprofil hat den Vorteil besonders hoher Widerstands-
momente gegen Biegung und vor allem gegen Verdrehung um die
Profilldngsachse. ErfindungsgemdB wird dieses gegen die
auftretenden Belastungen demnach besonders formstabile Hohl-
profil als Profilabschnitt im Bereich der Lingsverschiebe-
fihrung fir das Schlittenteil eingesetzt, wodurch die
Fihrungsfldchen der Laufschiene praktisch keiner durch Ver-
biegung oder Verdrehung hervaorcerufenen Kriimmung unteriiegen,
Es ergeben sich damit die Voraussetzungen fiir eine exakte
Fiihrung des Schlittenteils entlang der gesamten Li@dngsver-
schiebestrecke der Schiene, und zwar bei spielarmer Auslegung
des Eingriffs zwischen dem Schlittenteil und den Fiihrungs-
fldchen der Laufschiene, was im Hinblick auf die sonst auf-
tretende Verkéntungsgefahr zwischen Schlitten und Schiene

von besonderer Bedeutung ist. Eine solche exakte Fiihrung

hat nicht nur den Vorteil einer verschleiBarmen und energie-
sparenden Betriebsweise, sie ermbglicht auch eine fein-
fiihligere Notabschaltung fiir den Fall, daB sich der Bewegung
des Torblattes ein Hindernis in den Weg stellt und die Ab-
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schaltung des Antriebsmotors durch Uberwachung des iiber-
tragenen Drenmomentes erfolgt.

In bevorzugter Ausfiihrung werden an der 'AuBenwandung des
Hohlprofilabschnittes in Profilldngsrichtung verlaufende
Fiihrungsbahnen vorgesehen, die die Formstabilitdt des
Hohlprofilabschnittes noch erhdhen und in welche Gleit-
stiicke eingreifen, die im Bereich der Fiihrungsausbildung

an dem Schlittenteil vorgésehen sind. Die Gleitstiicke konnen
aus einem gegeniiber dem Laufschienenwerkstoff besonders
gleitfidhigen Kunststoff bestehen und derart angeordnet sein,
daB der Gleitangriff zwischer dem Schlittenteil und der
Laufschiene ausschlieBlich auf die Beriihrungsfldchen zwischen
den Gleitstiicken und den Fiihrungsbahnen beschrdnkt ist.

Weiterhin sind bevorzugt Fihrungsbahnen derart vorgesehen,
daB sowohl quer zur Fihrungsrichtung verlaufende Bewegungen
in horizontaler Ebene als auch in vertikaler Ebene aufge-
fangen werden. Zu diesem Zwecke kann im Bodenbereich des
Hohlprofilabschnittes wenigstens eine und in dessen Seiten-
bereichen wenigstens eine weitere Fiihrungsbahn vorgesehen
sei.

Eine besonders formsteife und fertigungstechnisch glinstige
Ausfiihrung erhdlt man, wenn die Fiihrungsbahnen durch an dem
Hohlprofilabschnitt einstickig ausgeformte Vorspringe ge-
bildet werden. Durch die Anordnung der Fihrungsbahnen an

der AuBenwandung des Hohlprofilabschnittes ergibt sich die
Moglichkeit, die den Hohlraum quer zur Profilldngsrichtung
gesehen ringsumgebende Wandung ohne Spalt oder dergleichen
geschlossen auszubilden, was der Formstabilitdt zugute kommt.

Insbesondere fiir den Fall, daB ein an dem Schiittenteil an-
greifendes Schleppglied, beispielsweise eine Kette, liber
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die Ldnge der Laufschiene durchgehend oder abschnittweise
gefihrt ist, wird in weiterer Ausgestaltung der Erfindung
vorgeschlagen, den Hohlprofilabschnitt im unteren Profil-
flansch eines insgesamt I-formigen Laufschienenprofils vor-
zusehen. Die dem unteren Flansch zugewandten Seiten des
oberen Profilflansches konnen dann Befestigungsausbildungen
aufweisen, die der Halterung des Schleppgliedes, beispielis~
weise liber zwischengeschaltete Kettenfiihrungsteile aus einem
gegeniiber dem Kettenwerkstoff gleitfdhigen Kunststoff,
dienen.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus
Unteranspriichen im Zusammenhang mit dem in der Zeichnung
wiedergegebenen Ausfiihrungsbeispiel, auf das besonders
Bezug genommen wird und dessen nachstehende Beschreibung
die Erfindung ndher erldutert.

Die Zeichnung zeigt einen Querschnitt durch das Lauf-
schienenprofil und eine Seitenansicht des in Fuhrungs-
position befindTichen Schlittenteils des Ausfiihrungsbei-
spieles. |

Die insgesamt mit 1 bezeichnete Profillaufschiene besitzt
ein I-formiges Profil, dergestalt, daB an einem in der
Gebrauchslage vertikal verlaufenden Steg 2 ein etwa in
gleicher Wandstdrke gehaltener oberer Profilflansch 3

und ein insgesamt mit 4 bezeichneter unterer Profilflansch
angeformt sind. Der untere Profilflansch 4 umfaBt einen
Hohiprofilabschnitt 5 mit einem Hohlraum 6, der quer zur
Profillangsrichiung gesehen von einer in sich geschlossenen
Wandung umgeben ist. Ein solches gzschlossenes Hohlprofil
besitzt ein besonders hohes polares Widerstandsmoment.

i
;
;
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An der AuBenwandung 7 des Hohlprofilabschnittes 5 sind
seitlich und nach unten abstehende Vorspriinge ausgeformt,
die in Ldangsrichtung der Profilschiene verlaufende Fihrungs-
bahnen begrenzen. So sind - von der Seite des oberen Profil-
flansches 3 her gesehen - zundchst an der AuBenwandung 7

des Hohlprofilabschnittes 5 Vorspriinge 8 vorgesehen, von
denen einer an der linken Seite und einer an der rechten
Seite des Profilabschnittes seitlich vorspringend ausge-
formt sind. Im Bodenbereich an der der Anformungsstelle des
Steges 2 gegeniiberliegenden Stelle ist ein nach unten ab-
ragender Vorsprung 9 ausgebildet. In den Ubergangsbereichen
zwischen dem Bodenbereich und den Seitenbereichen ist jeweils
ein winkelférmiger Vorsprung ausgeformt, die jeweils aus
einem nach unten abragenden FuBteil 11 und einem sich recht-
winklig daran anschliefenden, seitlich abragenden Endteil 12
bestehen. Die Anordnung ist dabei so getroffen, daB auf
jeder Seite zwischen dem Vorsprung 8 und dem Endteil 12 des
zugehorigen winkelformigen Vorsprunges 10 eine U-fdrmige,
zur Seite hin offene Fiihrungs¢bahn *2 gebildet wird, wdhrend
im Bodenbereich zwischen dem mittleren Vorsprung 9 und den
FuBteilen 11 und 12 der beiden winkelfdormigen Vorspringe 10
zwei nach unten gedoffnete, U-formige Fihrungsbahnen 14
definiert sind.

An den dem unteren Profilflansch 4 zugewandten Innenseiten
des oberen Profilflansches 3 sind beidseits des Steges 2
Befestigungsausbildungen 15 ausgeformt, die einen T-formigen
Querschnitt aufweisen und sich in Langsrichtung der Profil-
laufschiene erstrecken. Unterhalb dieser Befestigungsaus-
bildungen 15 verlaufen die beiden Trume einer als Schlepp-
glied dienenden Gliederkette 16, die in nicht dargestellter
Weise in endloser Ausfihrung um zwei Ritzel umgelenkt ver-

ldauft, deren eines an dem einen Ende der Profillaufschiene
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angeordnet und als Antriebsritzel mit dem nicht dargestellten
Antriebsmotoraggregat getrieblich verbunden ist, wdhrend
sich das andere Ritzel am anderen Ende der Profillauf-
schiene verbindet und freidrehend gelagert als Umkehrritzel
flir die Kette 16 dient. Um ein Durchhdngen der Kette 1im Be-
reich der Trume zu verhindern, sind an den Befestigungsaus-
bildungen 15 der Profillaufschiene 1 Kettenfiihrungsteile 17
gehalten, die nicht ndher dargeste’lte Hohlrdume aufweisen,
in denen die nach oben gewandten Scharnierglieder der Kette
ldngsbeweglich gelagert sind. Die Kettenfihrungsteile 17
bestehen aus einem Kunststoff, der gute Gleiteigenschaften
in Bezug auf das Material der Kette 16 aufweist. Die Ketten-
fihrungsteile 17 kdnnen iliber die Trumldnge der Kette hinweg-
gefihrt ausgebildet sein, sie konnen aber auch nur auf kurze
Kettenldngenabschnitte beschrinkt und in grdBeren Abschnitten
aufeinanderfolgend in mehreren Teilen vorgesehen sein,
zwischen denen die Abschnitte des jeweilig betrachteten
Kettentrums freihdngend gehalten sind. Die Kettenfihrungs-
teile 17 kOnnen auf verschiedene Weise an den Befestigungs-
ausbildungen 15 befestigt werden, beispielsweise dadurch,
daB sie in einer vertikalen, sich in Profillangsrichtung
erstreckenden Ebene geteilt und durch entsprechende Ver-
bindungsschrauben gegen die Ausbildungen 15 verpreBft zu-
sammengeschraubt sind.

Der gesamte untere Profiiflansch 4 durchgreift eine Fihrungs-
ausbildung 18, die in Form eines Hohlraumes innerhalb des
Schlittenteiles 19 ausgebildet ist, welches den unteren
Profiiflansch 4 in Form des Hohlprofilabschnittes 5 mit

den an seiner AuPenwandung 7 vorgesehenen Fithrungsbahnen 13
und 14 bis auf einen Schlitzbereich, der vom Steg 2 der
Profillaufschiene 1 durchgriffen wird, umfapt. An denjenigen
Innenseiten der Fihrungsausbildung 18, die den seitlichen
Fiihrungskandlen 13 und den bodenseitigen Fihrungskandlen 14
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gegeniiberliegen, sind Gleitstiicke 20 befestigt, die in die
jeweils zugehdrigen Fiihrungsbahnen eingreifen. Die Befestigung
der Gleitsticke 20 an dem Schlittenteil 19 dist mit Hilfe von
Schrauben 21 bewerkstelligt. Die Gleitsticke sind aus einem
Kunststoff gefertigt, der gegeniiber der Aluminiumlegierung,
aus der die Profillaufschiene insgesamt hergestellt ist, gute
Gleiteigenschaften aufweist.

Das Schlittenteil 19 hat eine bestimmte Ausdehnung 1in L&angs-
richtung der Profillaufschiene 1, Uber welche sich die
Gleitstiicke 20 pro Fiihrungsbahn 13 bzw. 14 hinweg erstrecken
oder in Form mehrerer entsprechend hintereinander angeordneter
Einzelstiicke gleichmdpfig beabstandet hintereinander ange-
ordnet sind. In jedem Falle wird dadurch sichergestellt,

daB die im Bodenbereich in die Flhrungsbahnen 14 eingreifenden
Gleitstiicke 20 eine Verkantung des Schlittenteils 19 quer

zur Ldngsrichtung der Profillaufschiene 1 in horizontaler
Ebene verhindern. In dhnlicher Weise wird durch den Eingriff
der entsprechenden Gleitstiicke 20 in die seitlichen Fiihrungs-
bahnen 13 vermieden, daPp das Schlittenteil in vertikaler,

etwa senkrecht zur Langsrichtung der Profillaufschiene 1 ge-
legenen Ebene verschwenkt werden kann. Auf diese Weise wird
eine exakte Fuhrung des Schlittenteils an dem unteren Profii-
flansch 4 sichergestellt, wobei das Spiel zwischen den Gleit-
sticken 20 und den anliegenden Fldchen, insbesondere Schenkel-
innenfldchen, der Fiihrungsbahnen sehr gering gehalten werden
kann. Die besoiaere Formstabilitdt des Hohlprofilabschnittes
zusammen mit dem an ihm ausgeformter Vorspriingen ermoglicht
den unbeeintrichtigten Verschiebevorgang des Schlittenteils 19
an dem unteren Profilflansch 4, wodurch iiber die gesamte
Verschiebestrecke hinweg ein gleichmdBiger Verschiebewider-
stand zwischen dem Schiittenteil und der Laufschiene er-
reicht wird.
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Im duBeren Bodenbereich des Schlittenteils 19 ist eine
Gelenkhebel-Verbindung 22 angedeutet, liber welche das
Schlittenteil 19 mit einem nicht dargestellten, zu Offnenden
und zu schlieBenden Torblatt verbunden ist. In einenm
Seitenbereich des Schlittenteils 19 ist ein 1n$gesam: mit

23 bezeichnetes Kupplungsstilick gehalten, das in ein Mit-
nehmerstiick 24 eingreift, welches seinerseits mit der

Kette 16 fest verbunden ist. Das Mitnehmerteil 24 wird
demnach von der iiber den Antriebsmotor bewegten Kette 16
mitgenommen, im Einkupplungszustand ilibertridgt sich diese
Bewegung Uber das Kupplungsstick 23 auf das Schlittenteil 19,
das die entsprechende Ldngsverschiebebewegung auf das Tor-
blatt Ubertrdgt.

e
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Profil-Laufschiene mit Schlittenteil filir ein Torantriebs-
gerat

ANSPRUOCH

Profil-Laufschiene mit an ihr ilber eine Fiihrungsaus-
bildung 1in Schienenldngsrichtung verschiebbar gefihrtem
Schlittenteil als getriebliches Verbindungsteil zwischen
einem motorischen Torantrieb und einem ein- oder mehr-
teiligen Torblatt, dadurch gekenn -
zeichnet, daB der Teil der Laufschiene (1),

an dem die Fihrungsausbildung (18) des Schlittenteils
(19) angreift, als Hohlprofilabschnitt (5) ausge-

bildet ist.

Schiene nach Anspruch 1, d a d u r ¢ h ge kenn -
zeichnet, daf der Hohlprofilabschnitt (5)

an seiner AuBenwandung (7) eine oder mehrere sich in
Profillédngsrichtung erstreckende Fiihrungsbahnen (13, 14)
aufweist, in welche Gleitstiicke (20) eingreifen, die

im Bereich der Fiihrungsausbildung (18) an dem Schlitten-
teil (19) vorgesehen sind.

Schiene nach Anspruch 2, 'd adurch gekenn -

zeichnet, daB wenigstens eine U~-formige Fiihrungs

bahn (14) im Bodenbereich der AuBenwandung (7) des Hohl-
profilabschnittes (5) ausgebildet ist.

.
e
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Schiene nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge -

k ennzeichnet, daB wenigstens eine U-foOrmige
Fihrungsbahn (13) in den Seitenbereichen der AuBenwandung
(7) des Hohlprofilabschnittes (5) ausgebildet ist.

Schiene nach einem der Anspriiche 2 bis 4, d a -

d urch gekennzeichnet, daB die
U-formigen Fiihrungsbahnen (13, 14) durch an der AuBen-
wandung (7) des Hohlprofilabschnittes (5) abstehende
Vorspriinge (8, 9. 10) gebildet sind.

Schiene nach Anspruch 5, d a dur ch gekenn -
zeichnet, daB im Ubergangsbereich zwischen

den Seitenbereichen und dem Bodenbereich der AuBen-
wandung (7) winkelformige Vorspriinge (10) vorgesehen
sind, deren FuBteile (11) Schenkel fiir die im Boden-
bereich ausgebildeten Fiihrungsbahnen (14) und deren
daran etwa rechtwinklig abstrebend ausgebildete End-~
bereiche (12) Schenkel fiir die seitlichen Fiihrungs-
bahnen (13) bilden.

Schiene nach einem der vokhergehenden Anspriiche,
daduvrch gekennzeichnet,

daB der Hohlprofilabschnitt (5) in dem in der Ge-
brauchslage unteren Profilflansch (4) eines T-formigen
cder I-fdrmigen Laufschienenprofils (1) ausgebildet
ist.

Schiene nach Anspruch 7, dadurch gekenn -
zeichnet, daB an dem in der Gebrauchslage
oberen Profilflansch (3) eines I-formigen Laufschienen-
profils (1) an den dem unteren Profilflansch (4)
zugewandten Flanschseiten sich in Laufschienenrichtung
erstreckende Befestigungsausbildungen (15) fir die
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Aufnahme von Ketten?ﬂhrungstei]en (17) ausgebildet
sind.

9. Schiene nach Anspruch 8, da durch gekenn -
zeichnet, daff die Befestigungsausbildungen
(15) einen T-formigen Querschnitt aufweisen.

10. Schiene nach einem der Anspriiche 2 bis 9, d a d ur c h
gekennzedich ﬁ et , daP die Gleitstiicke (20)
und/oder die Kettenfiihrungsteile (17) aus Kunststoff
gefertigt sind.

11. Schiene nach einem der vorhergehenden Anspriiche, d a -
d urch gekennzedichnet, daf das
I-formige Laufschienenprofii (1) mit dem Hohlprofilab-
schnitt (5), den Vorspriingen (8, 9, 10) und den Be-
festigungsausbildungen (15) als einstiickiges Strang-
profil aus einer Aluminiumlegierung gebildet ist.

12. Schiene nach einem der vorhergehenden Anspriiche, d a -
durch gekennzeichnet, daB der
Hohlprofilabschnitt (5) eine quer zur Profilldngs-
richtung gesehen rings um den Hohlraum (6) in sich ge-
schlossen ausgebildete Wandung aufweist.
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