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Frein a ski.

@ Ce frein comporte deux bras (4) montés & pivotement
dans des paliers (3) dont les axes (X,Y) sont inclinés de haut
en bas vers le centre du ski (S). Le ressort de commande est
constitué par un arceau élastique (7) qui est fixé aux bras (4)
par des articulations (8) dont les axes sont perpendiculaires &
son propre plan.
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Freirn & ski

La présente invention & pour objeti wn frein &
£l:i et plue particuliérementi un frein & ski qui comporte
deux brae de freinapge montée & pivotement dane dee pelierc
disposés traneverselement de haut er: bacs lorsgu'on ese dirire
de l'extérieur vere l'intérieur du gki. Ce type de frein
présente l'aventapge gue, lorsqgue les bras sont en poeitiorn
inactive, ils ne débordeni pac, ou débordent peu, vers 1'ex-
térieuwr sur les cdtés du ski.

Dans un frein commu de ce type, le ressort de
commande est constitué par un arceau en fil élaestique ira-

vaillant &2 la flexion, dont les extrémités sont attachées

- chacune 2 un bras de freinage. Cet arceau joune & la fois les

rdles de ressort de commznde et de pédale de manoeuvre. Ce
type de frein, qui est décrit dans la demande de brevet
frangais 2 441 397 (figures 5 & 8), est particuliérement
intéressant en raison de sz simplicité et de son faible prix
de revient.

Malheureusenment, l'expér;ence 2 montré que l'zc-
tionnement de ce frein donne naissance a des contraintes
trés élevées gqui se développent dans l'arceau, lequel perd
progressivement de son élasticité, tandis que des frottements
parasitaires apparaissent dans les paliers, absorbant une
grande partie de 1'énergie du frein.

IL'invention permet de résoudre ce probléme d'une
maniére particuliérement simple et efficace en reliant 1'ar-~
ceau aux bras de freinage au moyen d'articulations dont les
axes sont perpemdiculaires au plan de l'arceau. Grace & cette
disposition les contrzintes de flexion se répartissent régu-
liérement dans l'arceau, les extrémités de celui-ci étant
articulées et non plus encastrées.

L'arceau a zveniageusement la forme d'un C ou
d'un U selon gue les articulations sont® situées & 1'intérieur

ou & l'extérieur du ski par rapport aux paliers. L'arceau
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peut &tre réalisé en fil d'ucier & ressort ou en matiire
plectique moulée.

L'invention sere mieux comprise su cours de la
description qui va maintenant 8tre faite en référence aux
dessins amnmexés qui montrent, & titre d'exemples, trois modes
de réalisation d'un frein & ski conforme & l'invention.

7 ~ La figure 1 est une vue de face du premier mode
de réalisation, le frein étant en position active de freinage.

- La figure 2 est une vue de gauche de la figure 1.
- Ia figure 3 est une vue de dessus de la figure

— La figure 4 est une vue analogue & la figure
3, le frein étant en position inactive.

— Lz figure 5 est une vue de cdté coupée de la
deuxiéme forme de réalisation, le plan de coupe correspon-—
dant au plan du frein.

- La figure 5A montre un détail de l1la Figure 5,
coupé par le pian A.

- Ta figure 6 est une vue de cdté de la troisiéme
forme de réalisation.

- ILa figure 7 est une vue de face, anslogue & la
figure 2, du premier mode de réalisation du frein selon
1t'invention, équipé d'une palette de rechaussage.

~ La figure B est une vue de gauche de la fi-
gure 7. 7

— La figure 9 est une vue de face de la palette
de rechaussage, représentée seule & écheller1 (échelle
agrandie par rapport & celle des figures précédentes).

~ La figure 10 eét une vue de gauche de la
figure 9.

— Lz figure 11 est une vue en section selon le
plan XT-XTI de la figure 9.

Le frein représenté sur les figure§ 1 & 4 comporte

une plague de base 1 quil est fixée sur le ski S par des

T

R
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moyens appropriés iels que des vis 2. Le pleque 1 est pour-
vue d'une paire de paliers 3 dont les mlésampges ont dec axes
X, Y qui sont disposés dansg un plan vertical transvercal au
ski S, meie inclinée de haut en bas lorsqu'on se dirige de
1'extérieur vers l'intérieur du ski. Dans chacun des palieres
3 est monté & pivotement un bras de freinage en fil métal-
lique 4 qui, de maniére bien connue, porte un patin de frei-
nage 5 en matiére plastigque surmoulée. Les bras 4 sont pro-
longés du cdté intérieur aux paliers 3 par des troncons
coudés 6. Le ressort de commande du frein est constitué par
un arceau élastique 7 fixé par ses extrémités aux trongons
6. L'arceau 7 est réalisé en fil d'acier & ressort et pré-
eente 1la forme d'un C. Conformément & l1l'invention, l'arceau
7 est fixé aux trongons 6 au moyen d'articulations dont les
axes Z sont perpendiculesires au plan de l'arceau.

Ces articulations disposées au-dessus des axes
X, Y sont réalisées au moyen de rivets 8 gqui relient les
extrémités, préalablement aplaties par une opération de
frappe, de 1l'arceau 7 et des trongons 6.

Ce frein & ski fonctionne de la maniére suivante :
en chaussant son gki le skieur applique sa chaussure contre
l'arceaun .7, qui sert par conséguent de pédale de manoeuvre.
L'arceau 7 vient se mettre & plat sur le ski tandis gue les
pafins 5 se relévent en se rapprochant du centre du ski en
raison de la position inclinée des axes X, Y, (fig. 4).
Inversement au cours de ce mouvement, les trongcons 6 s'écar-
tent 1'un de l'autre vers l'extérieur du ski en déformant
l1'arceau 7 dans le sens de son ouverture (fléches F, Fig.4).
Grace aux articulations 8, l'arceau 7 se déforme de maniére
naturelle et réguliére, un léger déplmscement angulaire se
produisant entre l'extrémité de ses branches et les tron-
gons 6.

Lorsque le skieur quitte son ski, par exe?ple par
L ]

suite d4'une chute ayant proveoqué l'ouverture de la fixation



10

15

20

25

30

o

4 0076176

de sécurité, le chaucsure cecse d'appuyer sur l'arceau 7
qui sBe déforme pour retrouver sa forme initiele. Cette dé&-
formation fait rapprocher l'une de l'autre les articulaetions
8 en provoguant le basculement des bras vers leur position
ective de freinage. ' .

e frein de le figure 5 se différencie de celuni
qgqui vient d'é&tre décrit uniquement par le fait gque l'arcesu
élastique 17 est réalisé en matiére plastique. La forme et
l'épaisseur de cet arcean sont de préférence congues de telle
maniére qgue la contrainte de flexion soit 1=z méme sur toute
la périphérie de l'arcezu. L'arceau 17 est obtenu par moulage
d'une résine thermoplastique telle gqu'une résine acétal par
exemple.

' Ie figure 5A montre le mode de liaison arficulée
de l'arceau 17 avec les troncons de bras 6 : chague extré-
mité de l'arceau 17 est conformée en chape comportant des
joues 17a entre lesquelles vient se loger 1l'extrémité apla-
tie 6z du troncon 6 associé, un rivet 8 assurant sa fixation.

Le frein de 1la figure 6 se différencie des pré-
cédents par le fait que les articulations 8 de l'arceau 27
sur les bras 4 sont situées & l'extérieur du ski par rapport
aux paliers 3 et en dessous des axes X, Y. Les trongons 20
des bras 4 qui sont disposés dans les paliers 3 portent
chacun une collerette d'extrémité 21 les empéchant de ressor-
tir des paliers 3 sous 1l'effort exercé par l'arceau élas-
tique 27.

I'arceau 27 est réalisé en fil d'acier & ressort
conformé en U. Durant le relevage des bras vers leur position
inactive, les articulations 8 se rapprochent 1l'une de l'autre
si bien gue l'arceau est déformé cette fois dans le sens
de sa fermeture. Inversement, lorsque la chzussure quitte
le ski, l'arceau 27 s'ouvre pour reprendre sa forme initiale
provogquant le pivotement des bras 4 vers leur position

active de freinage.
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Lc freir. reprécenté pur lec fipureo 7 et & ect
identique & celui dee figurec 1 & 4, & le différence préc
gu'il est équipé d'une pelette de¢ rechaucsare rapportée 30.
Cette palette, réazlisée en matiére plastigue moulée, par
exemple en polyamide, comprend une face doreale 31 plane,
dont le bord supérieur 32 ect arrondi. Sur sa Tace ventirale
33, la palette présente une gorge traneversale semi-
cylindrique 34 et un zrrétoir central 35 pourvu de deux
gorges latérales 36. Lz palette 30 est fixée & la pédale du
frein par encliguetage élastigue, d'une part de la portion
transversale de l'arceau 7 dans la gorge 34 et d'autre part
des troncons coudés 6 des bras 4 dans les gorges 36. la
plaque de base 1 est pourvue, sur sa face supérieure d'un.
bossage 10, contre leguel vient en appui la partie inférieure
37 de la palette 30.

La pédale 30 assure les fonctions suivantes :

- elle permet un meilleur glissement du dessous
de la semelle de la chaussure contre la pédale du frein
au cours de la mise en place de la chaussure dans la fixation
de sécurité ;

- grice & l'arrétoir 35 elle garantit un blocage
en translation, vers l'intérieur du ski, des bras 4 dans
les paliers 3, évitant l'apparition des frottements parasi-
taires & ce niveau ;

— gréce & la coopération de la partie inférieure
37 avec le bossage 10, legquel sert de butée d'arreét & 1'ou-
verture du frein, ce dernier posséde une position ouverte
stable augmentant 1'efficacité du freinage.

L'invention n'est pas limitée aux modes de réali-
sation préférentiels qui ont été décrits & simple titre
d'exemples ; elle en embrasse au contraire toutes les
variantes. Ainsi il serait possible d'intégrer le frein
o?jet de la présente invention & une fixation de sécurité,

notamment & une tzlonniére.
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REVENDICATIONS

1 -~ Frein & ski comportant deux bras de freinage
(4) montés & pivotement dens des paliers (3) disposés trans-
versalement par rapport su ski mais dont les axes (X, Y)
sont inclinés de haut en bas vers l'intérieur du ski (S),
ces bras étant reliés 1l'un & l'asutre par un arcezu &lasti-
que (7, 17, 27) situé su-dessus du ski (S) et aptes & se
déformer élastiquement en flexion dans son propre plan,
caractérisé en ce que l'arceau (7, 17, 27) est relié aux
bras (4) par des articulations (8) dont les axes (Z) sont
perpendiculaires & son propre plan.

2 -~ Frein & ski selon la revendication 1, caracté-
rigé en ce que l'arceau (7, 17) a2 la forme d'un C relié aux
bras (4) par des articulations situées su-dessus des axes
(X, Y) des paliers (3) de sorte qu'il se déforme dans le sens
de éon ouverture lorsque les bras (4) pivotent en position
inactive.

3 — Frein & ski selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que l'arceau (27) a la forme d'un U relié aux
bras (4) par des articulations situées en dessous de l'axe
des peliers (3) de sorte qu'il se déforme dans le sens de
sa fermeture lorsque les bras (4) pivotent en position
inactive.

4 - Frein & ski selon 1'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que l'arcezu (7, 27) est
réalisé en fil d'acier & ressort.

5 - Frein & ski selon l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce gue l'arceau (17) est réalisé
en matiére plastigue moulée, de préférence en résine ther-
moplastique. '

6 - Frein & ski selon l'une des revendications
précédentes, caractérisé en ce que les articulations (8) sont

matérialisées par des rivets.
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